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analyse 1973 (KT 73). Kun hovedstadsområdet. 

- Danmarks Statistik: Harmoniseret forbruger - 

forventningsundersøgelse inden for EF 1974 

(DS-EF-74), januar 1974. 
- Vejdirektoratet: Forskellige byundersøgel- 

ser i større provinsbyer. 

T-ATV har gennemgået disse analyser, og man 

har på basis heraf fundet det ønskeligt at 

supplere analyserne på områder, hvor de har 

givet begrænset information. Det drejer sig, 

som omtalt i afsnit 1.1. især om: den kol- 

lektive tilgængeligheds betydning for bil- 

ejerskab (specielt for landdistrikter og by- 

områder), turproduktion m.h.t. ferie og 

fritidstrafik, husstandenes anskaffelse af 

bil nr. 2, samt de socio-økonomiske forholds 

indflydelse på bilanskaffelse. 

1.3. OVERSIGT OVER VARIABLE. 

I TU-75 er respondenterne spurgt om en række 

baggrundsoplysninger såsom alder, familie- 

sammensætning, erhverv, indkomst, bilejer- 

skab etc. samt om en række forhold vedrørende 

deres trafikale adfærd og deres trafikale 

situation. 

Ved definitionen af de enkelte variable, 

som indgår i spørgeskemaerne, er lagt vægt 

på at sikre størst mulig sammenlignelighed 

med de nævnte tidligere udførte dataindsam- 

linger. 

Nedenfor er givet en oversigt over de an- 

vendte variable. En nærmere definition af 

hver variabel findes i bilag 2.
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ikke har varet længere end tre dage. Kun 

rejser på 5 km eller derover er medtaget. 

For hver weekend-rejse er følgende oplysninger 

registreret: 

rejsens formål 

- rejsens udgangspunkt (kode fra fjernkort/ 

nærkort 

- udrejsetidspunkt 

- rejsetid i minutter (samlet rejsetid ud 

og hjem) 

- turlængde i km (samlet turlængde ud og 

hjem, dansk strækning) 

- transportmiddel 

- det fjerneste sted på rejsen (kode fra 

fjernkort/nærkort) 

- hjemkomsttidspunkt 

- antal familiemedlemmer, der deltog. 

Ved weekend-rejser i ring, har man registre- 

ret det sted, der ligger fjernest. Yderligere 

har man registreret antallet af weekend- 

rejser på under 5 km. Hver interviewer har 

været forsynet med 8 registreringsskemaer. 

Har en respondent foretaget flere weekend- 

rejser (over 5 km) end 8 er antallet ud 

over 8 registreret. 

22. Antal hverdagsophold pr. person 
  

Hvert familiemedlem på over 14 år er spurgt 

om samtlige af gårdsdagens ophold. Ved 

interview foretaget om mandagen er responden- 

ten spurgt om sidste fredags ophold. Alle 

ophold fra kl. 03.00 til næste dag kl. 03.00 

er medtaget. I grænsetilfælde, hvor respon- 

denten er på rejse kl. 03.00 er første hen- 

holdsvis sidste ophold efter kl. 03.00 regi- 

streret. Ophold uden indflydelse på valg af 

 



  

rute (f.eks. ophold på benzintank for på- 

fyldning) er ikke registreret. For erhvervs- 

chauffører, repræsentanter 0.1. gælder, at 

man har medtaget dagens første og sidste op- 

hold i erhvervsmæssigt øjemed, samt alle op- 

hold i ikke erhvervsmæssigt øjemed. Ophold 

udelukkende for at skifte transportmiddel 

er ikke medregnet som ophold. 

For hvert ophold er følgende registreret: 

- opholdets formål 

- opholdets art 

- ankomst kl. 

- opholdsstedets adresse (alfa-numerisk samt 

i kode fra nærkort/fjernkort. Den alfa- 

numeriske registrering er dog ikke indkodet) 

- Turoplysninger til opholdet i form af: 

- rejsetid 

- turlængde (kun på dansk strækning) 

- samtlige transportmidler 

- hvis bil: samlet antal personer på turen 

og evt. parkeringsudgifter 

- hvis kollektiv transport: rejsehjemmel 

Hver interviewer har været forsynet med 8 

opholdsskemaer. Har en respondent foretaget 

flere end 8 ophold er antallet herudover 

registreret. 

23. Transportmiddel 
  

For hverdagsture er samtlige transportmidler 
  

mellem to ophold registreret i følgende 

kategorier: 
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Bil A (den senest anskaffede) 

Bil B (den næstsenest anskaffede) 

Bil C (den trediesenest anskaffede) 

Passager i andens bil 

Korttidslejet bil 

Fører af andens bil 

Motor cykel 

Taxa 

Bus 

Lokaltog 

Fjerntog 

Fly 

Skib/færge 

Cykel 

Knallert 

Gåenåde 

Andet 

Ved ikke 

Da man ikke kan benytte andre transportmidler 

(tog, bil etc.) uden at man går dertil, er 

interviewerne instrueret om at udelade gang- 

turen, hvis den er kort og kun medtage den 

som et transportmiddel, hvis den af respon- 

denten opfattes som lang eller besværlig. 

I tilfælde, hvor gangturene er eneste trans- 

portmiddel, er den altid medtaget. 

For weekendrejser er kun hovedtransportmid- 
  

del på hele rejsen registreret i en kode 

svarende til koden for ferierejser. 

24. Rejsens formål 
  

For hverdagsophold og weekend-rejser er



opholdets/rejsens formål registreret i 

følgende kategorier: 

O1 Egen bopæl 

02 Arbejde 

03 Undervisning 

04 Indkøb 

05 Ærinde i bank, posthus el. lign. 

06 Bringe eller følge anden person 

07 Ærinde hos tandlæge, advokat 

08 Besøg hos venner/familie 

09 Ærinde i forbindelse med arbejde 

10 Forlystelse (biograf, sport m.v.) 

11 Udflugt (skov/strand m.v.) 

l2 Møder i forening og lign. 

13 Sommerhus 

14 Idrætsanlæg 

15 Andet 

Opholdsstedets art er registreret i følgende 

kategorier: 

Beboelse 

Fremstillingsvirksomhed 

Byggeri /anlæg 

Handel og omsætning 

Transport 

Anden administration 

Landbrug 

Service 

Skov/strand 

Idrætsanlæg 

Teater, biograf, restaurant m.v. 

Andre fritidsområder 

Andet 

AGGREGERING AF REJSEFORMÅL 

Kode fra spørgeskema (1 - 15 som ovenfor). 

el
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FORMÅL 2 (Kollektiv tilgængelighed, spm. C4) 
  

Arbejdsrejser (1+2) 

. Indkøbsrejser (3) 

Servicerejser (4+5+6+11+13) 

Fritidsrejser (7+8+10) 

. Besøgsrejser (9) M
B
 
W
N
 

HF
 

FORMÅL 3 (Hverdagsture + weekendture) 
  

Alle formål inddeles i 4 kategorier: 

Bolig (kode 1 i formål 1) 

Arbejde (kode 2, 3 + 9 i formål 1) 

Rekreation (kode 8, 10, 11, 12, 13, 14 i 

formål 1) 

Service (kode 4, 5, 6, 7, 15 i formål 1) 

Turerne sammensættes til turkæder, hvor tur- 

kæden altid afbrydes af formålene Bolig, År- 

bejde og Rekreation og af Service, hvis rejse- 

tiden til og fra Service formålet er over 5 

minutter. En turkæde af typen B-S-B afbry- 

des dog altid af serviceformål. Turkæder 

opdeles herefter i følgende 5 typer (for- 

mål 3): 

LJ Bolig-arbejde (B-A eller A-B) 

Bolig-Rekreation (B-R eller R-B) 

. Bolig-Service (B-S$ eller 3-B) 

. Erhverv-erhverv 

. 
A
W
N
 

kk 

turkæder som starter og ender i erhvervs- 

lokaler (A-A, A-S, S-A, S-S) 

5. Øvrige turkæder 

Pga. registreringsformen for weekendårejser 

må alle turkæder betragtes som bopælsbasere- 

de, og derfor kan kun ture af typen B-B, 

B-A, B-RØR og B-S forekomme, hvilket bevirker, 

at kun turkædetyperne 1, 2, 3 og 5 kan fore- 

komme.



  

25. Rejsens start- og slutzone nr. 
  

Rejsens start og slutzone nr. er registreret 

på basis af "nærkortet" (se også beskrivelse 

af variabel 1l.: Geografi) i tilfælde af, at 

rejsen er foregået uden for nærkortområdet, 

er fjernkortet anvendt. Registreringen er 

foretaget både for hverdags-, weekend- og 

ferierejser. 

Er hverdags- eller weekendrejsen foregået 

til/fra udlandet er udlandets zone nr. 

kodet 99999. 

For ferierejser til/fra udlandet er der an- 

vendt følgende nationalitetsbetegnelser: 

Norge 

Sverige 

Finland 

Vesttyskland 

Østtyskland 

Holiand 

Belgien 

Frankrig 

England 

Schweiz 

Italien 

Mallorca 

Spanien iøvrigt 

Østrig 

Europa iøvrigt 

Uden for Europa 

Danmark 

26. Rejsetid 
  

For hverdags- og weekendrejser er rejsetiden 

- målt som "dør til dør" tid - registreret 

i følgende kategorier: 
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- 1 min. 

ft 

tt 

fi 

Ul 

Uk 

O
S
 
M
U
I
Æ
E
 

N
I
 

N
 
F
O
 

(| 

O
H
J
U
M
S
M
W
 

F
E
W
 

N
 

- 13 tt 

13 - 17 " 

17 — 23 " 

23 — 27 " 
27-35 " 

33 — 37 " 
37743 " 
43 — 47 " 
47 — 553 " 
53 - 59 " 
1 - 1& time 

14 - 2 tt 

2 25 " 
28-35 " 
3 — 35 " 
b8— 4" 
4 45 " 
4875" 
5 — 52" 
5876 0" 

For hverdagsophold er ankomsttidspunktet 

til opholdet registreret og for weekend- 

rejser er udrejsetidspunktet og hjemkomst- 

tidspunktet registreret. 

 



27. Rejselængder 
  

er registreret på to måder i TU-75. Dels er 

hvert ophold geografisk stedfæstet ud fra 

"nærkortet" eller "fjernkortet", således 

at en gennemsnitlig rejseafstand kan kon- 

strueres, dels er respondenten direkte ad- 

spurgt om turlængden målt på følgende måde 

(gælder kun hverdags- og weekendrejser): 

O - 500 m 

500 - 1000 m 

l1- 1.5 km 
1.5 - 3 Ul 

3 - 5!" 

5 - 10!" 

10 -= 15 tm 

15 - 20 um 

20 — 2D5 um 

25 - BO um 

30 -— 40 un 

40 - 50" 

50 - 75." 

75. -— 100 " 

100 - 150 " 

150. - 250 m 

250 - 350 nm 

350 km og over 

ved ikke 

Med hensyn til ferierejser er respondenten 

for hver af de fire sidste ferier i perio- 

den 1. sept. 1974 - 1. sept 1975 spurgt om 

antal km på udrejsen, ikke hjemrejsen, i 

Danmark opdelt på følgende transportmidler 

(bus, tog, motorcykel m.v.., bil, fly, skib/ 

færge, andet). Registreringen er her fore- 

taget i hele 10 km. Ferierejser under 10 km 

er registreret som en rejse på 10 km. 
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28. Antal deltagende personer på rejsen. 
  

Det samlede antal personer, der har deltaget 

på turen er registreret for alle hverdags- 

rejser, under forudsætning af, at man har 

anvendt bil. For weekend- og ferierejser 

har man i TU-75 registreret antallet af 

familiemedlemmer, der har deltaget (uanset 

transportmiddel). 

29. Rejsehjemmel. 
  

Hvis en respondent har anvendt offentlige 

transportmidler til en hverdagsrejse, er 

rejsehjemlen registreret i følgende kode: 

Alm. billet 

Rabat billet 

Togkort 

HT-zonekort (3 zoner) 

HT-zonekort (5 zoner) 

HT-Netkort 

Andet buskort 

Ved ikke 

For weekend- og ferierejser er rejsehjemmel 

ikke registreret. 

30. Parkering. 
  

Parkeringsforholdene for alle hverdagsture 

med bil er registreret i følgende kategorier: 

Gratis offentlig parkering 

Gratis privat parkering 

Betalte mindre end én krone 

Betalte 1 - 2 kr 

n 2 - 5 " 

11 5 —10 tt 

" over 10 kr. 

Parkering ved bopæl 

ved ikke



31. Kørte km pr. år pr. bil. 
  

Antal kørte km pr. år er registreret for alle 

biler i husstanden. Samtidig er de kørte km 

pr. bil delt op på de personer, der er i 

familien og som har været fører af bilen 

inden for det sidste år. Spørgsmålet er stil- 

let til den person i familien, der har med 

bilens (bilernes) økonomi at gøre (i tivls- 

tilfælde: husstandsoverhovedet). Ejes bilen 

af en hjemmeboende søn eller datter er han/ 

hun altid spurgt. 

32. Oplevede transportomkostninger. 
  

Bilejernes (respondenternes) omkostninger 

til biltransport er målt på to måder. Dels 

har man bedt den person i familien, der har 

med bilens økonomi at gøre om umiddelbart 

at give et skøn over transportomkostningerne 

pr. kørt km, dels har man bedt den pågældende 

person om at give oplysning om samtlige ud- 

gifter til bilhold. Interviewerne er instru- 

eret om ikke at rette i det umiddelbare skøn, 

efter den mere detaljerede registrering af 

de faktiske omkostninger. 

33. Faktiske transportomkostninger. 
  

De faktiske omkostninger til bilhold er re- 

gistreret på følgende udgiftsposter. 

- Forsikring 

- Vægtafgift (til respondåentens orientering 

er vægtafgiftsskalaer for personbiler 

og varebiler anført i spørgeskemaet). 

- Renter og afdrag 

- Åbonnement på redningskorps 
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OVERSIGT OVER VARIABLE 

  

Baggrundsvariable 

1. Geografi 

2. Bystørrelse 

3. Boligens beliggenhed 

4. Regionens indbyggertal 

5. Boligens karakter 

6. Familiestørrelse, antal børn 

7. Alder 

8. Køn 

9. Stilling i husstanden 

10. Erhvervsstatus 

11.. Branchetilknytning 

12. Beskæftigelse 

13. Indtægt 

14. Førerbevis 

15. Bilejerskab, motorcykel, campingvogn m.m. 

16. Sommerhus 

17. Forventninger m.h.t. bilkøb/bilsalg. 

18. Energikrisereaktion 

19. Ugedag for interview. 

Trafikale adfærdsvariable 
  

20. 

2l. 

22. 

23. 

24. 

25. 

26. 

27. 

28. 

29. 

30. 

3l. 

22. 

33. 

Antal ferier pr. familie pr. år 

Antal weekendrejser pr. person 

Antal hverdagsophold pr. person 

Transportmiddel (hovedtransportmiddel, 

transportmiddel på dansk strækning) 

Rejsens formål 

Rejsens start og slutzone nr. 

Rejsetid, ankomsttid 

Rejselængde (på dansk strækning) 

Antal deltagende personer på rejsen 

Rejsehjemmel 

Parkering 

Kørte km pr. år pr. bil 

Oplevede transportomkostninger 

Faktiske transportomkostninger
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- Leje af garage - egentlig garage, ej car- 

port - (har respondenten egen garage er 

værdien heraf fastsat til 1500 kr/år jf. 

FDM analyse 1975, offentliggjort i bladet 

"Motor" nr. 4. 1975). 

Respondenter, som ikke har kunnet opgøre 

udgifterne på ovennævnte poster, er bedt om 

at give et skøn over summen af de nævnte 

udgifter. Yderligere er spurgt om årlige ud- 

gifter til følgende: 

Benzin og olie 

Dæk, vedligeholdelse og reparation. 

For hver udgiftspost har man registreret, 

hvem der betaler den pågældende udgift i 

følgende kategorier: 

Familie (selvstændig erhvervsdrivende) 

Familie (lønmodtager) 

Familie (andet) 

Firma (kørselsoråning) 

. Firma, der har stillet bilen til rådighed. 

TRANS PORTUDBUDSVARIABLE 

34. Antal busforbindelser inden for 500 m. 
  

Antallet af buslinier, der har stoppested 

inden for 500 m (ca. 5 min. gang) fra hjem- 

met, er registreret i følgende kode: 

1 buslinie 

2 " 

3 Ul 

4 UL! 

5 " 

flere end 5 buslinier 

ingen buslinier 

ved ikke.



Registreringen gælder respondentens opfat- 

telse af antallet af buslinier. Interviewe- 

ren har ikke foretaget en kontrol af rig- 

tigheden og har ikke påvirket besvarelsen. 

Skolebusser er medregnet i det omfang de 

må anvendes af andre end skolebørn. Rutebiler 

sidestilles med busser. 

35. Antal afgange pr. dag (pr. time) 
  

Antallet af busafgange ialt i begge retninger 

(dvs. alle) retninger er registreret 

- pr. time i dagtimerne (dvs. inden kl. 18.00) 

- pr. time i aftentimerne 

- pr. dag, hvis mindre end én afgang pr. time. 

Skolebusser er medtaget i det omfang anåre 

end skolebørn må benytte dem. Besvarelserne 

gælder respondentens opfattelse. Rutebiler 
  

er sidestillet med busser. Registreringen er 

foretaget i følgende kode: 

0 afgange 

1 " 

3 

5 — 

7 

9 

W
O
W
 
Æ
N
 

-10 " 

11-12 " 

flere end 12 afgange 

ved ikke 

56. Afstand til jernbanestation fra bopæl 
  

er registreret i følgende kategorier: 

O - 249 m (0 - 2 min. gang) 

250 - 499m (2-5 " ) 

29



500 - 999 m (5 - 10 min. gang) 

1000-1499 " 

1500-1999 " 

2 — 5 km 

5 - 10 " 

mere end 10 km 

ved ikke. 

Besvarelserne gælder respondentens opfattelse. 
  

Yderligere er registreret om der kører S-tog 

(kun i hovedstadsregionen) fra den nærmeste 

station, og det er registreret om én eller 

flere busser går til stationen. 

37. Rejsehyppighed pr. rejsemål. 
  

I TU-75 har man foretaget en måling af den 

enkelte respondents adfærdsmønster og kollek- 

tive tilgængelighed på følgende måde: 

Hvert familiemedlem er spurgt om, hvor ofte 

han/hun foretager en tur fra bopælen til ét 

af følgende 13 på forhånd definerede rejsemål. 

Arbejdsplads 

Uddannelsesinstitution. 

Normalt indkøbscenter”) 
Kommunekontor 

Apotek, håndkøbsudsalg 

Sygehus/speciallæge”” 

Bibliotek” 
x) 

x) 

Biograf 

) Venner/famile” 

Tårætsanlæg” 

Praktiserende lager” 

Bank/sparekasse” 
x) Børneinstitutioner 

x) hvis flere mulige bestemmelsessteder, er 

spurgt om det sidst besøgte.



Rejsehyppigheden til formålene er registreret 

i følgende kode: 

mere end 4 gange om ugen 

1 - 4 gange/uge 

l - 4 gange/måned 

l - 12 gange/år 

sjældent/aldrig 

For rejser foretaget 1 - 4 gange/måned eller 

hyppigere har man dernæst for hvert formål 

spurgt om rejseafstand (variabel nr. 38) 

rejsetid (variabel nr. 39), normalt benyt- 

tet hovedtransportmiddel (variabel nr. 40), 

alternativt transportmiddel (hvis ej bil/ 

motorcykel er til rådighed (variabel nr. 41)), 

rejsetid med dette alternative transportmid- 

del (variabel nr. 42), antal omstigninger 

mellem offentlige transportmidler (variabel 

nr. 43) og rejsetid i bil (hvis normalt be- 

nyttes offentligt hovedtransportmiddel (va- 

riabel nr. 44)). På baggrund af disse oplys- 

ninger, har man bl.a. mulighed for at belyse 

rejsetidsdifferencen mellem individuel og 

kollektiv transport. 
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BILAG 3 

UDVALGTE TABELUDSKRIFTER 
 



På de følgende sider er vist et summarisk 

udvalg af tabeludskrifter fra TU-75. En 

samlet oversigt over de pr. 1/5-1976 fore- 

tagne udkørsler af tabeller fra TU 75 er 

vist i bilag 4. Tabellerne er vægtede så- 

ledes, at de skulle give et repræsentativt 

billede af den pågældende situation. For en 

nærmere definition af de anvendte begreber 

i tabellerne henvises til bilag 3. 

Tahel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

nr. 

nT. 

nr. 

nT. 

nr. 

nr. 

næ. 

nr. 

nr. 

101.007 

101.014 

101.021 

101.022 

101.023 

101.024 

101.025 

101.026 

101.027 

191.028 

Bilejerskavo, bilsværrelze, kerte km som 

funktion af indkomst, familietype og 

urbanisering. 
  

Familietype: 

Urbaniserinzg: 

Familietyve: 

Urbanisering: 

Familietype: 

Urbanisering: 

Familietype: 

Urbanisering: 

Familietype: 

Urbanisering: 

Familietype: 

Urbanisering: 

Familietype: 

Urbanisering: 

Familietype: 

Urbanisering: 

Familietype: 

Urbanisering: 

Familietype: 

Urbanisering: 

selvstændige 

alle 

lønmodtagere 

alle 

pensicnister 

alle 

alle 

København,Fr.berg, Ger:tofte 

alle 

Hovedstadens forstæder 

alle 

Provinstyer over 20.000 

alle 

Provinsbyer 5.000-20.000 

alle 

Provinsbyer under 5.000 

alle 

Landdistrikter 

alle 

alle 

Tabel nr. 102.0252. 

Ejerforhold cz finansiering af årift som 

funktion af indkomst, famllietype og 

urbaniserirs. 
  

Familietype: alle 

Urbaniserinrg: alle



Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

103.005 

201.007 

201.021 

201.028 

201.035 

Tabel nr. 201.042 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

201.043 

201.044 

201.045 

201.046 

201.047 

201.048 

201.049 

203.043 

203.044 

Bilernes årskørsel som funktion af 

bilens alder og størrelse. 
Ny 

  

Bilens størrelse: alle 

Hverdagsture pr. person over 18 år pr. 

døgn som funktion af turtype, køn, fami- 

lietype, urbaniseringsgrad og bilrådighed. 
  

Familietype: 1 voksen (mand) uden børn 

Urbanisering: alle 

Familietype: 1 voksen (kvinde) uden børn 

Urbanisering: alle 

Familietype: 1 voksen (kvinde) med børn 

Urbanisering: alle 

Familietype: 2+ voksne uden børn 

Urbanisering: alle 

Familietype: 2+ voksne med børn 

Urbanisering: alle 

Familietype: alle 

Urbanisering: København, Fr.berg,Gentofte 

Familietype: alle 

Urbanisering: Hovedstadens forstæder 

Familietype: alle 

Urbanisering: Provinsbyer over 20.000 

Feømilietype: alle 

Urbanisering: Provinsbyer 5.000-20.000 

Familietype: alle 

Urbanisering: Provinsbyer unåer 5.000 

Familietype: alle 

Urbanisering: Landdistrikter 

Familietype: alle 

Urbanisering: alle 

Weekendrejser over 5 km pr. person opdelt 

på turformål og som funktion af urbanise- 

ring og familietype. 

Weekendrejser er dobbeltture, både ud- og 

hjemrejse er resistreret ved turlængde og 

rejsetid. 
  

Familietype: alle 

Urbaniserinz: København, Fr.berg, Gentofte 

Fami lietype: alle 

Urbdanisering: Hovedstadens, forstæder



Tabel nr. 

Tavcel ar. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

rabel rr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

Tabel nr. 

203.045 

203.046 

203.047 

203.048 

203.049 

206.001 

301.001 

301.002 

301.003 

301.004 

301.005 

301.006 

301.007 

303.041 

393.042 

303.043 

Fanmilietype: alle 

Urbanisering: Provinsbyer over 20.000 

Familietype: alle 

Urbanisering: Provinsbyer 5.000-20.,000 

Familietype: alle 

Urbanisering: Provinsbyer under 5.000 

Familietype: alle 

Urbanisering: Landdistrikter 

Familietype: alle 

Urbanisering: alle 

Gns. antal ferieture pr. år pr. familie 

opdelt på bilrådighed og familietvpe. 
  

Familietype: alle 

Procentvis fordeling af rejsehyppighed 

fra bopæl til bestemte formål som funktion 

af urbanisering. 
  

Urbanisering: København, Fr.berg, Gentofte 

Urbanisering: Hovedstadens forstæder 

Urbanisering: Provinsbyer over 20.000 

Urbanisering: Provinsbyer 5.000-20.000 

Urbanisering: Provinsbyer under. 5.000 

Urbanisering: Landdistrikter 

Urbanisering: alle 

Procentvis fordelirg af rejsehyppighed fra 

bopæl til bestemte formål som furktion af 

familietype/bilrådigned 
  

Familietype: alle 

Bilrådighed: ingen bil 

Familietype: alle 

Bilrådighed: 1 bil 

Familietype: alle 

Bilrådighed; 2+ biler



Procentvis fordeling af rejsehyppighed i 

relation til busafgange, afst. til iern- 

banestation og rejseformål. 
  

Tabel nr. 304.014 Rejseformål: alle 

Procentvis fordeling af hovedtransport- 

middel som funktion af bilejerskab, 
familietype. Alle rejseformål. 
  

Tabel nr. 306.001 . Familietype: Mænd i kategorien 

"enlig mand uden børn" 

Tabel nr. 306.002 Familietype: Mænd i kategorien 

' "enlig mand med børn" 

Tabel nr. 306.004 Familietype: Kvinder i kategorien 

"enlig kvinde uden børn" 

Tabel nr. 306.006 Familietype: Kvinder i kategorien 

"enlig kvinde med børn" 

Tabel nr. 306.007 Familietype: Mænd i kategorien 

"2+ voksne uden børn" 

Tabel nr. 306.008 Familietype: Kvinder i kategorien 

"2+ voksne uden børn" 

Tabel nr. 306.009 Familietype: Mænd i kategorien 

"2+ voksne med børn" 

Tabel nr. 306.010 ' Familietype: Kvinder i kategorien 

"2+ voksne med børn" 

Tabel nr. 306.011 Familietype: alle 

Procentvis fordeling af hovedtransport- 

middel som funktion af rejsetid og tur- 

  

formål. 

Tabel nr. 307.001 Rejseformål; arbejdsplads 

Tabel nr. 307.003 Rejseformål: normalt indkøbscenter 

Tabel nr. 307.009 Rejseformål: familie/venner 

Tabel nr. 307.013 Rejseformål: børneinstitutioner 

Tabel nr. 307.014 Rejseformål: alle



Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

”»
 

w w [03
 p-
 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tavel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

Tabel 

nr. 

nr. 

nr. 

nT. 

nr. 

nær. 

nr. 

nr. 

nr. 

nr. 

nr. 

næ. 

nr. 

nr. 

nr. 

nr. 

nr. 

nr. 

309.001 

312.001-312.007 

313.001 

313.002 

313.903 

313.004 

313.005 

313.006 

213.007 

314.001 

314.002 

314.003 

314.004 

314.005 

214.006 

314.007 ” 

401.003 

401.13 

401.14 

401.15 

Gns. rejsetidsdifferer,ce for rejser til 

bestemte formål afhængig af urbaniserings- 

grad og hovedtranspertmiddel. 
  

Urbaniseringsgrad: alle 

Procentvis fordeling af afstand til ve- 

  

stemte ophold som funktion af bilejerskab. 

Urbanisering: alle 

Procentvis fordeling af parkeringskate- 

gorier som funktion urbanisering. 
  

Procentvis fordeling af rejsehjemmel som 

funktion af turformål og urbanisering. 
  

Urbanisering: Køberhavn, Fr.berg, Gentofte 

Urbanisering: Hovedstadens forstæder 

Urcanisering: Provinsbyer over 20.000 

Urbtanisering: Praovinsbyer 5.000-20.000 

Urbanisering: Provirsbyer under 5.000 

Urbanisering: Landdistrikter 

Urbanisering: alle 

Procentvis fordeling af transportmiddel- 

kombinationer som funktion af turformål 

og urbanisering, 
  

Urbanisering: København, Fr.berg,Gentofte 

Urbanisering: Hovedstadens forstæder 

Urbanisering: Provinsbyer over 20.090 

Urbanisering: Provinsbyer 5.000-20.000 

Urbanisering: Provinsbyer under 5.000 

Urbanisering: Landdistrikter 

Urbanisering: alle 

O-D matrice, øst-vest-udlandet. 

Hverdagsture opde!.t på hovedretning, ho- 

vedtransportmiddel og formål. 
  

Rejser over Store Bælt (øst-vest) 

0-D matrice, øst-vest-udlandet. 

Weekendture cpdelt på hovedretning, ho- 

vedtransportmiddel og formål. 
  

Rejser over Store Bælt (øst-vest) 

Rejser Danmark-udlandet 

Ålle rejser



Transportudbudsvariable 
  

34. 

35. 

36. 

57. 

38. 

39. 

40. 

41. 

42. 

43. 

44. 

Antal busforbindelser inden for 500 m 

Antal afgange pr. dag (pr. time) 

Afstand til jernbanestation 

Rejsehyppighed pr. rejsemål (13 udvalgte 

rejsemål) 

Rejseafstand pr. rejsemål (13 udvalgte 

rejsemål) 

Rejsetid pr. rejsemål (13 udvalgte rejse- 

mål) 

Transportmiddel pr. rejsemål (13 udvalgte 

rejsemål) 

Alternative transportmidler pr. rejsemål 

(13 udvalgte rejsemål) 

Alternative rejsetider pr. rejsemål 

(13 udvalgte rejsemål) 

Antal omstigninger mellem offentlige 

transportmidler pr. rejsemål (13 udvalgte 

rejsemål) 

Rejsetid i bil (13 udvalgte rejsemål)



TRAFIKFORSK.INGSGRUPPEN == ATy 

1) 

VEJDIREKTORATET, DSv 

TRAF IKUNUERSØGELSE = 1975 
  

FAMILIETYPES SELVSTANDIGE 
    

BILEJERSKABS BILSTØRRELSES KØRTE KM 
SOM FUNKTION AF INDKOMST» 

FAMILIETYPE OG URBANISERING 
  

URBANISERINGE AL 
  

LE 
    

TABELNRG 191.007 

VEJET DATAMATERIALE 

  

                  
  

FAMILIENS PR:1000 1) KØRTE KM (1000 KM) BRUTTOINGKOMST ANTAL BILER — HUS= BILSTØRRELSE 0 75 10%15 20-25 COVER TALT 1090 KR ( 1 2+ STANDE HA B Cc [») E IALT 5-10 15-20 25730 30 
1e= 19 5 3 1. 855 0 1 0 1 1 4 0 0 1 1 0. 0 1 & 2v = 59 9 34 1. 730 1 7 S 10. 40. 32 2 15 14 17) 0 0 1 32 40 == 59 15. 47 3. 812 5 12 9 9. 19 53 1 15 19 7 6 3 3 53 60 = 79 7 45 10. 970 2 15 13 12 19 60 1 10 19 11 7 3 10 60 BBU = 9y 7. 3949. 1415 1153 10 8 9.) 10. 383. 69 2 8 24 10. 14 2 9 69 100 = 119 5. 31 15 1055 1 9 7 9) 28 $% () 7 14 18 6 4 6 54 120 = 144 1 22 14 1364 8 5 7 4 827? 52 2 8 8. 10 9) .3 11 52 150 = 174 0 & 4 1384 1 2 i 2 9 14 0 2 4 3 2 1 2. 14 175 = 199 0 & 4 1402 0 3 2 3. 10 17 0 2 2 7 3 3 2 17 20Vv = 250 0 7 S 1730 2 3 5 3 7 20 1 2 3 3 8 1 2 29 OVER 250 0 9 1413 1451 1 5 3 8 15. 31 1 5 6 4 5 4 6. 31 VEG IKKE 2) 27 17 1331 4 14 7 9) 260 01 0 6. 15 18 13 3 6. 61 VIL IKKE 5Vve SS) 42. 531 1270 14 18 8.19 42 100 3. 10) 28. 12 16. 10. 21 109 

SALLE NEN 52 320 133 1125 49 102 75. 98 245 569 13 99 158 106. 88. 38 79 569 

- 3 
FAMILIENS % % KØRTE KM (1000 KM) BRUTTOINUKOMST ANTAL BILER BILSTØRRELSE 9 75 10715 20-25 OVER IALT 1000 Kr (y 1 2+ IALT A 8 c D E IALT 5=19 15=20 25730 30 

1 19 29) 50. 15 100 0035) 12) 17 36 10v 12 0) 20 35 0 0. 33 1V0 24 = 3% 21 77 2 100 3) 20) 14 32. 30 100 50 46 43 2 (v 0 3. 100 40 == Sy 23 72 S 100 9 22 172. 17. 35 100 2 28. 35 13 11 5 6 100 60 == 70 11 73 16. 100 3) 25 21 19. 31" 100 2 16 32 18. 12 4 16 100 80 == 99 11 65. 24 100 14 12 13 14. 47 100 3. 11 35 15 20 3 13. 100 100 = 11% 9 61 30. 109 3 17 12 17 52 100 00 12. 25 32 12 7. 11 100 120 =” 147 4 Sv. 57 100 16. 10 13 8 52 100 4 15 16 20 18 7. 21 1VG 150 = 174 0 41 39 100 64 17 5 11 03 100 0 17 29 24 12 6. 12 1VV 175 = 199 0.0 64 $6 109 0) 16. 12 17 55 100 0 13. 13. 41 16 3. 13 1009 200 = 230 0 53 42 100 11 140 24 15. 36 1009 7. 12 15. 14 39 3 11. 100 OVER 259 0 41 59 100 4) 15. 10. 24. 47? 100 2. 16 .21 14. 15 13 19 100 VED IKKE 5 s8 37 100 7? 23 12. 15. 43 100 0010) 25) 29 21 5 9 41vu VIL IKKE SVa 7  S5S4 39 100 14 18 8. 19 42 100 3) 10 28 53 16. 10. 21 1vgp.- 

ALLE 10) 63. 20 100 9) 18 13. 17? 43 100 2 16 28. 19 16 6. 14 1009 

Citrczs 2 CV folkevogn 1200 | Morris Marina Ford Tawnus 1300 Opel Record 
Datum 100 Opel Kadet Folkevogn 1303 Austin 1700 SAAB 99 
Morris 850 Mascot Fiat 123 Simca 1100 Renmådt 18 C Volvo 142 
Fiat 127 Toycta Corolla Swibeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consul 

KODE A YODE B KODE C KODE D KØDE E



TRAF IKFORSKNINGSGRKUPPEN = ATy 
VEJDIRENRTORATET» JS 

TRAF IKUNGERSØGELSE = 197% 

BILEJERSKABS BILSTØRRELSEs KØRTE KM 
SOM FUNKTION AF INDKOMST» 
FAMILIETYPE OG URBANISERING 

TABELNRS 1014014 

VEJET DATAMATERIALE   

  

FAMILIETYPES LENMUDTAGERE | |URBANISERING? ALLE 
  

  

  

FAMILIENS PR.1000 1) KØRTE KM (1000 KM) BRUTTCINDKOMST ANTAL BILER  HUS= BILSTØRRELSE 0 5 10=15 20=25 DVER TALT . 1000 KR es. 0 2+ STANDE A B Cc D E IALT 5-19 15-20 25%30 30 
1 19 38 nu 0 196 5 3 2 0 0 9 0 0 4 4 1 0 1 9 20 == 39 98 41 3 290 15 8 4 5 8 41 1 8 14 s 10 1 1 41 4U 7 59 142 177 8 586 38 57? 32. 21 43 1982 8 20 79 33 27 90 1415 192 60 = 79 170 328. 19 666 44 98 68 60. 74 344 5 58 97. 67 4h 22 49 344 80 99 112. 340 33. 826 51 95 &2 83 95. 407 12 32 127 88 71 31 45 407 100 ” 119 41. 24U 34 912 25 67 70 52 73. 287 9 24 79. 71 45. 20. 39 787 120 =” 149 28 204% 44 1046 40 57 67 7. 78. 294 11 31 67 68 48 23 47 294 150 " 174 3 58 14 1099 12 15 17? 16) 22 82 2 6) 18. 20. 23 4 2 d2 - 175 =” 199 2 24 7 1115 3 6 7 7? 14 37 1 3 41 8 7 1 5 37 200 =” 254 2 13 14 982 4 4 ? 1 13 28 2 2 4 7 4 3 7? 25 VER 259 4. K; e 1016 3 2 1 4 8. 18 0 3 2 3 4 3 % 18 VED IKKE 19 42 ? 728 6 14 1 13 15 50 0 7 18 9 5 å 7 bHY) VIL IKKE SVe 47 118. 29 699 21 30. 34. 15 36 135 1 20. 51 30 16 5 11. 139 

SALLE s 706 16185 218 758 267 456 393. 334 &80 1925 52 214 5791 413) 308 1778. 238 1325 

. % FAMILIENS É % KØRTE KM (100. »v) 
BRUTTQINDKOMST ANTAL BTLER BILSTØRRELSE 0 5 10715 «765 Cork Jat 1000 nn 0 1 ct" IALT A 8 Cc U L IALT Seiy 1520 285710 3a 

Te 17 79 71 u 100 51 32 17 u ou. 100 0 vo os ey R (UR FÆREREET 20 re 3% 69 7Y z 109 36 20 11 12 2v 100 3. 21 35 11 25 2 ker su me Sy 43 55 2 100 0 30. 17 11 z2 100 4 10 41 17 14 y oo tvy by == Zy 33 "$ 6 300 13 28 gu 7 ev 10v 1 17 en ?0 "" i 16. ey Su == 94) 23 71 7? 100 13 23 du ru e3. V0V 3 nm 514 22 77 B i tes 
100 7 11% 13 70 11 109 9 23 24 lm 25 Yuo 3 la då 23 18 7 8 19 
120 = 187 10076 10, 100 18 19 4 1a 86 liv SM 43 éå år mo te ey 150 7 174 & 70 1% 10u 15 158 é1 iv. 0 IU 2 HKH & ?5 2% % 100 syg 17% == 19, 70 76 20 100 di le le ”Y S8 tiv & bo 30 228 vv 30 34 Suy 20U + 25; Bo Ooo%n5 47? 190 13 14 2% So ek luw 7 7 13 24 34 90 23 Yvu Oven 294 23. 459. 32 10v 15 12 60 72 45 You GO ie 200 IV 87 10 KE Ivy 
VED IKKE 28. ne 11 109 13 28 2 6 3V 10V 006 30 HE 11 6 185 10 

VIL IKKE SVe 26 nt 1% 100 MESSE SUNSET SAY aserne eN ONE SSKSSTSTED s 

Att 28 ek e 100 USJRRE SSD JORD. LÆRE EAR LS SEREDRE JESSE JES LEAVE LÆS 

1) É: " m 7 mel Record i Citroen 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Taunus 23C0 me Prtg Datzn 100 . Cpel Kadet Folkevogn, 1303 Austin 1700 seen . ; i Renault 16 € Volvo 142 Morris 82$0 Mascot Fiat 128 Sirca 1100 wet ab Consul Fjat 127 ' Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford 

KODE .A YODE B KODE C KDIE D KODE E 

                  
  

 



TRAFIKFCPSKYNINGSGRUPPEN = ATV BILEJERSKAB, BILSTØRRELSES KØRTE KM i TABELNR + 101.021 

  

  

  
  

  

  

VEJDIREKTURATET, DSu SOM FUNKTION AF INDKOMST» 
TRAF IKUNDERSUGELSE = 1074 FAMILIETYPE OG URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

FAMILIETYPE! PENSIONISTLR | URBANISERINGS ALLE] | 
FAMILIENS PR. 1000 . 17 KØRTE KM (1000 KM) . 

BRUTTOINDKOMST ANTAL BILER HUS” BILSTØRRELSE "” 0 75 10715 20725 OVER TALT 
1000 KR n 1 2+ STANDE A 8 Cc D E IALT 52710 … 1520 25-30 30 

17 19 172 13 1 65 1 5 3 1 2 12 3 2 6 0 1 0 0 12 
20 = 39 317 102 1 238 13 37. 18. 13. 49 100 12 39. 35 6 4 2). 2 104 
40 == 59 44 38 6 507 2 15 7 8 12 45 4 13 21 4 0 (| 2 45 
60 == 79 13 15 1 560% 2 4 7 1 2 16 0 5 5 3 2 [1 1 18 
80 == 99 6 5 0 455 0 1 2 (i 5 0 2 0 1 1 1 0 5 

100 - 119 3 6 0 673 1 3 0 1 2 6 0 2 0 3 1 0 0 () 
120 = 144 0 4 0 1349 1 0 3 2 1 6 1 3 1 0 0 0 1 6 
150 ” 174 0 1 0 1000 0 (1 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0. 0 1 
475 = 199 (9) 1 1 1090 1 0 0 0 0 1 0 (1 i 0 0 .0 0 1 
26u = 259 (1 0 1639 0 0 0 U 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
OVER 259 0 0 1 2000 0 [) 0 1 1 3 0 1 1 0 0 0 1 3 
VED IKKE 15 15 1. 530 1 8 3 3 2 16 1 2 4 6 1 0 2 16 

VIL IKKE SV: 39 14 8. 246 2 3 3 5 3 15 (' 6 6 1 1 0 2 15. 

ALLE 610 216 13. 270 23 76 46 36 47 228 22 75 Bo 26 11 2 11. 228 

% 
FAMILIENS % % KØRTE KM (1000 KM) 

BRUTTOINDKOMST ANTAL BILER BILSTØRRELSE 0 5 10715 20725 OVER TALT 
1000 KR o 1 2+ IALT A B c D E IALT 5-10 15-26 25730 30 

Te ly 92 7 0 100 7? 45 21 10 17 100 26. 16 52 0 6 0 0) 10u 
20 == 39 76 24 9. 100 13 37. 18. 13 19 100 12 39 35 6 4 2 2 100 
44 = 59 50 45 7 190 4 34 16 19 27 100 9 .29 47 9 0 0 5. 109 
60 = 79 46 5 2 199 10 25 42 8. 15 100 0 29. 30. 21 14 0 6 100 
80 = 99 55 45 0 100 0) 22 40 UvU. 58 100 0 48 0 24 186 12 0 100 

400 = 119 33 67 vv 1900 13 46 0, 11 31. 100 0 33 0 54 13 0 0 100 
120 ” 149 a 90 10 100 9 0 43 28 2u 100 19 47 17 0 7 0 9 109 
150 = 174 0 1950 IJ 100 0 0 43 57 0 100 0 0 0 109 0 0 6 109 
175 = 199 u. 100 u. 190 100 0 0 0 0 100 (W 0 100 0 ag 0 0 10v" 
200 - 251 nn 110 0 190 0 0 0 100 0 100 0 0 100 [v 9 0 " 0 100 
UVER 250 u 0 100 190 0 0 0) 528 48 10u 0 24 26 0 0 0) 50 10V0 
VED IKKE 68 50 2 100 7?) 46 18 15 13. 100 9 12 25 36 9 0 9 100 

VIL IKKE SVe fe 22 14 109 12 19 22 31 17 100 0. 39. 40 4 ,5 0 12 100 

ALLE 72 26 2 100 10 33 20 16 21 100 10 33 35 12 5 1 5 100 

bh 

Citroin 2 CV Tolkevogn 1200 Morris Marina Ford Taæmus 21300 Orel Recorå 
Detan 100. Cpel Kadet Folkevogn 1303 . Austin 1790 SZAZ 23 
Morris 8250 Mascot Fiat 128 Sirca 1100 Renadt 16 C Volvo 142 
Fiat 127 Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consul                       

KODE .A YODE B KODE C KODE D KODE E



TRAFIKFORSKUTIGSGRUPPEN = ATy BILEJERSKAB, BILSTØRRELSES KØRTE KM TABELNR. 101022 

1) 

  

  

  

  

  

   

    

VEJUIREKT.RATET, USE SOM FUNKTION AF INDKOMST» 
TRAF IKUUDIRSØGELSE = 197% FAMILIETYPE OG URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

[FAMILTET YE d ALLE | |URBANISERINGS KØBENHe/FReBERGSGENTUFTE] 

FAMILTENS PR1000 KØRTE KM (1000 KM) 
BRUTTSIND-OMST ANTAL BILER HUS" BILSTØRRELSE 1) 0 =5 10715 20=25 OVER IALT 1000 KR i 1 g+ STANDE A B Cc 0 E IALT 5=19 15720 25730 30 

1 14 74 $ [ 44 2 0 1 0 1 3 0 0 2 1 0 (vig 1 3 dy = 30 111 15 [i] 93 4 2 2 2 2 12 0 2 4 2 1 0 ? 1e 4u me Sy VI: 26 1. 394 9 5 4 3 5 26 0 0 11 4 3 0 8 26 su 7 74 ud? 40 1. 410 6 7 10 14 7? 45 0 5 13 8 7 4 7. 45 ku m 9… %5 54 0. 489 8 13 12 8. 12 53 1 2 15 16 6 5 K 53 100 = 114 13 3£ 1. 724 3 8 9 5 8 33 0 4 12 9 1 2 4 33 120 — 144 11 29 7 V38 9 11 8 11 5 44 5 4 13 9 4 3 7 44 150 = 174 1 7 2 79 1 1 2 2 3 10 1 2 2 3 1 1 0 10 175 = 1959 1 8 3 1165 2 3 0 3 5 14 0 1 4 3 3 0 2 16 200 = 254 2 4 2 918 1 2 3 0 1 7 1 1 2 1 2 0 1 7 
UVER 254 2 1 4 1194 0 2 2 1 2 8 0 2 1 3 2 1 0 8 VEL IKKE 3 9 1. 412 1 2 1 0 5. 9 0 2 2 UL 1 0 4 y VIL IKKE 3Ve 45 31 5. 304 4 1 10 6 3 25 0 1 7 6 &£ 2 3 25 

ALKE 4%, 2h3 27 393 50) 58 65) 57 59 289 s 7?) 27) 8 67." 135 18. 48. 289 

3 
FAMILIENS % % KØRTE KM (1000 KM) 

SRUTTDl4D,GaST ALTAL BILER BILSTØRRELSE UD =5 10715 20-75 OVER TALT IV Kr rn) 1 é+ TALT A B Cc D E TALT 5-10 15-20 25730 30 

1 1, 46 4 0 100 53 0 28 [IN 19 100 0 0 53 28 0 0" 19 109 20 == 50 59 11 J 100 31 19 21 14 15. 1004 (W 18 39 19 6 0 18. 100 4u == 5% 08 31 1. 100 35 18 15 13 20 100 0 2 41 15 11 0 37? 100 bu 7 P?uy 27? 42 1. 190 13 106 23 32 15. 100 0 12 29 18 15 9 18 100 Bum tu 21 49 mn 100 16 25 23 14 42 100 2 4 28 31 12 8 15. 400 10U 7 11. AL: zu 2 109 8 25 27 16 23 100 0 13 37 27 2 7 13. 160 1eu 7 147 23 51 15 100 20 24 18 26 12 100 11 8 30 19 9 7? 16 100 150 2 172 7? 72 22 1009 13 9. 8285 23 29 100 5 18 20 34 15 8 …0 iuu 175 7 145 BO Odb0 2% 100 15 25 3) 24. 33 10u 0 8 27) 23. ?3 4 Rs 100 20v = av c3 55 22 19v 16 8&7z7 39 0 18. 100 BK 10 27 16023. 4 100 syn Lr FL v. 55 100 0 27 29 14. 30 104 0 22 7 34 29 FPSnOK 100 lu TERE » 35 190 12 23 7 [) 58. 10V 0 23 18 9 6 0 SAR 100 VIL In ye fh 34 au 110 18 3 42) 25. 142 10u 0 4030 24 47 10 AMS 409 ”yP7 eter settes e suse se tese assessments essensen sene enes nende ennen 

Ak ZR 34 4 190 17 20 23) 20. 20 100 2 9 30 23. 12 6. 17 1009 

Citroan 2 CV Folkevomn 1200 Morris Marina Ford Taunus 21300 Orel Record 
Datanmn 100 Ønel Kadcet Folkevorn 1303 . . Austin 1799 S£ZAB 99 
Morris 350 Mascot Fiat 128 Sinca 1100 Renavlt 16 € Volvo 142 
Fiat 127 Toycta Covolla Sunbeam 1500 Fora Cortina 1300 Ford Consul                     

KODE A YODE B KODE. C KODE D KODE E



OT
 

TRAF IKE OKSKUTYUSGRUPPEN == aTy BILEJERSKABS BILSTØRRELSES, KØRTE KM TABELNR. 1014023 

  
  

        

  

  
  

VEJSDIREKTUGRATETS USØ SOM FUNKTION AF INDKOMST» 
TRAF IKUNDERSSGELSE = 19753 FAMILIETYPE OG URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

FAMILIETYPE? ALLE [URBANISERING: HOVEDSTADENS FORSTÆDER 

FAMILIENS PR:19000 KØRTE KM (1000 xM) 
BRUTTO InUKCUST ANTAL SILER HUSE" BILSTØRRELSE 1) 0 75 10715 20725 OVER IALT 

1400 KR (t) 1 2+ STANDE A 8 Cc D E IALT 5-10. 15720 25730 30 
veseaeee orssevereretrenseveeeeseveeerese eee eee ge eee veer see eee sees ver see eve eve ever en ere 

1 iv 35 3 1. 1064 0 3 0 1 0 4 1 0 2 1 0 0 1 & 

20 = 39 51 15 1 210 3 5 4 1 2 15 2 4 4 0 4 0 0 15 
4U mm 59 44 19 2 37% 4 6 6 3 5 24 6 4 7? & (1; 2 1 24 
tur 79 36 56 2. 030 5 17 19 [.) 10 59 0 17 14 16 5 2 5 5% 
Su = 99 26 63 9 832 10 12 11 18 30 81 0 7 14 17 17 10. 16 81 

100 ”" 119 22 6d 15 867 11 20 20 17 25 91 0 [5 22 22 21 8 14 91 
126 = 149 13) 59% -12 982 148 17 18 1%5. 23 83 2 8 417 18. 17 6 14 53 
150 ” 174 2 20 4 107060 2 6 7? 6 8 28 0 1 9 8 6 2 3 åd 
175 = 199 it 7 % 1282 2 1 2 4 4 13 1 2 3 3 1 0 2 13 

200 == 250 1 7? 3. 872 i 1 2 1 4 9 0 1 1 3 1 1 3 9 
GVER 250 1 3 4 1197 1 2 0 1 5 9 0 1 (1) 1 3 2 2 9 

VEU INKE 10 14 5 428 5 6 1 6 6 24 1 1 Ss 5 4 "2 6 24 
VIL IKKE sv. 7 17 13. 965 7 6 7 [)) 14 35 1 3 11 4 4 4 8 35 

SALLE 246 351 75. 707 04 104 94 81) 133 475 15 54 1209 102 82 39 75. 475 

få 
FAMILIENS 3% 3 KØRTE KM (1000 KM) 

BRUTTOINOKOUST AHTAL BILER BILSTØRRELSE G "5 10715 20725 OVER IALT 
1000 Kr 0 1 2+ IALT A 8 Cc D E IALT 5=10 15-20 25730 30 

1= 19 (; 7 4 109 0 83 0 17 0 100 28 0 38 17 0 0 17 100 
2u == 3y 76 23 1. 100 18 37 28 4 13 100 i 17 28 30 0 25 (1 0 100 

40 == 59 68 29 3. 100 18 26 25 10 20 100 23 16 29 18 0 9 5 100 
60 = 79 38 60 2 100 8 29 32 14 17 100 0 29 24 27 8 4 9 100 
80 = 99 £6 64 9 10V 13 15 13 23 36 100 0 9 18 20 21 13 19 104 

100 = 119 21 65 714 1909 12 22 23 19 25 100 0 4 24 25 23 9 15. 100 
120 ” 149 i5 71 14 101 17 21 16 18 28 100 3 9 21 21 21 8 17 100 
150 = 174 8 77 15. 100 6 20 24 21 29 100 0 5 32 28 21 5 9 104 
175 = 199 0 60 34 100 14 8 18 31 28. 106 10 14 23 25 9 0 19 100 

204 = 25J 5 64 31 100 7 15 27 7 4% 100 0 7? 6 31 16 6 34 109 
COVER 250 9 39 52 100 7 19 0 16 57 100 0 14 0 14 28 20 24 100 
VEU IKKE 35 47 18 100 19 24 5 26 26 100 6 6 20 22 15 8 .23 100 

VIL IKKE SV. IR 46 35. 100 21 18 21 0 41. 100 3 9 31 13 10 12 23 100 

ALLE 37 52 171 190 13 22 20 17 28 100 3 11 23 21 17 8 16 100 

1) = 

Citron 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Taunus 1300 OQzel Record 
Detzun 100. Opel Kedet Folkevogn 1303 . Austin 1709 S£A3 93 

Morris 850 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renault 16 € Volvo 1u2 
Fjat 127 Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consul                     
KODE  A YODE B KODE C KØLE D KODE E 
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TRAFIKFORSKLINGSGKUPPEN = ATy 

1) 

BILEJERSKAB» BILSTØRRELSE» KØRTE KM 
SOM FUNKTION AF INDKOMST» 

FAMILIETYPE OG URB8ANISERING 

VEJDIREKTIHATET» DSu 

TRAF IKUNDCRKSØGELSE = 1979 
  

  [FAMILIETY2ET ALLE] |URBANISERINGE PROVINSBYER OVER 20.000) 
  

  

TABELNR. 101024 

VEJET DATAMATERIALE 

  

                      

FANTLILNS PR 61006 1) KØRTE KM (1000 KM) 
BRUTTOINDZUMST ANTAL BILER HUS= BILSTØRRELSE 0 =5 10=—15 20-25 OVER TALT IVUO KR u 1 2r STANDE Å B Cc n £ IALT 5=19 15-20 25730 30 
…—…—SSeves snes este vene vennen serveren even eee essensen» 

Te 14% 59 104 v 116 3 2 2 1 0 8 0 1 3 2 2 0 (4 H-: 
2u 7 34 i 168 406 3 266 15 11 8 6 7? 47 8.017 164 2 6 0 1 47 
4uU mm 54 AE 85 615 17 33 15 4 16 86 0 18 34 16 12 0 (s] 56 
GU + 74% 53. 109 11) 687 14 30 27 15 32. 119 3 22 39 12 18 9 177 13719 Bum vi Lcå 110 9 567 15) 20. 30. 28. 33 131 1 18 51% 21 25 8 8. 14131 

40v 7 117 [= 5% 8. 70 8 46. 13 10) 22 68 5 9.0 13 23 6 1 11 68 
720 =” 1744 2 65 16 1187 10 14 27 15 33 9å 2 114 26 25 13 7 15. 3 
150 =” 174 (1) id 4 1087 3 4 4 7? 7. 24 1 2 5 5 5 2 4 24 
175 = 199 1 6 2 12063 0 1 1 1 7? Y 0 1 2 5 1 (I 1 w 
200 ” 254 0 3 5 1512 3 2 2 1 6 12 2 1 1 5 2 2 1 18 
OVER 25) 1 5 $S 1189 1 1 1 3 6 13 1 1 3 1 2 2 3 13 
VEL IKKE & 24 890 4 191 1 7 9 — 32 0 5 12 7 5 2 2 532 VIL IKKE ave 18 42 24 315 9. 14 11 7. 27 69 0 13. 30 7 9 3 6 69 

ALLE 380. 584 99 093 102 164 142 104 2y5 716 24 118 232 1258 104&. 36. 73 716 
emesen sene es eee enes eee eve see essere 

F.4 
FAMILIENS % % KØRTE KM (1000 KM) 
BRUTTOINDSUMST AUTAL BILER BILSTØRRELSE Q 75 10715 20-25 DBVER TALT 1000 KØ v 1 ér JALT B Cc D E IALT 5-10 15-20 25730 30 

1e 191% b8 14 »O 100 38 ga 29 9 0 100 6 14. 35 206 19 0 0 1v0 2u = 3y 72 26 2 106 31 24 17 12 16 100 16 36 29 4 13 0 2 100 
40 bu 35 61 … 100 20) 38. 17 5 19 100 0 21 40 19 14 0 7? 109 
6uv 7 73 31 13 , 190 12 20 23 13 27? 100 3 18 33 10 15 8 14 100 HU To wu 17 72? u 100 12) 20u 23 21. 65 100 1 14 39. 10. 19 6 6 1v0 

du 7 fi, 19 77 12. 16u 11 23 19 14 33. 100 8 13 19 34 9 2 14 - tu0 
120 7 740 ? 78 2) 10 10 14 27 15 33. 100 3 11 26 25 13 7 15 1v0 
150% 474 v 45 17 100 12 15 16. 29 8 190 5 10 20 20 21 9 135. 1v0 17, + 1v7 14 65 en 100 0 ? 13 6 748 100 0 13 22 49 6 0 10. 109 
208 7 ev: 3 395. 05 10v 21 13 13 6) 48 100 19 6 aa 26 18 18 &… Iv0 Di 82 5 45 sd 100 11 11 11 22 4% 100 6 114 22 6 15 16. 24 100 
VEG øn: ls et 17 10v 13 33 5 21 cd 10v 0 15 38. 21 16 6 5 1Vv9 

VIL IKKE SJe 2. SU ed 100 13 21 16 11 39% 100 0 18 4% 11 13 .5 9 100 

ALLE S4 sS7. 10. 100 14) 23) 20 15. 29 100 ” 3 17 32 18. 15 5 10. 1v0 
even nens serene eee sene eee vene 

Citræn 2 CV Folkevogn 1209 Morris Marina Ford Tæmus 1300 Opel Record 
Datrun 100 - Opel Kadet Folkevogn 1303 Austin 1709 SA£B 29 
Morris 850 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renault 16 €C Volvo 142 
Fiat 127 ' Toycta Corolla Surbeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consul 

KCDE A YØDE B K0oDE C KODE D KODE E
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TRAFIKFORSKNINGSGRUPPUN = ATV 

1) 

VEJDIRENTGRÅTET» ØSu 
BILEJERSKABS BILSTØRRELSE, KØRTE KM 
SOM FUNKTION AF INDKOMST» 

TABELNR s 1018025 

TRAF IKUNDERSYGELSE = 197% FAMILIETYPE OG URBANISERING 
    

[FAMILIETYPE: ALLE 
  

  

|URBANISERING 1 PROVINSBYER 5.000"20.000 

VEJET DATAMATERIALE 

  

  

                  
  

FAMILIENS PR. 1000 1) KØRTE KM (1000 KM) 

BRUTTOINDKOMST ANTAL BILER HUS=” BILSTØRRELSE 0 5 19715 20-25 OVER IALT 

1000 KK 0 1 gr STANDE Å B C D E IALT 5219 15-29 25730  ,30 

1 19 15 4 0. 194 0 1 0 0 2 4 0 (j 2 0 (sj 0 1 $ 
2UvU ” 59 22k 106 3. 40% (9) 5 1 5 6 17 2 5 6 2 1 (1) . & 17 
4&U == 59 12 25 1 710 3 7 3 3 9 20 2 7 8 1 4 1 2 26 
60 = 79 15 45 & 792 10 23 5 7 7 52 1 9 21 14 3 1 3 se" 
8&0 = 99 10 46 £ 885 5 14 7 12 18 55 0 4 25 14 3 2 7 55 

100 ” 119 2 28 7? 1050 2 12 9 6 11 39 1 5 16 13 4 1 0 åy 
120 = 149 ' 3 10 & 951 2 3 ? 6 5 23 1 6 4 5 4 0 2 23 

150 ” 174 y [>] 3 1258 1 & & 2 2 13 0 1 3 6 3 0 kj 13 
175 =” 199 0 å 0 1000 0 1 1 Q 1 3 0 0 1 0 % 1 0 3 

2U4UU = 251 0 3 1 10900 0 0 1 0 3 & 0 0 1 0 1 (1; 2 .&å 

OVER 259 1 1 2 1367 0 1 (tj 2 2 5 ( 0 0 0 4 2 2 S 
VED IKKE 3 7 v 717 Q 1 4 3 2 8 0 1 5 1 (1) 0 "0 & 

VIL IKKE SV. 14 18 & 7? 3 6 4 3 9 25 I 4 10 6 3 1 0 25 

ALLE 97 220 32 776 27 78 %1 49 76 271 9 42 102 64 26 8 . 20 271 

Z 

FAMILIENS z % KØRTE KM (1600 KM) 

BRUTTGINUKOMST AJTAL BILER BILSTØRRELSE Q 25 102175 20-25 OVER TALT 
1000 KR 0 1 2+ IALT ÅA 8 C D E IALT 5-10 15»=20 25739 30 

1 19 31 19 u. 100 0 31 0 13 56 100 13 (1; $6 0 0 0 31. 109 
20 = 39 60 38 2. 100 3 28 6 27 s6 100 9 30 37 14 9 (9; 0. 106 
4uU == 59 32 65 3. 100 13 28 11 12 - 37? 100 8 28 30 5 16 5 7. 100 
60 == 79 22 69 9. 100 20 45 9 13 14% 10U 2 18 41 27 5 2 å&é TVvu 
8v == 99 16 77 6 100 9 es 13 22 32 100 0 8 45 25 5 4 13. 100 

10G = 119 6 To 18. 100 5 30 22 14 29 100 2 12 41 33 11 1 0 100 
120 = 149 15 69 16. 100 8 15 29 27 22 10U 5 27 19 24 17 6 BB. 100 
150 =” 174 0 74 26 100 6 30 30 15 19 100 (i 5 20 50 20 (W 4 10v 

175 = 1949 . 0. 100 0. 100 (4) 31 26 | u 43. 100 Q 0 31 17 26 25 0. 100 

200 =” 250 u 76 24 100 0 0 23 12 05 100 0 0 35 0 18 0. 47 100 
OVER 254 ' 15 3e 52 100 0” 1% 0 47 39 100 Q 0 (t] [v 12 38 50 109 
VEL IKKE 28 66 & 100 0 17 17 4% 23 100 () 19 63 18 0 Q 0. 100 

VIL IKKE, SV. 33 5% 13. 100 " 14 23 16 12 35 100 S 14 39 24 13 4 Q 109 

ALLE Z8 65 9 100 10 29 15 18 é8 100 3 16 38 23 10 3 7? 100 

Citroen 2 CV Folkevommn 1200 Morris Marina Ford Taunus 1300 Opel Record 
Datum 100 - Opel Kedet Folkevogn 1303 Lustin 1700 SB 23 
Morris 850 Mascot Fiat 128 Sirca 1100 Renault 16 €C Vcivo 142 s 
Fjat 127 ' Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consui 

KODE .A FODE B KODE € KODE D KØDE E 
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TRAFIKFGPSKNINGSGRUPPEN » aTy BILEJERSKABS BILSTØRRELSES KØRTE KM ' TARELNR. 101.026 

  

  

  

  

  

                    
  

VEJUIREKTYPATETS DSå SOM FUNKTION AF INDKOMST» 
TRAF IKUNDERSIGELSE » 1475 FAMILIETYPE OG URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

| FAMILIETYPE: ALLE |URBANISERINGS PROVINSBYER UNDER 5.000| 

FAMILIENS PR 41000 ) KØRTE KM (1000 km) BRUTTGINDKONST ANTAL BILER  HuS= BILSTØRRELSE? 0 5 10-15 20=25 ØVER IALT 1000 KR 0 1 2» STANDE A B Cc D E IALT 5710 15720 25730 30 frynser essensen ennen nens enes nens sneen seen unsere nn Lu un enen 

1 == ly 2 0 0 u 0 (ti 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 [N 2U == 59 12 g 9 401 1 2 2 [y 2 8 1 3 4 0 0 0 1 (= 4U == 59 4" 12 9. 768 1 5 1 3 3 12 1 1 6 0 3 . 2 0 12 60 == 79 5 19 1. 838 Q 6 6 3 7 22 0 2 6 s 3 2 4 22 & == 99 2 24% 5. 967 w 6 7 6 6 3u 3 0 9 8 2 5 3 30 109 =” 114 a 25 % 762 1 3 6 6 5 22 0 1 6 US & 3 3 22 120 =” 149 in 14 G 1323 5 6 5 4 8 29 1 5 6 4 3 3 7? ey 150 =” 174 0 4 1 1993 2 1 1 1 2 6 0 1 1 1 3 (y (v 6 175 =” 149 [9] 1 92 1000 0 0 1 (y 1 1 0 0 [t 0 1 0 4 1, 2060 = 253 6 (9 $ 12183 G 0 1 1 2 & 1 0 1 1 7 0 1 Fi GVER 259 0 1 2 1900 0 0 0 1 0 7 Q 0 , 0 0 [1] % 1 VED IKE 2 Q 1. 705 (9] 1 1 1 [4] 2 0 0 1 1 1 0 v g VIL IKKE SVe 1 9 4 1051 2 4 5 1 3 16 1 3 6 1 0 2 3 16 

ALLE 28 120. 260 877 17 34. 36. 27 39 153 6) 15) 45 24 20 18. 24 1393 

% 
FAMILTENS % 3 KØRTE KM (1000 ku) BRUTTCINDKOMST AuTAL BILER BILSTØRRELSE 0 25 109715 20-25 DVER IALT 1V00 KR 0 1 2+ IALT Å” 8 Cc D E IALT 5=19 15-20 25730 30 

1 e- 19 tun Q 0. 100 Uj 0 [9] 0 0 | 0 0 0 0 4 (Yj 0 Wu 24 ” 30 au 49 DD. 190 17 31 24 w 28 100 8 36 48 0 0 0 9 Ivy 
4U 7 59 "ÆT 7? v. 169 5 40) 10 24 22 1vu 8 8 45 [f] 27 13 0. IVvv cu 7 74 21 75 4 103 0 28 27 12 33. 100 0 8 26 21 15 11 19 40v tu 7  Yy % 79 15 119 18 19 22 2u 20. 100 10 0 30 2& 7 16 11. 1v4 

lyy " 114 i så 1220 1029 5 15 29 g&7 e4 10U v é 28 17 20 16 16. VV 120 7" 14 w 4 20 Vig 16 23 18 15 27 100 2 18 20 15 9 T2 23. 100 
150 " 174 n 77 ey ev 39 12 9 13 e? 100 0 9 24 12 409 0 &… Ivy 178 == 1Y9 u lyd 2 Vig 9 u by u 30 100 [0] 0 0 0 50 [1] sno. tuu 2604 ”" 220 i 00 441. Ty 9 W 34 13 57? 10u 17 (1 13 26 173 Q 30) 20y 
GYL ØSt 94 Fa 0 9 0 104 GQ 100 (Yi (+ v 0 o 0 tun Ivy 
Viu IKE c; u 34 4.2 0 29 21 Su Q  10u v 0 $0 21 29 0 ' <a eve VIL Irrk 60 1, 41 PAR EFT] 14 22 33 Y eg Wu kb) 18 36 had a 14 20. uv 

ALQE 18 AY 19 1v0 11 ?2 23 17 d6 100 4 10 29 16 13 12 16. 1uy 

1) : 
Citroæn 2 CV Tolkevogn 1200 Morris Marina Ford Tawnus 1300 Ccel Record 
Datzumn 100 Cpel Kadet Foikevogn 1303 . Austin 1700 SZAB sa 
Morris 350 Mascot Fiat 128 Simca 1190 Renault 36 € Volvo 1142 
Fiat 127 Toycta Corolla ' Sunbeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consul 

KCDE .A YODE B KODE € KØLE D KODE E
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TRAF IKFORSKNIGGSGANUPPLN ” ATV BILEJERSKAB, BILSTØRRELSE», KØRTE KM 

SOM FUNKTION AF INDKOMSTA 
FAMILIETYPE OG URBANISERING 

VEJUIREKTCRATETS USu . 
TRAFIKUNDERSØGELSE =” 1975 
  

  

FAMILICTYPE? ALLE | URBANISERING: LANDDISTRIKTER | 
  

  

1) 

TABELNR+ 101.027 

VEJET DATAMATERIALE 

  

                    
  

FAMILTENS PR.1100 1) KØRTE KM (1000 KM) 
BRUTTO INDKOMST ANTAL BILER HUS BILSTØRRELSE 0 75 10715 20-25 OVER TALT 

1000 KR u 1 ét STANDE Å B Cc D Ek IALT 5-10 15720 25730 30 

1 == 19 29 7 0 183 1 3 1 i 1 7? 2 1 3 1 0 0 0 7 
2u ” 39 93" 78 0 427 6 26 9 16 18 75 3 34 31 s 2 2 1 75 
4u == 59 36 oy ? 827 10) 29 20 22 35 116 5018 53 19 11 7 3) 116 
6u = 79 20 112 9 883 13) 32 22 25. 32 126 2 17) 29 27 20 6: 23 124 
8u = 99 6) %$7 21 1155 17) 34 26.) 22 32 131 9010) 38 24 33 & 12 131 

10u ” 119 4 71 15 1061 3) 20 20 18 34 96 3010) 24 21. 16 9) 013. 96 
124 = 149 1 50 13 1179 9 11 17 7. 83. 76 3 8 10) 197 17 7. 14 76 
150 = 174 0… 8 4 1364 4 3 1 1 9 17 0 2 3 2 7 "4 3. 17 
175 = 199 0 8 3 13069 0 3 3 2 7. 14 0 1 4 4 4 1 1. 14 
20u = 254 0 4 4 1668 2 2 3 2 4 13 0 2 2 1 6 1 1. 13 
OVER 250 0 ? 5 1450 2 1 1 5 9. 17 0 & 6 3 1 1 2. 17 
VED IKKE 20 31. 10 1208 2. 15 6 7? 21 52 0 5 42. 18. 10 3 3) 52 

VIL IKKE SV. kå 56 18. 973 10 20 7 20 24 81 1 13 22 18 13 2 13 84 

ALLE 205 617 110 839 79 198 136 147 260 817 27 122 236 161 140. 44 89 819 

% 

FAMILIENS % 3 KØRTE KM (1000 KM) 

BRUTTOINDKOMST ANTAL BILER BILSTØRRELSE 0 =5 10715 20=25 OVER IALT 
1090 KR U 1 2+ IALT A 8 (2 D E IALT 5-10 15-20 25=—30 30 

Te 19 82 18 0 100 j4 52 22 0. 12 100 24 12 42 22 () 0 0 1Vv0 
2u == 39 55 45 0. 100 8 34 12 21 25 100 4 41 Sy 7 3 3 4 100 

40 == 59 25. 70 5. 100 9) 25 17 19 30 100 4) 15. 46 16. 10 6 3. 190 
60 = 79 14 74 6 109 11. 26) 17 20. 26 100 1 14 23 22 16 5. 19 140 
Bu = 99 50760. 19% 100 13) 26 20 17 25 100 7 8 29 19 26 3 9 400 

10v = 119 6 79 17 100 30021) 21. 19 36 100 3) 10) 25 22 17 9. 13 100 
120 = 149 10078. 21 100 12. 14 22 9 43 100 40491. 13) 23. 22 9. 18 1009 
150 =” 174 0. 68 32 100 21 15 5 0. 54 100 00 12 15. 12 41 S 15 109 
175 = 199 0074 260 100 0) 18 21) 14. &6 100 0 7 31) 26 25 4 7 100 
200 = 257 00 47 53 100 12) 15 24: 19 30 100 0) 19.) 14 11. 45 5 6 1006 
OVER 259 Go 57. 43. 160 11 6 3) 27 54 100 0) 22 33 17 7 6. 14 109 
VEU IKKE 4072. 24 100 4) 30) 12 13. 41 100 0) 11) 24 35. 20 5 6. 109 

VIL IKKE SVe 11 68 22 100 12 24 9 25 30 100 2 16 27 22 16 2 18 100 

ALLE 22. 66. 12 100 10024 47 48. 32 100 3) 15. 29. 20 17 5 11 100 

Citrozn 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Tamus 1300 Cpel Record 
Datziyn 120. mel Kecet Folkevom 1303 £ustin 1700 S£A3 99 
Morris 250 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renault 16 € Volvo 142 
Fiat 127 ' Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consul 

KODE A YODE 8 KODE C KODE D KODE E
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TRAFIKFORSK IINGSGRUPPEN = ATV BILEJERSKABS: BILSTØRRELSES KØRTE KM TABELNRS 1012028 

1) 

    

    

  

                    
  

VEJDIREKTGRATET, VSu SOM FUNKTION AF INDKOMST» 
TRAF IKVUNDERSØGELSE = 1975 FAMILIETYPE OG URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

[FAMILIETYPE! ALLE | |UABANISERINGE ALLE 

FAMILTENS PR. 1000 y KØRTE KM (1000 KM) 
BRUT'QINDOMST ANTAL BILER HUS= BILSTØRRELSE 2 9 =5 10-15 20=25 OVER IALT 

TUUO KR 9 1 2+ STANDE A 8 Cc D £ IALT 5-10 15720 25730 30 

Ye ly 211 26 1. 107 6 10 5 2 3 25 4 2 11 5 2 0 2 25 
2u " 539 424 177 £ 286 29 52 27? 28. 38 173 15 62 63 12 - 14 "2 4 173 
6u = Sy 201. 265 17 602 45 85 49 38 74 290 13 48. 119 45 33 12 20. 2%4 
60 = 7y 191. 388 29% 692 48. 117 84 78 95 4629 6 72 121 82 55 25 59 429 
Bu = 41 124 392 48 853 61 105 92 95. 130 481 14 42 152 100 B6 . 34 54 481 

400 =” 110 49 277 su 426 27 79 77? 62 103. 348 9 32 93 92 52 "24 45 348 
124 >” 144 30 236 S8 1088 49 62 77 58 1y06 352 14 42 76 78 S7? - 27 58 352 
150 ” 174 3. 66 18 1132 13) 97 18. 19) 31 98 2 9 22 25 25 S… 10. v8 
175 + 191 2 35 11 1190 4 9 9 10 24 55 1 5 14 15 10 2 7? 55 
200 = 25y 2 20 18 1194 6 7 12 5 20 49 4 5 7 10 12 3 9 4y 
UVER 2504 4 17 20 1278 4 ? 4 13 24 52 1 8 9 8 9 7 11 bg 
VEU IKKE så B4 25. 579 12 36 11 24 4% 127 1 15 37 33 20 7 15. 127 

VIL IKKE SVe 91. 174 on 750 36 50 45 38 51) 250 &4 36 85 43 33 15 34 250 
ERNEST AERBERERRESVEÆERBOEREER EEEBRAPERSEERPOEBDATERSEVEFUERELREDEREVER ES ERE ES Eva re essens =re« 

ALLE 130% 2154 368 700 338 .634 514 464 772 2722 88 379 810 545 408 164 328 2722 

EJ ” % 

FAMILTENS % % KØRTE KM (1000 KM) 
BRUTTOINONOMST ANTAL BILER BILSTØRRELSE 09 75 10715 20725 OVER TALT 

1010 KR U 1 2% IALT [3 B Cc D Ek TALT 5-10 15720 - 25730 30 

1= 17 54 11 1. 100 22 38 18 7 14 100 14 7 43 20 6 0 10. 120 
Pu 7 3) 70 29 1. 109 17? 309 16 16 ce 100 9 36 37 7 8 1 2. Vu 
4W rr 57 ' 42 55 3. 100 15 29 17 13 25 100 5 17 44 15 11 4 7 100 
Aum 71 24 64 s 100 11 28 21 17 23 100 1 17 29 19 13 6 14 100 
&4 = 91 c? 70 K. 10v 13 22 19 14 27 100 3 9 32 21 18 7 11. 1040 
ove 412 15 Pe 13. 100 8 23 22 18 30 100 3 9 27 26 15 7 13. v0 
es" Vei 3. 73 1 100 14 180 22 16. 30 100 4 12 22 22 16 8 17 400 
154 7 17, 8 76 ev 109 14 18 19 19 $1. 10V 2 9 23 26 25 5 10. 1Vv0 
173 7 lv, 5 72 2 140 7 10 10 13. 48 100 2 9 28 26 18 3 13. 100 
2%, " gb3 ” GY 45 1009 12 14 24 1u 40. 100 7 9 14 20 ?5 7 IR 100 
Yi vi 10 41 4 190 7 13 "' 8 25 46 100 1 16 17 15 17 14 20 1Vvu 
VEL len. 25 50 17 100 2 28 9 orw. 36 100 1 12 29 26 16 5 11. 190. 

VIL 1xrE 5.0 27 Se 20 100 14 20 18 15 s2 100 2 14 34 17 13 6 13. 10 

ALLE 35 55 9 100 12. 23. 19 17 28 100 3 14 30 20 15 4. 12 109 
feer sr tese sees vens essensen seen nens eee esse eneret ses ever 

Citroén 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Taunus 1300 Opel Record 
Datzun 100 . Opel Kadet Folkevogn 1303 … . Austin 1700 SZAB 99 
Morris 350 Mascot Fiat 128 Sinca 1100 Renault 168 C Volvo 142 
Fiat 127 ' Toycta Corolla Sunbeam 1590 Ford Cortina 1300 Fad Consul 

KODE A FODE B KoDE C KOLE D KODE E



2 UDVÆLGELSESTEKNIK 
  

2el. SPØRGESKEMAETS OPBYGNING OG UDVÆLGELSE 

AF SVARPERSONER 

Spørgeskemaet er opbygget i tre sektioner, 

hvortil svarer et A, B og C skema. 

Å-skemaet indeholder en række oplysninger 

om bl.a. husstandens størrelse, boligforhold, 

indkomst, kollektive transportmuligheder og 

bilejerskab. Spørgsmålene er stillet til en 

voksen person i familien. På grund af spørgs- 

målenes art har det været intervieweren frit 

at stille spørgsmålene i A-skemaet til enten 

husmoderen eller husfaderen. Spørgsmålene 

er ikke stillet til hjemmeboende børn. 

Interviewerne har været instrueret om at søge 

A-skema interviews gennemført over hele dagen. 

Denne spørgeteknik har medført, at man har 

fået særlig mange A-skema interviews med 

kvinder, fordi det netop er husmødrene, der 

hyppigst træffes hjemme i løbet af dagen. 

B-skemaet indeholder teknisk-økonomiske 

spørgsmål om bilen eller bilerne. Spørgs- 

målene er stillet til den person i familien, 

der har med bilens økonomi at gøre, i tvivls- 

tilfælde husfaderen. Hvis bilen tilhører søn- 

nen eller datteren, er han/hun interviewet. 

I en række tilfælde er A og B-skemaet besvare 

af samme person. 

C-skemaet indeholder spørgsmål om rejse- 

adfærd, dvs. rejsehyppigheder og turoplys- 

ninger for foregående hverdag og weekend. 

Der er udfyldt et C-skema for alle de per- 

soner i familien på 15 år eller derover, 

det har været muligt at interviewe. 

11
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TRAFIKFORSKIINGSGRUPPEN = ATy 
VESDIREKTURATET» DSø 
TRAF IKUNCERSØGELSE = 1975 
  

(FAWILIETYrE? ALLE 
    

FAMILIENS 

BRUTTOING- GMST ; 

2 
24 
45 
48 
47 
43 

77 

EJERFORHOLD OG FINANSIERING AF DRIFT 
SOM FUNKTION AF INDKOMST» 
FAMILIETYPE OG URBANISERING 

1) 

7 

S
S
S
I
S
O
S
O
E
D
d
S
S
0
O
G
C
G
E
O
 

8 

-
 

-
 

n
e
w
 

N
W
 
F
C
C
O
0
D
O
3
F
 

O
C
 

I
N
 

2 

IALT 

25 
173 
290 
420 
481 
348 
352 
98 
55 
49 
52 

127 
250 

  

URBANISERING: ALLE 
      

Petersens sets vennen 

58 2722 tertesseseetensse ss er eee NERE ER onen 

EJERFORHO 
2 $ & 

6 15 0 
73 ve U 

186 47 0 

314 43 4 
378 51 3 
275 14 3 

278 14 2 
77 3 2 

37 4 0 

24 6 2 

16 5 0 

66 138 1 

125 31 2 

450 1356. 297 18 

% 

1 
EJERFORHO 

4 

LD KODE 
5 6 

0 0 
0 0 
1 1 
8 1 

11 2 
7 Q 

10 1 
3 0 
% 0 
2 1 
2 1 
1 (9 
8 0 

57 5 

5 7 

0 

8 IALT 

8 

12 
lø 
11 

10 
12 

12 
13 

"0 

22 
49 

34 

31 

n 

m
i
 

C
A
N
 

RU
 

må
 

må
 

nå
 
R
O
 

0 

S
O
0
O
0
S
O
o
S
C
L
0
D
3
S
0
0
0
0
D
d
 

N
C
 
m
e
r
 

A
N
 

GE
 

NMN
 

100 
100 
100 
100 

100 
100 
100 
100 
100 
109 
100 
100 
100 

ret erereret sst nens ene ene tessee ses eeee 

16 

2 3 

24 41 
46 38 
6% 16 

?5 10 

79 6 
79 4 

79 4 
79 3 

6 6 
40 12 

31 11 
5c 14 

Su 12 

6d 11 1 

LO KODE 
6 

0 0 
0 0 

0 i 
2 [9 

2 0 
2 0 

3 0 
3 0 
6 6 

4 1 
5 1 
1 6 

3 0 

2 0 0 2 160 

live r8g 

For 14 

20 - 34 
4U mm Sy 

60 == 70 
B0 == Gy 

100 =” 711 

120 ” 149 
150 = 17% 

175 ” 19u 

200 =” 25uv 
UVER 250 

VED IKKE 
VIL IKKE sv. 

ALLE 

FAMILIENS 
BRUTTCINDKONST 

1000 KR 

Tor 14 

20 == 34 

gu mT 5% 
64 == ?y 

&4 == 90 
100 =” 114 
120 == 340 

150 ” 174 

175 — 19. 
2Uuu " 254 

uviri €5 

VEG LAKE 

VIE IKE Ve 

ALLE 

1 
EJERPOPHOLDENE: 
  

1. Ejer (selvst. erhvervs=- 
drivende, hvor bil ind- 
går i erhvervsregnskabe+) 

2. Ejer (lørmodtager) 

4, Stillet 
af eget 
på reg. 

3. Ejer (andet) 

til rådighed 
firma (firma 
attest) 

5. Stilset til rådighed 
af firma, 
geren er anset 

6. lejet på 
(leasing) 

7. Endet 
hvori bru- 

3. Ved ike 

langtidsbasis 

TABELNR. 1024028 

VEJET DATAMATERTALE
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TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN ” ATV BILERNES ARSKØRSEL SØM FUNKTION AF TABELNRS 103.006 

VEJDIREr TURATET» DSu BILENS ALDER OG STØRRELSE 
TRAP IKULLERSØGELSE = 1975 . VEJET DATAMATERIALE 

BILENS KØRTE KM (1000 KM) GNS BILENS STØRRELSE? ALLE 
ALDER 9 75 10715 20725 OVER IALT KØRTE 
CAR) 5710 15=20 25730 30 1000 KM 

0» 1 16025 91 64 51 28 72 347 20 
FA 5 30 75 61 54 23 44 293 19 
3 3. 25 63 S8B 53 23 34 264 19 . 
4 4 22 57 65. 40. 12. 30 229 18 
5 60 26. 89 52) 30 18. 31 258 17 

6 " 10 22 151) 309 1846 115. 45. 67 893 15 
OVER 10 533 97 124 628. 58. 15. 48 438 17 

ALLE 58 579 810 545 408 164 328 2722 17 
Fe eeeeenrrvrE RE DE EVER ER SR RET ER SE aa seere 

4 % 
BILENS KØRTE KM (1000 KM) KØRTE KM (1000 KM) 

ALDER 0 "5 10715 20725 OVER IALT 0 =$ 10715 2ur25 GVER IALT 
(AR) 5710 15220 25730 30 5710 15720 25730 30 

6” 1 19 GG 14 12. 13 17 22. 13 5 7? 20) 418. 15 8. 21) 100 
2 (2 8 9 11 13 14 13 11 2 10) 2e 21 18 8. 15. 100 
3 3 8 8. 11 13 14 11 10 1 11 24 22 20 9. 44 100 
& 4 6 7? 12 10 7 Q 8 2 9) 25) 28. 17 5 13. 100 
5 7 7 11 10 9 11 10 9 2 100 34 20. 14 7. 1412 100 

6 " 10 285. 400 38 34 28 28 20. 33 2017 35. 21 13 5 8 100 
OVER 16 sS7 26 15. 11 14 9 1.15 16 & 22 28. 14 13 4041 1060 

ALLE 140 190 100 100 100 100 100. 100 3 14 30 20. 15 6. 12 100 
……—…"— SEE ENES ENRSERDRSRREEERRGEREETERSEET SEERE SS EDER See see es esser essere
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TRAFIKEUFSKNINGSGEUPPIK " ATy 

VEJOIRESTSRATET, LS 

TRAF IKUiDERSEGELSE 7" 1975 
  
pe 

|FAMILIETYPE: I OVOrSE (MAND) UDEN LØRN| 
  

bILFADIGHED:? 

TurTypg 1) 

CNSe b-A 

ANTAL B"R 

TURE b7S 
PR» E-L 

PERSUN JVRIGE 

PR. 

" DØGN ALLE 

ANTAL TURE! 

BA 
GNSs u"K 

TuRe $%5 
LÆNGDE LE 
(KM) VVYRIGE 

ALLE 

BA 
GUNS» b"R 

REJSE= b=S5 
TIO Ett 
(MIN) ØVRIGE 

ALLE 

ANTAL PERSUNER: 

1) BA: BOPÆL-ARBEJDSPLADS, B-R: BOPÆL-REKREATIVE FORMÅL, B-S: BOPÆL-SERVICE FORMÅL, 

E-E: ERHVERV-ERHVERV 

0 

v.57 

U.57 

9.83 
0.11 

Uv:16 

5.37 
521 

2.22 
13:53 
5405 

4455 

21.25 
18:80 

10.61 
25.39 

18824 

16:69 

158 

MÅND 

1:24 

0.70 

0.69 

0…1å 

0su6 

2.87 

231 

12146 

13834 
5.49 

10674 

Byg 

10 %2 

16951 

2301 
8.206 

1426 

14120 

15:94 

80 

HVERDAGSTURE PR PERSON OVER 18 AR PR 
DØGN SOM FUNKTIGUN AF TURTYPES KØN» 
FAMILIETYPE, URBSGRAD UG BILRADIGHED 

2+ 

1.38 

124 
0 .u0 

0.00 

0su0 

2162 

14 

6.00 

3.07 

0.00 
0:00 
0.00 

42 

11884 

27:35 
"0.00 
0.00 

0.00 

19117 

0.00 
0.00 

0.00 
0.009 

0.00 

0.00 

1 

KVINDE 

GeUu 

0400 
Oeuu 

0su0 

0.09 

000 

OsU0 

0sv0 

ve 00 
DUG 
0sUu 

GsU0 

0.00 

0.00 

0.00 
0.00 
0.00 

000 

0.00 
0.00 
0.00 
0.00 

0.00 

TARELNR. 2012007 

VEJET DATAMATERIALE 
  

|URBANISERINGE ALLE 
    

TIL- 
SAM” 
MEN 

0681 

0663 
0:76 

0913 
012 

2:45 

597 

18:52 

20.72 
9191 

20033 
17:58 

160146 

243 

ANTAL 
TURE 

197 
152 
185 
32 ' 
30 

597



GT
 

TRAF IKFONSKGINGSGKUFPEN ” ATV 
VEJDIREKTORATET» DSg 

TRAF IKUNLERSØGELSE 7 1775 
  

ÅFAMILIETYPC: 1 VOKSEN (KVINDE) UDEN BØRN| 
  

GNSe 

ANTAL 

TURE 
PR es 

PERSON 

PR. 
DØGN 

GN4S . 

TUR 

LÆNGDE 
CKM) 

GNS« 

REJSE» 

TID 
(MIN) 

1)8-A: BOPÆL-APPEJDSPLADS, B-R: BOPÆL-REKREATIVE FORMÅL, B-S: 

E=E: 

UILRADIGHEDS 

Tuaryvpe 1) 

BA 
Bek 

Bees" 
Er2 
ØVRIGE 

ALLE 

ANTAL TURE? 

b=A 

BK 
h=øS 

LEE 
ØVRIGE 

ALLE 

BA 
Bert 
75 
Er 
ØVRIGE 

ALLE: 

ANTAL PERSUNER? 

ERHVERV-ERHVERV 

0 

0.00 

u. 00 

U.09 
18190 

0.00 

0809) 

0:00 
0.00 

606.00 

v.: 00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

uson 

G.00 

0:00 

1 

MAND 

0.09 
n.enQ 

0.00 
0.90 

004 

0.00 

0.09 
0.00 
0.0V 

0.00 
0:00 

0.00 

0.00 
v:00 
0.00 
009 
v.00 

0.00 

HVERDAGSTURE PR PERSUN UVER 18 ÅR PR 
DØGN SOM FUNKTION AF TURTYPE» KØNS 
FAMILIETYPE»S 

2+ 

0.00 

0.00 

0.00 
0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
0.00 

0:00 
0:00: 
0.00 

0.00. 

0.00 
0.00 
0.00 

0:00 
0:00 

0:00 

URB GRAD VG BILRADIGHED 

0.27 

0667 

1.04 

0.11 

0.12 

2.22 

790 

3.82 
11.23 
2.19 
2.19 
6.61 

5.38 

21411 
24127 
13044 

9.73 
18.56 

17.78 

"357 

i 

KVINDE 

14009 

0. 7u 
1.35 

0:15 

Co435 

363 

149 

5.02 

7621 

1948 
284 
2064 

397 

11:99 

13:24 

69069 

13608 

1203 

10040 

41 

0.29 

2.19 
1.39 
0.00 

0.08 

3:95 

38 

21849 
11.31 

1.44 

0.00 
0.75 

8.38 

46178 
27.48 

16186 
0.00 
Ssv0 

24174 

10 

  

| URBANISERING: ALLE 
  

Tli= 
SAMP 
MEN 

0.35 
0971 

1:08 
0911 

06815 

2140 

978 

4875 
10484 
2408 

2428 
5142 

528 

18:98 
23041 
12172 
1027 
16956 

16:93 

407 

BOPÆL-SERVICE FORMÅL, 

ANTAL 
TURE 

141 
289 
439 
44 
63 

978 

TABELNRe 2U10U021 

VEJET DATAMATERIALE
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TRAFIKFORSKYINGSGKUPPLM = ATV 
VEJDIREKTGRATETS uSy " 
TRAF IKUNDEFSØGELSE = 1975 
  

(FANILIETYPE : 1 VUKSEN CKVIJDE) MED BERN] 
  

BILRADIGHLD? 

TURTYPE 1) 

GNSe ise" 

ÅNTAL ber 

TURE t>5 

PR. E”E 
PERSON 2. ØVRIGE 
PR. . 
DØGN ALLE 

ANTAL TURE? 

. H=A 
GNS e BR 

TURE utS 
LÆNGDE EPE 
(KM) UVKIGE 

ALLE 

b"A 
GNS. Uk 
REJSE …= US 

TID . ERE 
CMIN) UVRIGE 

ALLE 

ANTAL PENSUNER! 

0 

v.0n 
C.00 

0.00 
Ut. 00 

v:00 

0.00 

GG Cu 

v.00 

0:00 

C200 

v.00 

C.:00 

u. 00 
G.00 

us 00 

Ce00 

C.00 

C.U0G 

MAND 

0:00 
0.00 
v.00 
0:00 
0.00 

u.00 

0.00 
n20Uu 

0.00 

v.09 
0.09 

0.00 

HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR 
DØGN SOM FUNKTIUN AF TURTYPE, KØNS 
FAMILIETYPEs URBSGRAD UG BILRADIGHED 

0.C0 
0.00 

0.00 
0:00 
0100 

0.00 

0.00 
0.00 
0200 
000 
0.00. 

0.00 

0:00 

0.00 
0:00 
0:00 

Oeut 

0:00 

0 

0:83 
0.36 

1.71 
0.34 
0.06 

3631 

142 

3.82 
16853 
1.49 
3.33 
1.848 

2.27 

19.89 
12683 
10.74 
14.54 
9:18 

13.62 

43 

LBA: BOPÆL-ARBEJDSPLADS, B-R: BOPÆL-REKREATIVE FORMÅL, B-S: 
E-E: ERHVERV-ERHVERV 

1 

KVINDE 

0:03 
026 

1.77 
0415 
031 

3812 

by 

7.87 
23:89 

Pegs 

12Vv8 

15663 

9881 

13.59 

20 09 
15834 

1824 
24154 

163y 

14 

2» 

0.09 
1:00 

1.00 
0.00 

1.00 

3:00 

000 
7.50 

21355 
0.00 
7.50 

5.78 

0.00 
30.00 
1000 
0.00 

30:00 

23.33 

TABELNRS 201028 

VEJET DATAMATERIALE 
  

FURBANISERINGI ALLE | 
  

Tii= 
SAM" 

MEN 

0.77 

033 
1873 

0:28 
014 

3125 

201 

4083 

6982 
3.28 
4679 

11:94 

4049 

18829 
14:81 

12616 

15:15 

19190 

14148 

62 

BOPÆL-SERVICE FORMÅL, 

ANTAL 
TURE 

47 
21 . 

107 
17 

9 

201



TRAFIK CSS i ti S GRUPPEN " ATV 

VEJDIRENTURATET, USu 
TRAF IKUNDERSUGELSE = 1975. 
  

FAMILIETYPE, &+ VUKSNHE UDE! BURN 
  

BILRADIGHED: 

TURTYPE 1) 

GNS» BA 

ANTAL BR 

TURE 875 

PRe EPE 
PERSON ØVNIGE 

PR» 
DøGn ALLE 

ANTAL TURE? 

BA 

GNS 8B"r 

TUR» B7S5 

LÆNGDE Ek 
(KM) ØVRIGE 

ALLE 

B"A 

GNS eo Bx 

REJSE= 873 
TID Er 
CMIN) ØVNIGE 

ALLE 

ANTAL PERSONER? 

Te
 

14: BOPÆL-ARBEJLESEPLADS, B-R: 

E-E: ERAVERV-EREVERV 

Ge?l 

0452 
0.73 
0807 

0412 

2415 

1076 

7.39 

8:56 
46510 
4891 

18814 

Telt 

22826 

22:53 
14027 

25826 

36300 

20.49 

499 

BOPÆL«-REKREARIYE FORMÅL, B-S: BOPÆL-SEi 

MAND 

1824 
0.660 
0.69 

024 
074% 

2096 

2481 

9:69 
10:84 
6863 

12486 
11939 

9457 

15.96 

17.79 

13.25 
19961 

21238 

16829 

857 

HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR 
DØGN SOM FUNKTION AF TURTYPE, KØNS 
FAMILTIETYPESs URBSGRAD OG BILRADIGHED 

2» 

1:54 

0.66 
0.44 
0.30 
013 

3.08 

577 

12154 

10.30 
10.45 

18192 
19.39 

12.68 

14:83 

14614 

14827. 

35.90 
16156 

16176 

188 

0.47 

0.53 
Uu.99 
0.05 
ve14 

2.09 

1171 

5256 
9.00 
3.01 
6,80 

15.76 

6.03 

21.98 

ZL såå 

14136 
16.41 

27087 

19.01 

559 

1 

KVINDE 

0.71 

0865 
0Y1 

06135 
0813 

2152 

2185 

704 
11625 

4671 

LÆRT.) 

6145 

Teéy 

15953 

19.95 

12062 

16032 
15805 

15066 

865 

  

      

URBANISERINGI ALLE 

2+ TIL= 
SAM= ANTAL 
MEN TURE 

0:97 0:87 2690 
0408 0461 1894 
0.76 0.75 2420 
0.11 0:14 443 
016 0413 413 

2.69 2955 7861 

373 7861 

7451 8164 
11896 1038 
8.42 5108 
5.52 10:98 

14435 12149 

9.24 8:30 

13:55 17.03 
18643 19958 
10436 13.60 
13651 20.92 
23.59 23.03 

16819 17012 

139 3088 

(108 FORMÅL, 

TABELNRS 2019035 

VEJET DATAMATERIALE
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TRAF IKFORSKNLGGSGRUPPLN = ATV HVERDAGSTURE PR PERSUN UVER 18 AR PR TABELNRe 2016042 VEJDIREKTUR TET, USu 
DØGN SOM FUNKTION AF TURTYPEs KØNS 

  

  

  

  

TRAP IKUNDERSUGELSE +” 1073 FAMILIETYPE, URBSGRAD UG BILRADIGHEO VEJET DATAMATERIALE 
[FanrLiETYrEs &% VUKSTE MEV BARN [URBANISERINGI ALLE | 

BILRADIGNED: y 1 2+ 0 1 2+ TIL» nn GM Re om me ma TD On f0 Me Ve nm 
SAMe ANTAL 

TURTYPE 1) MAND KVINDE MEN TURE 

GNS es UA 1.35 1909 1.72 0.78 0887 06897 1426 38665 ' ANTAL Un 0.50 05V 0:59 054 0853 0.57 0:52 1595 TURE bU7S5 (AR ITS 095% v50 1.17 1420 1923 0+sb8 2695 PR: brL 0820 0431 0.39 012. 0219 0621 024 737 PERSON ØVRIGE + 0.12 013. 0.18 0.09 00611 0.17 0413 385 PR.e 

DøG «+ ALLE 2.03 3eo2ze 3439 2.71 249 3816 3.03 9277 

ANTAL TURE: 334 3405 765 772 2801 591 9277 

H= am b82 12959 14.07 . 343 6163 10667 19.38 Gns. ben 9816 11:20. 10.04 dede 1182 13.15 10681 TUR = 373 2.75 be50 7486 2.73 4055 6.45 4895 
LÆNGDE (ea 10:57 19935 16185 . 458 6602 9044 14028 (km) IVRIGE Tewb 174912 11471 416. 12418. 14.60 13412 

ALLE 7:97 12123 12064 3e76 6070. 9160 9030 

Br n 19456 1770 17.40 14840 14411 1606 16478 
GNS. "re 14.17 18-05 15.38 160.99 16194 19144 1758 REJSE = 873 12:50 1146 13185 11451. 10485 12451 11457 
TID (2 . 27:35. 25949. 1663 15Se3å 13475. 14169 20959 
(MIN) IVRIGE 2GG4R 21445. 20.906 19.19 19:61 20:48 20.73 

ALLE 1858 17403. 16162 13087 13445. 15256 15987 

ANTAL PERSUYER? 313 1057 226 285 991 187 3054 

l)gA: BOPÆL-AREEJDSPLADS, 
EB-E: ERHVERV-ERHVERV 

B-R: BOPÆL-REKREATIVE FORMÅL, B-S: BOPÆL-SERVICE FORMÅL,



TRAF IAFO?SKNINGSGRUPPEN == ATV TABELNRS 201.043 
VEJDIREKTORATET, USE 

TRAF IKUJDERSØGELSE + 1975 

[Faniu LETYPE: ALLE | 

HVERDAGSTURE PR PERSON UVER tå AR PR 

DØGN SOM FUNKTION AF TURTYPEs KØN» 
FAMILIETYPE», URBSGRAD UG BILRADIGHED VEJET DATAMATERIALE 
    

| URBANISERINGI KØBENHS 2FRABERGs GENTOFTE! 
  

SC
 

LILRADIGHED? Q 7 2+ U 1 gr TIL- 
ORDER ERE RE SAM= ANTAL 

TURTYPE MAND KVINDE MEN TURE 

GYS … HA 0.39 1452 1:48 0.64 0:95 0.89 0.96 1156 

ANTAL BTK 042 0946 0174 0.54 0:55 1 v8 0:51 618 
TURE ub"S 0.76 045 0.33 1.17 1.09 1.05 0.39 1072 
Pis (53 0.11 0.32 0.66 0.14 02 0.51 0620 237 

FERSIN ØVRIGE 9617 0.16 921 0.16 0.11 0ez6 0:16 189 
PR, 

DAN ALLE 2.34 2.91 343 2sb4 20493. 34060 2471 3273 

ANTAL TURE? 706 701 89 1019 005 96 3273 

UA 002 10:11 14137 5.01 6848 8:55 7473 

anis .e BTy 44 bS 661 12125 704% 61:92 11426 7.03 

TUR" 35 3:04 4850 2188 27% 3861 3.57 3421 

LÅNUGDE (ga 7471 9.07 11.10 480 SsW0 5.18 7:09 
(KM) ØVHIGE 14:49 16421 4.03 1542 12104 1184 13084 

ALLE 566 8.92 11453 5.08 5.74 7? 48 6:42 

B"A 24327 18064 24033 23.18. 181Y 18:81 21402 
aNSe B"K 2500. 17210. 22186 27.30. 194840 28175 23142 
REJSE … B7S$ 13.51 12403 10:06 15.99 123530. 11:57 13.95 
TID LL 24048 16073. 22474 T&s20 15991. 15.48 17145 

CMINI ØVRIGE 37.67 20/38. 12223 3007 24014 24471 28455 

ALLE 21:88. 17935. 21158 20062 16457 1983 19134 

ANTAL PERSUSER! 302 241 26 385 246 27 1207



ve
 

TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN =" ATV 

VEJDIREKTIRATET, DSø 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 
  

FAMILILTYPE: ALLE ] 
  

BILRADIGHEO! 
nen 

TURTYPE 

GNSe B=A 

ANTAL ger 

TURE ør5 

PRs EPE 

PERSIN JVNIGE 
PR. 
CGGN ALLE 

ANTAL TURE: 

d"A 
GNS + urR 
Ture 575 
LÆNGDE E"E 

CKM) HYRIGE 

ALLE 

BA 

GNSe Ben 

REJSE= 95 

TID ErE 
(MIN) ØVKIGCT 

ALLE 

ANTAL PERSOYVER?! 

10622 

8:69 

3.07 
9.99 

5240 

7 445 

2516 

19.71 

13486 

2053 
21:29 

2007 

184 

MAND 

1854 

0945 
0:58 

0.35 
1.14 

3.04 

1010 

14:66 

1274 

7431 
14893 

17:42 

13.14 

23:38 
19:53 
13451 

2108 

27441 

20.72 

332 

HVERDAGSTURE PR PERSON OVER 18 AR PR 
DØGN SOM FUNKTION AF TURTYPE» KØN» 
FAMILIETYPE» URBSGRAD OG BILRADIGHED 

1:36 

0.60 

063 
0.33 
9.19 

3.11 

234 

13864 

74:83 
9.41 

10.11 

17.98 

11:54 

17191 
12106 

13:47 
1534 

28821 

16.21 

75 

0.58 
0.49 
1.00 
0.08 
0.07 

2.23 

525 

6.56 

11.19 
1.92 
7.03 

6.23 

5.49 

25.40 
21 66 

10.97 
18125 

15.53 

17453 

230 

1 

KVINDE 

095 
0.46 
1411 

0.17 
0.11 

2 09 

849 

Pe>4 

11813 
3859 
6suy 

9821 

648 

18:94 
19044 

1123 
14694 

1701 

15651 

315 

2+ 

0.87 
0.65 

1.25 
0.16 
0 v8 

3.03 

199 

91:59 
8851 
Så 

10.04 

39.75 

8.46 

22.72 
13.07 

11.41 

16164 

35.48 

15.98 

66 

TABELNRE 2012044 

VEJET DATAMATERIALE 
  

URBANISERINGE HOVEDSTADENS FORSTÆDER | 
  

TIL- 
SAM” 
MEN 

1:04 

0.49 

0487 
0.21 
0.11 

2071 

3281 

11128 

10172 
422 

11425 

13142 

8.99 

22043 
18:06 

12807 

18973 
22891 

18:16 

1209 

ANTAL 
TURE 

1256 
590 

1055 
248 
131 

3281



TRAF IXFORSXITNGSGRUPPEN m ATV 
VEvuI9EXTUSATET» USy 

TRAF IKUDDEPSSSELSE + 1975 

HVERDAGSTURE PR PERSON QVER 18 AR PR 
DØGN SOM FUNKTION AF TURTYPE» KØN: 
FAMILIETYPE» URBSGRAD OG BILRADIGHED 

TABELNRS 2016045 

VEJET DATAMATERIALE 
  

  

  

GE
 

. 
1 

 FAFILICTYPE; ALLE  URBANISERINGS PROVINSBYER DVER 209000 1 OST TNT] L g 

UILRANIGMED:? 0 1 2+ u 1 e+ TiIL- 
emesen e SAMm= ANTAL 
TURTYPE MALID KVINDE MEN TURE 

G.5., BA 0.56 14 1:52 0644 050 0.82 1:00 1781 
ANTKU ver G.62 d.76 0:84 0.68 0.74 0.82 0:72 1275 
Turi "5 v.87 2569 0.40 1eVv8 1.17 1:29 0.94 1663 

Pr. ure 0.14 1.29 0.46 0.10 0.19 0.13 0421 373 
PUORSUN ØVRIGE 9.18 16811 0.18 0.14 0414 0.15 0415 268 
Pie 

Old HALLE 2468 3433 3841 243 3slu 36c1 3sUu2 5361 

ANTAL TURE! 618 1791 371 774% 1624 2on 5361 

BA 7.16. 10.09 8.70 2s4l 5 sy 5.96 7675 
GuSe B"K 8 43 10417 11.73 11808 ÆREN 11187 9:98 

Ty2?e us 2177 3.66 7120 3.06 3.11 6627 3.49 
LÆNGDE Er Yee 15841. 106020 1.71 ALT S 3 ch 10.99 
ik") AVRIGE 3.76 114835 17831 88360 6:89 3.91 828 

ALLE 5893 9937 10573 542 5847 7 440 7121 

SA 18:33. 15:35. 13.19 11.485. 12.475. 1297 14142 
Se ur 21:53. 18:67 18814 22460. 17sdu 22417 19141 

KEJ3ste u=5 12:17 19286 11.57 13.58. 11:19 16.46 12.08 

TIS Lrg 1902 24030 31.94 11850. 13.77 171.17 2106 
Cotlaig JIRIGE 14528. 21411. 15.63 17405. 1050 23003 17140 

ALLE 1066 18914 171.29 15887 136£7 17413 15849 

PEkSukePt 231 511 109 314 5go ås 1778



12 

I situationer, hvor respondentfamilien ikke 

var hjemme ved første besøg, er der foretaget 

genbesøg. I interviewdistrikter med erfarings- 

vis høje besvarelsesprocenter (de i tabel 2.2. 

side 16 mea ” 

til 3 forsøg på at etablere kontakt. I øvrige 

mærkede) er der gennemført op 

distrikter er der gennemført op til 3 kontak- 

ter, idet interviewingen er fortsat i distrik- 

ter med besvarelsesprocenter lavere end 70, 

sålænge adresser fandtes. I alle tilfælde af- 

talte intervieweren ekstra besøg på adresser, 

hvor C-skemainterviews med alle relevante per- 

soner ikke blev gennemført ved det første be- 

søg. Manglede der stadig C-skema interviews 

efter dette besøg, blev der efterladt et spe-- 

cielt C-skema til selvudfyldelse. iInterviewe- 

ren afhentede senere dette skema og overførte 

sammen med respondenten oplysningerne til det 

ordinære C-skema. 

Definition og afgrænsning af familien fremgår 

af beskrivelsen af variabel 6 i bilag 2. 

2.2. ETABLERING AF ADRESSER 

Undersøgelsen er gennemført som en repræsenta- 

tiv undersøgelse af private husstande på faste 

adresser, dog således, at udvalget er dispro- 

portionalt med hensyn til indkomst. 

Fælleshusstande indgår ikke i adressemateria- 

let (jf. variabel 6 i bilag 2). 

Den disproportionale sample er tilvejebragt 

ud fra "omnibus" undersøgelser udført af AIM 

markedsanalyse A/S i 1975. Dette omnibusma- 

teriale består af ca. 15000 adresser, hvortil 

er knyttet oplysninger om familiens samlede 

bruttoindkomst. Disse adresser udgør et 

repræsentativt udsnit af familier i Danmark. 

De er indsamlet på faste adresser i 85 di- 

strikter.
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TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN ” ATV HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR TABELNRE 2019046 

VEJDIRCKTURATET,: iSv DØGN SOM FUNKTIUN AF TURTYPE» KØNS 

TRAF IKUNDERSUGELSE " 1975 FAMILIETYPES URBSGRAD Uu BILRADIGHED VEJET DATAMATERIALE 

FAMILICTYPE: ALLE] URBANISERINGE PROVINSBYER 5:000"208000 

BILRADIGHED? Q 1 2+ 0 1 2+ TIL» 
==”…—sateseee SAMe ANTAL 

TURTYPE MAND KVINDE MEN TURE 

GNS e BA 1.11 1281 1.82 0.46 C56 1.38 1:23 763 

ANTAL HR 0.61 0:58 036 0.73 0.59 0.65 0.60 374 

TURE B"$5 0453 0.75 0.58 0.95 1814 0.50 vs å6 535 

FR» Ett 0.11 0.22 0.27 0.07 0.13 0.28 0817 103 

PERSUN IVRIGE 0.03 0.13 0.02 0V8 0.09 0.53 0.11 66 

PR 

D4GN ALLE 2.39 3.50 3.06 2.29 2881 3.13 2:96 1841 

ANTAL TUNES 144 734 96 2u0 $63 103 1841 

BA 7.81 7.49 9.95 2.90 3:60 3.16 6133 

UNS ber + 15:39 10:38 1:53 2:57 8856 16:94 9:16 

TUR" ud 822 412 4:50 2.46 208 22044 3.94 

LÆNGDE LL 24.75. 31:12 74.438 3.23 3451 14.58 24406 
CKkM) ØVRIGE 18.02 19198 0875 2.45 8:40 15272 14801 

ALLE 10.81 921. 13.49 2.61 455 9.61 745 

BA 18.31 11985 12166 10.91 10.53 8.04 11841 

GNS € BR 13.14 12:92 6492 10801 16.18 14.?5 14.00 

REJSE» B"5 13.62 11026 9.16 11880. 10:99 17.413 11144 

TID EPE 509.65 35668 21695 11.49 9.709 17:01 25168 

CMIN) . ØVRIGE 27.64 30.79 3.00 6.54 15.60 16.70 21421 

ALLE 15.97 14212 12404 11406 11447 12685 13:09 

ANTAL PENSUNER!? 60 210 31 $7 2vu 33 622



TRAF IKFODSKYINGSGRUPPEN = ATV 
VEJUIRENTIRATET., LSy 

TRAF IKUIIDERSJGELSE = 1975 
  

FAMILIETYPE: ALLE] 
  

Le
 

NS se 

Tur" 

LÆNGDE 

(xM) 

GNS» 

RIJSKe= 

TID 
COMING 

DILRADIGHNED: 

TURTYPE 

BA 

(hand 

735 
CT" 
VVRIGE 

ALLE 

ANTAL TURES 

BA 

8B"R 
8"S 

(ars 
HSVNIGE 

ALLE 

cz
 
m
a
c
e
 

<=
 
L
U
S
 L

I b 
Ha

 
a
r
v
 

ALLE 

ANTAL PEKSUMERE 

0.65 
0.69 
0.6 
2.11 

1.20 

3.57 

20,08 

726 
4400 

54170 

14:03 

11425 
27118 

18:00 

424061 

48.77 

24457 

24 

MAND 

1.57 

0.31 
vdå 

C.30 
0.45 

243% 

300 

16:15 
2481 

7.50 
12.72 
5.03 

12:89 

19421 

16810 

10459 
191435 

11.73 

17423 

105 

HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR 
DØGN SUM FUNKTIUN AF TURTYPE» KØN» 

FAMILIETYPE» URUSGRAD UG BILRADIGHED 

1156 
0.58 
6147 

0.21 
0 Uu7 

2189 

98 

14.70 
13.70 

7.30 
20.68 

37.05 

14127 

19168 
1542 

18.56 
23120 

36130 

19.33 

044 

0.55 

1.25 

0 04 

U.21 

21304 

66 

1495 
29154 
1.53 
0.25 

38.44 

10.89 

11.27 

3.28 
8.57 

10.00 

61.39 

19.98 

27? 

1 

KVINDE 

076 

0.58 
1411 

0415 
Us uYy 

2 edu 

LAY 

8su7 
11632 

4415 

18.17 

8 Vu 

? te 

13.07 

18897 

8d0 
26107 

11225 

13.03 

1vu 

0:60 

0.19 
1201 

0.28 

U.18 

11.78 

14450 

6.30 
11.00 

16.05 

9181 

12.70 
16:48 

11.07 
14.98 
17.08 

12.92 

21 

TABELNRe 

VEJET DATAMATERIALE 
  

URBANISERING: PRUVINSBYER UNDER 54000 
  

TIL» 
SAM" 
MEN 

1:08 
0.40 

Uv:83 
0:20 
0.11 

2963 

815 

12484 

14140 

5:18 
14819 

21:43 

11413 

17:43 
20994 

10956 
21690 

29170 

16166 

310 

ANTAL 
TURE 

334 
126 
258 
63 
35 

815 

201.047



ge
 

TRAF IKFOPSKNINGSGRKUPPEN = ATV 
VEJLUINEKTGRATLET., USS 

TRAF IKUNDERSØSELSE — 1975 
  

(FANILIETYPE: ALLE| 
  

BILRADIGHEDE 
………—« ss faste 

TURTYPE 

GNS e UA 

ANTAL Beer 
TYRE 5785 
PR: Ek 

PERSON ØVRIGE 

PRe 
DøGt ALLE 

ANTAL TURE? 

g=A 

GNS= BK 
TUR” 873 
LÆNGDE ETE 

CKM) GVRIGE 

» ALLE 

BA 

GUNS « ' - er 

REJSE = 875 
TID . E?E 
(MIN) ØVRIGE 

MALE 

ANTAL PEKSUNER? 

10:12 
7.30 
3.45 

28.12 
26.25 

9814 

17601 

14:86 
11.34 

40:77 
2565 

16:52 

172 

MAND 

1.39 

0.59 
066 

0.22 

0.15 

2.92 

1722 

12661 
14:57 
10815 
18955 
12461 

12.90 

15464 

20:07 

13.39 

22053 
16:90 

16471 

589 

HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR 
DYGN SOM FUNKTION AF TURTYPEsS KØNS 

FAMILIETYPE», URBSGRAD OG BILRÅDIGHEND 

2+ 

1487 

0453 
01.44 
0126 
9.16 

32t 

467 

16.40 

8.93 
12439 
14028 

10.95 

1421 

16145 
12438 
17.00 
17.10 
17.43 

15.96 

143 

024 

0.47 

0.72 
0.02 
Uev8 

1.53 

290 

3.58 
4.96 

2.03 
0.94 
4:99 

9.48 

10.79 
9.71 

4.66 

14.00 

10.18 

190 

1 

KVINDE 

0035 

058 
044 

09611 
0.11 

2657 

1800 

8:94 
16024 

8:86 
9.77 

1060 

10.527 

1373 

19.50 
12144 

14439 

17.71 

149851 

543 

1406 
0.53 
0890 

0.09 
0.16 

2174 

292 

13.86 
14.98 
8.92 
71.58 

13.14 

12.822 

15.07 

19.59 

13.24 

11.12 

18485 

15.45 

107 

  

[URBANTSERING: LANDDISTRIKTER | 
  

TIL- 
SAM" 

MEN 

0.95 

0456 
0.73 

0.15 
012 

2052 

4401 

12.09 
13216 
8.19 

15:89 
12100 

11041 

15128 

17087 
12.78 

20:38 
17459 

15854 

1749 

ANTAL 
TURE 

"4671 
977 

1280 
258 
216 

4401 

TABELNR: 201.048 

VEJET DATAMATERIALE



HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR TABELNR: 2018049 
DØGN SUM FUNKTION AF TURTYPE» Køns 
FAMILIETYPEs URBSGRAD UG BILRADIGHED 

TRAF IA ORSK INGSGANGEPEN = ATV 

VESUIRERT.ATET» USE 
TRAF IKUNULSSØGELSE ” 1975 VEJET DATAMATERIALE 

    

[FAMILIETYRE: ALLE | URBANISERING? ALLE 
  

6g
 

  

BILRADIGHED? 0 1 2+ 0 1 2+ TIL 
………—… Fee SANS ANTAL 

rurtyre 1) MAND KVINVE MEN TURE 

ANS» BA 0480 1448 1904 0250 0esy 08295 1401 6960 
ANTAL BR 18:52 098 08653 0457 0158 01665 01:58 3961 

TURE B73 U 72 0.64 0:47 1803 108 1204 0:85 5863 
PRe (73 0.12 028 0.35 0.09 QOsle 0816 0.19 1283 ! 
PERSON ØVRIGE 013 0413 0615 0.12 0.13 0.17 0.13 905 

PRe 

DØGN ALLE 2438 3.10 3124 2.31 274 2199 2:76 18973 

ANTAL TURE! 2318 6168 1356 2874 5253 1004 18973 

g=A 8:09 11454 134234 442 61:78 9.43 9:51 

GNS+ rr gs16G 11246 9199 9.00. 11ly 12946 10148 
TYR B=35 3834 6.53 8895 2.61 4157 6645 4670 

LÆNGDE Eri 120GK 16.63. 17406 416 6s4u 8.43 12451 

(KM) WVKIGE 12823. 14131 14459 10.71 8.490 14127 11499 

ALLE 7111 11:07 12158: 5.06 6498 9.42 8:55 

BA 209879 17-02 16126 18.99 14502 15427 16:98 
GNS» ber 24084 18924 15109 21058 18:57 19280 19:08 
REJSE = u”S 1307 12-35. 14503 13.15. 11849 13471 120845 

TID Er 2644 22483 24421 130601 1475. 14.36 20.22 
CMIND ØVKIGE 27477 21935. 19427 23821. 17153. 21.59 21432 

ALLE 19:11 17-00. 16870 17403. 14431 16903 10445 

ANTAL PERSUNERI 973 1988 419 1244 1916 336 6875 

E-E: ERHVERV-ERHVERV 

132: EBCPÆL-ARBEJDSPLADS, B-R: BOPÆL-REKREATIVE FORMÅL, 3-S:



OG
 

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN =” ATV 

VEJDIREKTGRATET» DSø 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 

FAMILIETYPE!? ALLE 

BILRADIGHEDS 

TURTYPE 1) 

GNS« UA 

ANTAL BK 
REJSER B=5 
PRe Et 

PERSON ØVRIGE 
PRs 
WEEKEND ALLE 

ANTAL REJSERTE 

"BSA 

GNSe BeR 

TUR= es 

LIANGDE Esk 
(KM) ØVRIGE 

ALLE 

BA 
GNS« B=R 

REJSE- B-S 
TIO EsE 
CMIN) ØVRIGE 

ALLE 
ANTAL PERSONER! 

0:04 

0.36 

0403 
0.00 
0:01 

0:44 

133 

8:68 

23:04 

7.59 
0.00 

9020 

20.45 

16923 
41.84 

19471 
0.00 

15200 

37.49 
306 

MAND 

0807 

0.56 
0.06 

0:00 
0.00 

0:69 

174 

24038 

25.16 
27.06 
0:00 
0:09 

25.23 

27.62 
33.02 
32434 
0.00 

0.00 

3242 
252 

WEEKENDREJSER OVER 5 KM PR PERSON 

OPDELT PA TURFORMÅAL Qu SOM FUNKTION 
AF URBANISERING OG FAMILIETYPE 

WEEKENDREJSER ER DOBBELTTURE» 
VED TURLÆNGDE OG REJSETID ER KUN 
UDTUREN ANGIVET 

2+ 

0.15 

0.49 
0.02 
000 
0.00 

066 

19 

13.01 
29.40 
8.75 
0su0 

0.00 

25.02 

19.13 
34104 

7450 
0.00 

0.00 

29:82 
29 

0.03 
0.34 

0.01 
0.00 
0.01 

0.39 

155 

7.25 

22.31 
3.70 
0.00 

11.25 

20.36 

14.26 
32.95 

1602 
0.00 

15.00 

30.65 
395 

1 

KVINDE 

0 Us 

0847 
0.06 

OsVu 
Usug 

08359 

145 

17.01 

2524 
15.08 

0 U0 
4858 

22195 

24299 

28.04 
231492 
0.00 

18.72 

27644 
244 

2+ 

0.02 

0.50 

0.02 
0800 
0.05 

0.59 

16 

11.25 

30.12 
31.25 
0.00 

11.25 

271.95 

22.50 
3524 

52850 
0.00 

12.50 

33.47 

27 

TABELNRE 2030043 

VEJET DATAMATERIALE 

URBANISERINGE KØBENHSsFRABERGSGENTOFTE 

TIL 
SAM= =- 
MEN 

0805- 

042 
0:03 
0800 
0601 

0951 

642 

14885 

24125 
16:55 
0.00 
772 

22:59 

20.99 

33:96 
25:00 
0:00 

16044 

31:87 
1251 

1): BOPÆL-ARBEJLSPLALS, B-R: BOPÆL-REKRBATIVE FORMÅL, B-S: BOPÆL-SERVICE FORMÅL, 

E=-E: ERHVERV-ERHVERV 

ANTAL 
REJSER 

57 
529 
43 

12 

642
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TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV 
VEJDIREKTORATET» DS 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 

FAMILIETYPEY ALLE 

BILRADIGHED? 

TURTYPE 1) 

GNS ss HB=A 

ANTAL BR 
REJSER 8-5 
PR. (4 
PERSON ØVRIGE 
PRa 
WEEKEND ALLE 

ANTAL REJSER? 

BA 
GNS…« Beer 

TUR= B=$5 
LÆNGDE (73 
(KM) ØVRIGE 

ALLE 

BA" 
GNS e BR 

REJSE = BBS 
TID Eg 

CMIN) ØVRIGE 

ALLE 
ANTAL PERSUNER? 

1)3.4: BOPÆL-AREEJDSPLADS, B-R: BOPÆL-REKREATTVE FORMÅL, B-S: BOPÆL-SE 
E-E: ERHVERV-ERHVERV 

0.02 

0.35 
0.02 
0.00 
0.01 

040 

79 

4041 

25411 

24458 
0.00 

43175 

24:57 

9145 
43164 

38:84 
0.00 

82150 

425166 
199 

MAND 

0.10 
0.51 
0.14 

0:00 
0.00 

=, 0:76 

268 

21:39 

33:26 
16:63 
0.00 

93:94 

28:94 

26:89 
3733 
22.35 
0.00 

58:94 

3328 
352 

NEEKENDREJSER OVER 5 KM PRe PERSON 
OPDELT PÅ TURFORMAL Ou SOM FUNKTION 
AF URBANISERING OG FAMILIETYPE 

WEEKENDREJSER ER DOBBELTTUREsS 
VED TURLÆNGDE OG REJSETID ER KUN 
UDTUREN ANGIVET 

0.06 
0.48 
0.23 
0.00 
0.00 

0178 

62 

11.98 

20.55 
8.40 
0.00 

0.00 

16128 

0.07 
0.354 
0.04 

v.0v9 
0,01 

0.46 

6.30 

25.60 

11981 
vs u0 

50.53 

22452 

1 

KVINDE 

004 
0.45 

OsU8 
0sUu9 
QeUi1 

0857 

187 

13953 

28.75 
19498 
000 

10833 

27436 

0:08 
0.40 

0.12 
000 
000 

0.60 

41 

14195 
24.95 
8:58 
0.00 
0.00 

20.31 

30.01 
30.51 
11431 

0.00 
0.00 

26162 
7u 

ar 

TABELNRO 2032044 

VEJET DATAMATERIALE 

URBANISERINGE HOVEDSTADENS FORSTÆDER 

TIL 
SAM= 
MEN 

0506 
043 
0.09 
0.00 
0:01 

0:59 

752 

15:29 

28451 
159146 
0.00 

71:17 

25159 

22461 

3512 
21:68 

0.00 

83051 

32027 
1275 

mr udr 
KVICE BUViuinisg 

ANTAL 
REJSER 

78 
548 
117 

0 
8 

752
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TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV 
VEJDIREKTORATET» DSu 
TRAF IKUNDERSØGELSE =” 1975 

FAMILIETYPE? 

BILRADIGHEDt 

TURTYPE 1) 

GNS + B=A 

ANTAL Bek 
REJSER B=S 
PR. Es£ 

PERSON ØVRIGE 
PRe 

WEEKEND ALLE 

ANTAL REJSER? 

Be A 
GNSe BR 
TUR" 8"S 

LÆNGDE Et 
CKM) ØVRIGE 

ALLE 

B=A 
GNS« BeR 
REJSE» B=5 
TID Eg 
CMIN) ØVRIGE 

ALLE 

2 TE" VD MIK LER DR) Fa 
1) 34: BOPÆL-APBEJISPLADS, B-K: 

ANTAL PERSONER! 

E-E; SRHVERV-BREIVERV 

WEEKENDREJSER OVER 5 KM PRe PERSON TABELNRG 2030045 
OPDELT PA TURFORMAL Qu SOM FUNKTION 
AF URBANISERING OG FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE 

WEEKENDREJSER ER DOBBELTTURE» 
VED TURLÆNGDE OG REJSETIU ER KUN 

UDTUREN ANGIVET 

URBANISERINGE PROVINSBYER OVER 20.000 

0 1 2+ 0 1 2+ TIL” 
SAM= ANTAL 

MAND KVINDE MEN REJSER 

006 0:05 0:09 0.00 001 0:03 0503 62 

0.33 0:67 0:49 027 00585 0.43 0.51 949 

0:01 0:08 0211 0.02 007 0810 0:06 118 

0800 0.00 0:00 0.00 Q Uu 0.00 v:00 0 

0.00 0.01 0.01 0V1 0…U1 0.03 0401 13 

0.40 0:81 0670 0.30 0.07 0.60 0461 1142 

97 439 81 99 364 56 1142 

4924 25575 27190 3.75 16003 3.75 29127 

26074 30:41 30651 33.30. 33413 28471 3122 

7403 25:87 17846 11.70 27135 23118 24409 
0:00 0:00 0.00 0.00 o0slu 0:00 0.00 

0:00 55206 150.00 3.75. 3328 150.00 77427 

29874 29:86 30.29 30.498 52018. 33:58 3091 

4607 Ze 25.98 14834 1580 7494 28:08 
32.21 31:98. 34631 36.87 3510. 31.90 33:67 

26:35 32:03 17.98 26.96 3034 24sUu2 28186 

0.00 0.00 0.00 0.00 0 vu 0.00 0:00 

0:00 56:35 172450 SVO 3558360 172150 86447 

34:31 31:75 33.20 35435. 34626 37455 33:48 
243 545 116 331 551 94 1879 

BOPAL-REXRSATIVE FORMÅL, B-S+ BODÆL-SEBnVICE FPOLMÅL, 

AV Mm



AN 

MW 

TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV 

—
 

VEJDIREKTORATET» DSU 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 

FAMILIETYPER ALLE 

BILRADIGHED:? 

TURTYPE 1) 

GNSe B=A 

ANTAL BK 
REJSER b"S 

PR: E»E 

PERSON ØVRIGE 

PRe 

KREEKEND ALLE 

ANTAL REJSER? 

B=A 

GNS… BR 
TUR= 8235 

LÆNGDE Ek 

CKM) ØVKIGE 

ALLE 

B=-A 

GWS. Bek 

REJSE = b=5 

TIO E£ 

(MIN) ØVRIGE 

ALLE 
ANTAL PERSONLRE 

(53
 

1 br=
 

tå
 

[9
] jås
! Fy 4 

1 Fr
 

ts
 

uJ
 

— ti
 

(dg
l 

IJ
 

14
 b3 GG
 

(yø
j i i
 

tj
 

100.00 
27024 

0:00 
0:00 
0.00 

30916 

67850 
37809 

0:00 

0800 
0.00 

38431 
65 

-… 

MÅND 

0.08 
0:69 
0.08 
0:00 
0:01 

00:86 

199 

30:31 
26485 

21:23 
0:00 

1942 

26457 

26:63 
26166 
28341 

0.00 
18.04 

26174 

232 

WEEKENDREJSER OVER 5 KM PR PERSON 

OPDELT PÅ TURFURMAL OG SOM FUNKTION 
AF URBANISERING OG FAMILIETYPE 

WEEKENDREJSER ER DØBBELTTUREs 
VED TURLÆNGDE OG REJSETID ER KUN 
UDTUREN 

0.00 

0.50 
0117 
0.00 
0.00 

0.67 

23 

0.00 
24149 

14.50 

0.00 
0.00 

22.00 

000 

32.80 
15.88 

0 U0 
2.00 

28157 

34 

Fyn 
BOPÆL-REXKRRADIVE v0 

ANGIVET 

0,00 
0.25 

0.01 

0.00 
0401 

0 é6 

45 

0.00 

46.39 

11.25 
0 u0 

11.25 

43.92 

0.00 

44.605 
17.50 

0 U0 

27.50 

42 Y8 
91 

RER - . 
PAL, DVD! 

1 

KVINDE 

("4 

0:29 

0406 

000 
0:00 

0:66 

147 

42158 
29994 

14148 

Os vu 
0 U0 

28:49 

2807 

2856 

2524 

0 U0 
000 

28053 

221 

0.00 

0.56 
0.09 
0.00 
0 Uu2 

0:67 

2é3 

0.00 
31:86 

67189 
000 

1504040 

4004 

0.00 

34088 

57064 

0 vo 
127150 

40054 

35 

TABELNRE 20320646 

VEJET DATAMATERIALE 

URBANISERING: PROVINS&SYER 5.0007202000 

TIL 

SAM= 
MEN 

0.03 

0154 
0:06 
0.00 
0:00 

0164 

435 

3446 

29:17 

21443 
0100 

44983 

28:80 

28:28 

29177 
27462 
u.00 

4235 

29157 
678 

ANTAL 
REJSER 

23 
366: 
43 

0 
3 

435
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TRAFIKFORSKNINGSGRUFPEN = ATV 
VEJDIREKTORATET» USØ ' 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 

FAMILTETYPE! ALLE 

GNSe 

ANTAL 
REJSER 
PR: 

PERSON 

PR: 
WEEKEND 

BILRADIGHEDI 

TURTYPE 1) 

BA 

Beer 
85 
EPE 

ØVRIGE 

ALLE 

ANTAL REJSER! 

GNSe 
TUR= 
LÆNGDE 
(KM) 

GNSe 

REJSE= 

TID 
(MIN) 

1334: 
E-E: 

BA 
BK 
u5 
E-E 

ØVRIGE 

ALLE 

BA 
BeR 
B-S 
Ek 
ØVRIGE 

ALLE 

ANTAL PERSONER! 

0800 
0421 
0.02 
0.00 
0.00 

0623 

000 

1002 
6825 
0:00 
0:00 

9870 

0.00 
19:05 
7150 
0800 
0.00 

18.07 
24 

MAND 

0.07 
0:58 
0908 

0:00 

0:00 

0.73 

81 

14:77 

25:85 
7025 
0:00 
0.09 

22:81 

10893 
26:94 

8:87 
0.00 

0:00 

23.49 
110 

BEOPÆL-ARBEJISILADS, B-R: BODPÆL-REK 

ERHVIRV-ERHVERV 

NEEKENDREJSER UVER 5 KM PR. PERSON 
OPDELT PÅ TURFORMAL 0u SOM FUNKTION 
AF URBANISERING OG FAMILIETYPE 

WEEKENDREJSER ER VOBBELTTURE» 
VED TURLÆNGDE OG KEJSETIU ER KUN 
UDTUREN ANGIVET 

0:16 

0.42 
0.27 

0.00 

0su0 

0.85 

30 

RX-L) 
24138 
5:91 
0.00 
0.00 

14:96 

9127 
21:07 

9:40 
0.00 

0.00 

15.10 

36 

REM. VE FORMÅL, 3-5: 

0.00 
0.26 
0.02 
0.00 
0.00 

0.27 

0.00 

30.10 
6.25 
0.00 
0.00 

28.52 

0.00 

38.09 
7.50 
0. Uu0 

0.00 

360.62 

27 

1 

KVINDE 

0035 
0.53 

006 
000 

osv0 

061 

64 

15963 

22169 
9egu 

Quo 
0:00 

21612 

261604 

24955 

10:45 
0 00 
Qsu0 

23430 

104 

ge 

0.08 

0.38 
0.27 

0 u0 
0.00 

0.73 

16 

3175 
18:23 
11821 
0.00 
0.00 

14109 

5.00 
16181 

15.82 
0 sa U0 

0.00 

15.18 
22 

TABELNRS 203.047 

VEJET DATAMATERIALE 

URBANISERINGE PROVINSBYER UNDER 5.000 

TIL= 
SAM- 
MEN 

0:06 

048 
0:10 
0.00 

v.00 

063 

203 

10894 

23:87 

7193 
0:00 
0.00 

20131 

12.15 
2526 

10960 
0:00 

0:00 

21:88 

323 

- murer mu art 
BOPÆL=-SEAVICE FONMAL, 

ANTAL 
REJSER 

18 
155 
31 

203
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TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN =” ATV 
VEJDIREKTORATET» DSu 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 

FAMILIETYPEY ALLE 

BILRADIGHNED: 

TURTYPE 1) 

GNSe 7 BA 

ANTAL B"K 
REJSER b-s 
PR E=£ 
PERSON ØVRIGE 
PR. 
WEEKEND ALLE 

ANTAL REJSER? 

BA 

GNS = BR 

TUR= 8-5 

LÆNGDE E=E 

CKM) ØVRIGE 

ALLE 

B=A 

GNS + BR 

REJSER B-sS 

TID Ek 
CMIN) ØVRIGE 

ALLE 

ANTAL PERSONER' 

1)BA: BOPÆL-ANEEJDSPLADS, B-R: BOPÆ: 
E-E: ERHVERV-ERHVERV 

0.04 

0:39 
0:03 
0.00 
0.00 

0945 

8 

43023 

20.21 
11890 

0:00 

0.00 

21:68 

22423 

27166 

19:45 

0.00 
0.00 

26674 
180 

WEEKENDREJSER OVER 5 KM PRe PERSON 
OPDELT PA TURFURMAL OG SOM FUNKTION 
AF URBANISERING OG FAMILIETYPE 

WEEKENDREJSER ER DOBBELTTURE»S 
VED TURLÆNGDE OG REJSETIU ER KUN 
UDTUREN ANGIVET 

MAND 

0:05 
0:56 
0:09 

0:00 
0.009 

0.70 

449 

27177 

28.70 
16:70 

0.00 
71:81 

27.32 

26.78 

30:05 
20.409 
0.00 

67:96 

28.79 
642 

-REKREA JU DUN 

0:14 

0452 
0.06 

0.00 
000 

0.72 

34:69 

281.97 
36476 
000 

0.00 

30474 

45191 

29135 
30.18 

0.00 
0.00 

32.71 
154 

kfn nad ek ad 
TIVE FORMÅL 

bå 

0601 

0.26 

vavi 

v UV0 
U.00 

0.29 

56 

311.25 
23.28 
24.07 
0.00 

0.00 

23.608 

37150 
204.23 
28.70 
0.00 
vsu0 

28.07 

195 

EB-S: 

1 

KVINDE 

004 
0:51 
vivo 

0.00 
0.01 

0:03 

389 

210V4 

26099 
17024 

0 sUu 
52174 

25002 

23 V6 
29157 

18.72 
000 

50:08 

27:81 
Svå 

0.07 
0.54 

dsly 
0sv0 
001 

0.73 

91 

5.357 

32.10 
25964 

0.00 
43175 

28.89 

8.04 

2976 

21649. 
0.00 

37.50 

26876 
125 

URBANISERINGS 

TIL= 
SAMS 
MEN 

0405 
0:49 
0407 
0.00 

G:00 

0:62 

1168 

26169 
27149 

19:09 
0800 

56163 

2665 

280846 
2947 

20479 
0 u0 

5282 

28:54 
1894 

BOPÆL-SENVICE FOMMÅL, 

LANDDISTRIKTER 

ANTAL 
REJSER 

926 
928 
136 

1168 

TABELNRS 2030048 

VEJET DATAMATERIALE



Ved indsamlingen af de 15000 adresser er der 

benyttet en indkomstklassificering som vist 

i tabel 2.1. 

Fra tabellen fremgår også adressematerialets 

sammensætning i såvel uvejet som i vejet 

form. På baggrund af den uvejede sammensæt- 

ning er antallet af adresser, der er til 

rådighed i de enkelte indkomstgrupper esti- 

meret. Fra disse adressser er udtrukket et 

udvalg, således at antallet af gennemførte 

interviews svarer til ca. 4000. 

Tabel 2.1. Oversigt over adressemateriale, 

udvalg samt disproportionalitets- 

  

    

faktor. 

Udvalgsbrøk (i 

Bruttoind- Antal adres- Udvalg ved Udvalg forholå til vej- 

komst i 1974. Uvejet & Vejet %& ser 1975 4.000 int. % et materiale) 

0.- 12.000 0.7 0.6 ca. 100 | 909 15.5 383 . 1,05 

12.- 25.000 12.4 10.8 - 1.9%0 f 

25.- 40.000 6.2 5.8 - 900 600 10.3) 302 = 1,37 

40.- 60.000 10.6 12.3 -… 1.600 700 12,1 FR = 0,76 

60.- 80.000 17.0 15.8  - 2.500 700 12.1 FÆr = 0.69 

80.-100.000 11.9 12.3 -… 1.800 . 700 12.1 3 = 0.76 

100.-125.000 8.9 9.8 - 1.300 900 15.5 84 = 1.22 

125.- 10.6 9.530 - 1.600  ,3200 1 22.4 2:t - 1,86 
Vil ikke svare 21.8 23.0 - 3.300 (9) 

100.i % 99,7 %… ca.15.000 5.800 100.0 % 

Ved udvalgsfastsættelsen er regnet med en 

besvarelsesprocent på 70. Emdvidere er der 

taget hensyn til, at alle indkomstinter- 

valler (af størrelsen 10.000) op til 150.000 

kr. i bruttoindkomst er repræsenteret med lige 

mange interviews samt, at der gennemføres 

13
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TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV TABELNR: 2031049 

VEJDIREKTGRATET» DSE 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 

WNEEKENDREJSER OVER 5 KM PR PERSON 

OPDELT PA TURFURMAL 0u SOM FUNKTION 
AF URBANISERING OG FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE 

WEEKENDREJSER ER VOBBELTTURE» 
VED TURLÆNGDE OG REJSETID ER KUN 
UDTUREN ANGIVET 

FAMILIETYPE3 ALLE URBANISERING? ALLE 

BILRADIGHED!: 0 1 gr 0 1 2+ TIL= 
veesssdnenne SAM= ANTAL 

TURTYFE 1) MAND KVINDE MEN REJSER 

GNS… BA 0:04 0.06 0:11 003 003 0.05 08095 334 

ANTAL Bek 0835 0.60 0.49 0.30 0352 0.48 0.48 3476 

REJSER Brs 0:02 0:09 0.13 0.02 0.07 0.11 0:07 487 

PRe Ek 0.00 0.00 0:00 0.00 0sV0 0.00 0.00 0 

PERSUN ØVRIGE 0.00 0:00 0.00 0.01 0401 002 0.01 45 

PRa 
NEEKEND ALLE 0041 0:76 0.73 0.35 0005 0.05 0:59 4342 

ANTAL REJSERE 414 1611 327 456 1291 243 4342 

8g=A 31:77 2487 2525 8840 19.43 7199 22:17 

GNS BR 23:76. 29:07 2726 2721. 284%4%0. 29:39 28:19 
TuR= 473 172427. 19563 1522 12:12 19169 22285 18:70 

LÆNGDE E-k 0.00 0:00 0.00 0.00 0suu 0.00 0.00 
(KM) ØVRIGE 20:81 58278 150.00 26.50. 37edy 96192 51.51 

ALLE 23.95 277% 25147 24199 270154 28:54 26190 

B=A 29046 25:56 31:71 17.72 21048. 14.92 24186 

GNSa Bek 36:67 31:39 29167 34154 3106 30.75 32:03 

REJSE= B=S 24:38 24078 1661 23183 23081. 221941 23128 

TID (7 0:00 0:00 0.00 0 U0 0sVu 0.00 0:00 

CMIN) ØVRIGE 37:67 5221 172.50 46111 40058 103.99 58105 

ALLE 35842 30:22 28138 32.94 29890. 3022 30.77 

ANTAL PERSONER! 1017 2132 450 128% 20406 372 7301 

1): EOPÆL-ARBEJDSPLADS, B-R: BOPÆL-REKREATIVE FORMÅL, B-S: BOPÆL-SERVICE FOsMÅT 

E-E: ERHVERV-ERHVERV
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TRAF IKFERSN JINGSGNUEPEN - ATV GNS ANTAL FERIETURE PR. AR PRa TABELNR + 20631001 
VEJULSERTLRATET? OSB FAMILIE OPDELT PA BILKADIGHED 04 
TRAP IAU JIRSSGELSE = 1975 FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE 

. GNSe ANTAL FERIE PRs ÅR PRa FAMILIE ANTAL 
FAMILICTYVE ALLE UDEN MED MED”UDEN  BILRAVIGHED FAMILIE 

TOYUTLEN CYAND) UDEN BØRN 0.9 0.8 v:8 248 
TOVUNLIK (AD) MED BER 0.5 148 145 19 
1 vii LTu CKVINDE) UJEN U4KN 1eu 180 146 361 
Tovur ile (KVINDE DJ MED BORN 142 0.9 181 75 
22 NV. SIE UDEN BEKN " vid 140 u.…9 1531 
2+ VV. SML MED BØRI 12 104 241 1656 

ALLE . v49 1.0 140 ' 3849
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TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIGeS TABELNRS 301.001 
VEJDIREKTORATET» OSy HED FRA BOPÆL TIL BESTEMTE FORMAL 
TRAF IKUNDIRSØGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

URBANISERINGE KØBENH SFROBERGS GENTOFTE 

FORMAL” KODE , ANTAL 

REJSEKYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 7? 8 9 109 11 182 13 IALT 085 « 

MERE END & GANGE/UGEN 419 1825. 233 087 06 087 141 018 814 148 01 248 630 10010, 18247 
174 GANGES/UGEN 543 4 2918 06 148 140 ds 249 3000 615 0% 1205 1:48 10080 1581 

174 GANGE MÅNEDLIG 143 147 912 140 105 288 1139 933. 18:19 410 Be 2514 0:13. 10010 1580 
1712 GANGE ÅRLIG 086 145 347 603. 1614 914 845 1047 841 443. 1818. 108 0,9 10000 2781 
SJÅLDENT/ALDRIG , 67 105 2/3 115 605 1041 3 83 10 1084 743 345. 1214 10000 9080 

MERE END & GANGESUGEN 4148. 1210 2302 061 046 Q47 181 08 84 148 041 218 810 
174 GAINGES/UGEM 647 538. 3619 08 242 102 då 347 3719 812 0085 1548 118 
174 GANGE MÅNEDLIG 147 202 1146 133. 1303 SS 15:10 117 2308 560 4160 3220 06 
1712 GANGE ÅRLIG 143 343 83. 1410 3605 2140 1819 238 1889 945. 4107 2410 149 , 
SJÅLDENT/ALDR TU 4B0… 7603 2001 8308 476 7346 601 6000 11091 735. 53ay 2513 8999 

1447 10040 10030 1000 1000 1000 14090 14020 1000 10000 10020 1000 10090 1000 16269 

+ t 
(krebs LESTER LEDERE REDER REE DER KEE ET TT TEE KE EET EET ET TE FE TET ELDELE TEE TTT ETT TEE TET TTT TETE ETTER TEDE TT] 

KODE FOR FORMAL 
U 1 ARBEJUSPLADS S 1 APOTEK/HANDKØBSUDSALG 9 4 FAMILIE/VENNER 

2 1 UDODANNELSESINSTITUTION 6 1 SYGEHUS/SPEGTALLAGE 10 4% IDRÆTSANLÆG 
3 | NURMALT INUKØBSCENTER 7? t BIBLIOTEK 11 0 PRAKTISERENDE LÆGE 
& 2 KOMMUNEKONTOR 8 t BIOGRAF 12 1 BANK/SPAREKASSE 

13 0 BØRNEINSTITUTIONER
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TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN =” ATV 
VEJDIREKTGPATETS DSu 

TRAF IKUNDERSEGELSE = 1975 

URBANISERINGE HOVEDSTADENS FORSTÆDER 

PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIGe 
HED FRA BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL 
SOM FUNKTION AF URBANISERING 

TABELNRS 301.002 

VEJET DATAMATERIALE 

REJSEHYPPIGHED 

MERE END & GANGE/UGEN 

174 GANGES/UGEN 
174 GANGE MÅNEDLIG 
3712 GANGE ÅRLIG 
SJÆLDENT/ALDRIG 

MERE END & GANGE/UGEN 
174 GANGE/VGDN 

274% GANGE MÅNEDLIG 
1712 GANGE ARLIG 
SJÆLDENT/ALDRIG 

IALT 

5047 
615 
02 

026 
6652 

4807 

B4 

043 

186 
4150 

1081 
419 

162 

204 
1184 

9.7 

643 

184 

689 
756 

FORMAL "KODE 

3 & 5 6 7 

2112 02 041 002 06 
3289, 03 142 07 319 
1185 145 643 186. 1147 

218 801 1502 1068 de8 1 

244 1101 740 948 833 

20.3 061 041 062 046 
4205 Ost 145 09 »41 
1304 147 743 148. 136 

881) 2347 4445. 3186 c546 3 
15.7. 7461 4606 6506 5588 5 

02 

102 
642 
160 

818 

032 
136 

743 

233 
847 

5.9 
2684 
2893 

418 

280 

587 

3481 

32.9 
1484 
1302 

100,0 100.0 1000 1000 1000 1000 100.0 1000 1000 100,0 1000 1000 100.0 

N ANTAL 

10 11 12 13 TALT ogs» 

25 042 204 5.8. 10040 1224 
102 Os2 102 143. 10040 1646 
461 340 2319 06 10040 1485 

$16 1748 1062 3.0. 10040 3729 

9.9 686 440 125. 10010 85492 

204 081 243 546 
1332 043 1352 187 

487 3.5 27:48 0.7 
1345 5119 29:48 8:19 

662 4431 2740 83:12 

18575 

…——— eee Eee ens eee ene eee even seere enes eee see seende 

KODE FOR FORMAL 
1 8% ARBEJDSPLADS 
2 å UUDANNELSESINSTITUTION 
3 & NURMALT INDKØSSCENTER 
& & KOMMUNEKONTOR 

5 3 APDTEK/HANDKØBSUDSALG 
6 % SYGEHUS/SPECIALLAGE 
7 & BIBLIOTEK 
8 + BIOGRAF 

10 
11 
12 
13 

FAMILIE/VENNER 
IDRÆTSANLÆG 
PRAKTISERENDE LÆGE 
BANK/SPAREKASSE 
BØRNEINSTITUTIONER
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TRAFIKFORSKNINGSGNUPPEN = ATV PROCENTVIS FOROLLING AF REJSEHYPPIGeS TABELNAS 301.003 
VEJDIREKTORATET» DSø HED FRA BOPÆL TIL BESTEMTE FORMAL 
TRAF IKUNDERSØGELSE =” 1975 . SOM FUNKTION AF URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

URBANISERING? PROVINSBYER OVER 20.000 

FORMAL" KODE . ANTAL 
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 7 8 9 19 1% 12 13 TALT OBS 

MERE END & GANGESUGEN 5087 1143. 1619 045 03 04 09 003 906 268 061 242 40 1000, 1757 
174 GANGESUGEN 3.0 37 33.5 02 09 039 42 243 2819 1040 004 113 048 1000 2470 
174 GANGE MÅNEDLIG 0.5 184 100 114 8.0 263 1041 Tab 2214 440 3.5 283 046 10020 2565 
1712 GANGE ÅRLIG 05 204 450 947 1746 1180 7.8 94 541 343 2040 9.0 07 10060 4805 
SJÆLDENT/ALDRIG ' 6/8 112 24 108 642 918 88 931 1:46 10:13 613 342 1345 10040 12831 

MERE END & GANGE/UGEN 474 1006 158 085 02 0% 088 083 8.9 206 081 240 348 
174% GANGE/UGEN 3.9 48 4421 0.3 182 102 5.5 340 3749 13141 045 1448 141 
774 GANGE MÅNEDLIG 0.7 1:48. 136 1.9 1089 3e1. 1318 1004 305 585 448 3887 0.8 
1712 GANGE ÅRLIG 182 62 1023 2303 4500 82801 2V01 2440 1391 845 5143 2249 119 
SJÅLDENT/ALDRIG 4687 7616. 163 7440 4247 0702 54949 O204. 96 7013 43.3 21:16 9204 

IALT 100.00 10080 10020 10020 100.00 1000 1000 1000 10080 1000 1000 10040 1000 24428 

KODE FOR FORMAL 
1 2 ARBEJUSPLADS 5 2 APOTEK/HANDKØBSUDSALG 9 & FAMILIE/VENNER 
2 & UDDANNELSESINSTITUTION 6 1 SYGEHUS/SPECIALLÆGE 10 1 IDRÆTSANLÆG 
3 2 NORMALT INDKØBSCENTER 7? 8 BIBLIOTEK 11 1 PRAKTISERENDE LÆGE 
& 2 KUMMUNEKONTOR 8 3 BIOGRAF 12 & BANK/SPAREKASSE 

13 0 BØRNEINSTITUTIONER
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TRAF IS FORSK .IYSSGNUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG= TABELNR. 3018604 

viJ0DSERT RATET» CSo HED FRA BUPÆL TIL BESTEMTE FORMÅL 

TRAF IKUNDERSØGELSE ” 1975 SOM FUNKTION AF URBANISERING VEJEYT DATAMATERTALE 

UREANISERINGE PROVINSBYER 52000720.000 

FORMAL” KODE ANTAL 

REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 TALT OBS. 

MERE END % GANGE/UGEN 53.3 938. 156 047 081 04 182 001. 1056 140 040 242 50 1000 641 

174 GANGE/UGEN 360 345 356 045 141 07 3.1 047 2843 11121 041 1089 143. 10040 Tv6s 

174 GANGE MÅNEDLIG .035 180 6/8 1.9 98 137 948 539 2483 357 345: 3045 06. 1000 811 

7712 GANGE ÅRIG 0.1 195 3e4& 1348 1841 727 547 103 480 402 2141 1020 06. 1000 1564 

SJÆLDENT/ALDRIG 603 1145 1.9 914% 6éh 1143 949 937 180 957 667 330. 13:11 100.0 4737 

MERE END & GANGE/UGEN 50.3 983 1447 0.7 041 0.3 182 001. 100 049 0.0 211 417 

17% GANGE/UGEN 487 55 5549 048 137 141 489 101) 444 1745 01 1742 2.0 

172% GANGE MÅNEDLIG 06 102 882 282 117 240 11.7 741 29.1 414 401 3615 07 

1712 GANGE ÅRLIG 03 35 7/8. 304% 4118. 3748. 1342 23:48 902 96. 4847 2381 145 

SJALDENT/ALDRIG Lil BO06 134 6529) 446 7847 6910 6719 703 6706 4740 2181 9142 

TALT 100:0 1000 10020 10010 1000 1000 100,0 10090 100.0 100.00 100.0 100:0 1000 8819 

…——…SVVe enes enes eee ERNE Sen sannevsenserenreee 

KODE FOR FGURMÅL 
1 1 ARBEJDSPLADS 5 2 APOTEK/HANDKØBSUDSALG 9 4 FAMILIE/VENNER 
2 % UDDANNELSESINSTITUTION 6 & SYGEHUS/SPECIALLAGE" 10 2 IDRÆTSANLÆG 

3 2 NORMALT INDKØBSCENTER 7 & BIBLIOTEK 11 & PRAKTISERENDE LAGE 

& 1 KUMMUNEKONTOR 8 2 BIOGRAF 12 2 BANK/SPAREKASSE 
13 1 BØRNEINSTITUTIONER



cv
 

TRAF IKFORSKGINGSGRUPPEN =” ATV PROCENTVIS FORDLLING AF REJSEHYPPIG= TABELNR. 301.005 
VEJDIREKTORATET. DS8 HED FRÅ BUP&ÆL TIL BESTEMTE FORMAL 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISERING VEJET' DATAMATERIALE 

URBANISERING? PRUOVINSBYER UNDER 5.000 

FORMAL” KODE . ANTAL 
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 s 6 ?: 8 9 19 11 12 13 IALT G8Ss 

MERE END & GANGE/UGEN 63.1 47 2000 06 020 00 04 00 3.2 1.1 00 145 5.3 10040 267 

174% GANGE/UGEN 581 543 3441 0% 04 00 147 009 300 1291 06% 8.1 105. 1000 403 
17% GANGE MANEUDLIG 04 07 10:45 241 1,5 1.3 816 5:7 28506 518 140 3248 049 10000 i 3704 
1712 GANGE ÅRLIG 06 280 209 1160. 1498 7435 941 1541 540 40. 173 8.7 186 10000 553 
SJÆLDENT/ALDRIG 49 "106 30 95 90 1007 689 82 203 8.7 8:15 405 112 10020 2601 

MERE END & GANGE/UGEN 52.3 349 166 045 0.0 0,0 0.6 080 247 0.9 0.0 143 44 
174 GANGESUGEN 693 66 4216 0.5 05 080 2e2 192 374 15841 05 1092 1.8 

174% GANGE MÅNEDLIG 05 08 1281 214 1.7 185 969 65 3208 64? 12 376 180 

1712 GANQE ÅRLIG 191 365 409 1948. 2504 1235. 1546 25389 885 619) 297 1449 248 
SJÆLDENT /ALDRIG 39.8 8503 23/8 76/8 724 8600 7200 6604 186 7045 6847 3681 8949 

IALT 100,0 10090 10040 10040 100.00 1000 1000 10090 10080 10040 1000 1000 10080 4194 

KODE FOR FORMAL 
1 8 ARBEJUSPLADS 5 & APOTEK/HANDKØBSUDSALG i 9 & FAMILIE/VENNER 
2 & ULDANNELSESINSTITUTION & % SYGEHUS/SPECTIALLÆGE 10 & IDRÆTSANLAG 
3 3% NORMALT INDKØBSCENTER T 2 BIBLIOTEK 11 9 PRAKTISERENDE LÆGE 
& 2 KOMMUNEKONTOR 8 2 BIDGRAF 12 8% BANK/SPAREKASSE 

13 & BØRNEINSTITUTIONER



SY
 

TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG= TABELNRE 3011006 
VEJDIREKTQRATET, DS8 HED FRA BOPÆL TIL BESTEMTE FORMÅL 
TRAFIKUNDERSYGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISERING . VEJET DATAMATERIALE 

URBANISERINGS LANDDISTRIKTER 

……—— Åen eee seeren et events sense sees eee essensen 

LJ 

FORMAL” KODE ANTAL 

REJSEHYPPIGHEJ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 IALT OS» 

MERE END & GANGE/UGEN 5867 9.9 160 06 0«2 Q41 089 01 687 267 02 1:18 24 100:0 1479 

174 GANGESUSEN 3.6 42 3995 06.8 019 045 240 fed 2641 1134 004 845 140 70080 2206 

174 GANGE MANEDLIG 0.5 09 1243 233 446 181 569 68 327 580 288 2448 0:02 1000 2367 

1712 GANGE ÅRLIG 0% 1.9 42 1008 1549 115 57 88 601 401. 185 112 182 10080 5551 

SJALDENT/ALDRIG 7.0 11.8 240 9.4 618 gab 1046 914 08 937 661 3,6 136. 10040 13025 

MERE END & GANGE/UGEN 4568 ?e7 125 013 02 0:10 0.7 041 542 291 042 1,4 119 
174 GANGE/VUGEN så 46B 46281 09 140 06 23 Te 3004 13.3 045 949 162 

17% GANGE MANEDLIG 07 141. 1544 249 548 104 743 85 409 642 345 3140 062 

4712 GANGE ARLIG 142 545) 122 3116 4645 33:60 1606 256 1748 1240 5421 3217 338 
" SSÆLDENT/ALDRIG 4882 808 1308 64k 46405 6444 7341 6443 Se6 6600 418 2530 9322 

IALT 1000 100.00 10040 10040 1000 1000 1000 10090 1000 1000 100.0 10010 100.0 VÆ. VÆ. 

…-mq ve sene eve se eee ss eve eee ene ene essensen eee eee essens eeventeen 

KODE FOR FORMAL 
1 1 ARSEJUSPLADS 5 2 APOTEK/HMANDKØBSUDSALG 9 4 FAMILTE/VENNER 

2 I UCGDANNELSESINSTITUTION 6 I SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 8 IDRÆTSANLÆG 
3 1 NURMALT INDKØUSCENTER 7 % BIBLIOTEK 11 & PRAKTISERENDE LAGE 
4 1 KOMMUNEKONTOR 8 4 BIOGRAF 12 8 BANK/SPAREKASSE 

i 13 1 BØRNEINSTITUTIONER



vv
 

TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSENYPPIGe TABELNR. 3014007 
VEJDIREKTORATET» DS8 HED FRA BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL 

TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

URBANTSERINGS ALLE 

FORMAL "KODE "ANTAL 
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 7 8 9010. 11 12. 13 TALT 08Ss 

MERE END 4 GANGE/UGEN 51.6 106 18.7 04 043. 03 09 043 709 243. 001 242 445 10080 6615 
174 GANGE/YGEN 442 402 3hoh 0450 101 007 343. 147 2749 1040 043 1085 121 100,0 9372 
174 GANGE MÅNEDLIG 06 182 1004 106. 742 199 945. 742 2548 443 342 2646 045 4000 - 9177 
1712 GANGE ÅRLIG 045 20 307 904 1604 1045 743 1040 547 440 19.0 1042 154 10080 15984 
SSÆLDENT/ALDRIG 66 113. 243 1004 647 1040 902 950. 106 1040 66 345 13.0 10040 50764 

MERE END 4 GANGE/UGEN 4607 946 1609 043 042 043 0 V48 043 701 241 041 240 491 
17% GANGE/UGEN 504 5ob med 00 704 U09 443 202 3549 1248 004 1304 145 
176 GANGE MÅNEDLIG 068 15 13.1. 241 940 243 1149 941 3245. 544 440 3304 046 
1712 GANGE ÅRKIG 142 53 946 2404 4247 2743 1911 259 148 1045 4943 2645 345 
SJÆLDENT/ALDRIG 45.9 7842 1603 7240 4606 692 0319 625 98 6942 4602 2487 9063 

TALT 100.0 100.0 100:0 10040 1000 10020 1000 10080 1000 10090 100.0 10040 10040 94913 

KODE FOR FORMAL ' 
APOTEK/HANDKØBSUDSALG 9 1 3 ARBEJUSPLADS 5% 1 FAMILTE/VENNER 

2 &% UDDANNELSESINSTITUTION 6 1 SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 + IDRÆTSANLÆG 

3 3 NURMALT INDKØUSCENTER 7? & BIBLIOTEK 11 2 PRAKTISERENDE LAGE 
& W KUMMUNEKONTOR 8 $ BIOGRAF 12 4 BANK/SPAREKASSE 

13 4 BØRNEINSTITUTIONER



CY
 

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSENYPPIGE= TABELNR: 3034041 
VEJDIREKTORATET, US5 HED FRA BOPÆL TIL BESTEMTE FORMAL 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF FAMSTYPE/BILRADIGHED ' VEJET DATAMATERIALE 

FAMILIETYPER ALLE BILRADIGHEDI INGEN BIL 

…S……… suges SERENE NER NENS NREN RENNES ENNS SEN NTERNEERSORNRS NERE SENERE NESS LEE NEEDLES NREN ERR NNE En 

FORMALSKODE ANTAL 
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 IALT UBS. 

MERE END % GANQGE/UGEN ' 39.0. 11.4 288 02 0.3 04 0.9 07 1000 2.0 061 252 401. 1000 1886 
174 GANGESUGEN 618 36 3610 067 1.5 09 387 203 272 635 0.4 941 182 10020 L067 

174 GANGE MÅNEDLIG 0.7 125 110 16 94 293. 1041 605 2219 3.8 40 2621 081 10040 3u23 
1712 GANGE ÅRLIG 046 1.3 35 8.1. 1682 947 Ta2 845 818 346. 194 116 ie 10040 538% 
SJÆLDENT/ALDRIG 82 109 2:13. 100% 613 987 886 941 18 10.4 613 3.9 1241. 10020 17421 

MERE END & GANGE/UGEN 298 8.7 2240 061 012 0.3 07 045 76 1.5 061 147 341 

174 GANGES/UGEN 7.3 39 3950 058 186 180 440 245 2945 7.0 04 949 143 

124 GANGE MÅNEDLIG 0.8 1.8. 134 2.0. 116 268. 12384 840 2821 427 489 3240 01 
1712 GANGE ÅRLIG 114% 381 803. 1983 388 2361 1792 20693 2121 887 4dre 276 3.4 
SJKLDENT/ALDRIS 57.8 7702 160 7342 445 6893 0140 6406 12:19 7345. 4447 2743 85:49 

IALT 100.0 1000 10020 1000 10020 10050 10040 10040 10080 1000 100.0 10040 1000 32049 

KODE FOR FORMAL 
1 3 ARBEJDSPLADS 5 2 APUTEK/HÅANDKØBSUDSALG 9 + FAMILZIE/VENNER 
2 I UUDANNELSESINSTITUTION 6 + SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 % IDRÆTSANLÆG 
3 I NORMALT INDKØBSCENTER 7? % BIBLIOTEK 11 0 PRAKTISERENDE LAGE 
& & KUMMUNEKONTOR 8 £ BIOGRAF 12 & BANK/ SPAREKASSE 

13 & BØRNEINSTITUTIONER
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interviews med de familier over 150.000 kr. 

i indkomst, der findes i materialet. Med 

udgangspunkt heri er det nødvendige antal 

adresser for gennemførelsen af 4000 inter- 

views beregnet. Endvidere er vejningsfakto- 

ren beregnet ud fra fordelingen på indkomst 

af det repræsentative (vejede) udvalg og for 

udvalgets sammensætning. Denne beregning er 

anført i tabellens sidste kolonne. Udvalgs- 

brøken er lig den reciprokke værdi af vej- 

ningsfaktoren for disproportionaliteten. 

Udvælgelsen af de enkelte adresser er dernæst 

foregået som følger: På baggrund af kriterie- 

oplysninger og de 15.000 adresser (i reali- 

teten kun ca. 12.000, idet antallet af "omni- 

bus" interviews uden indkomstoplysninger er 

ca. 3.000) er hver enkelt husstandås vægt be- 

regnet under hensyn til AIM!s dåistrikter, 

køn, alder og geografi. Inden for hver ind- 

komstgruppe er dernæst det nødvendige antal 

adresser udtrukket tilfældigt, idet der ved 

udtrækningen er taget hensyn til den enkelte 

husstands vægt, på den måde at husstanden. 

er udtrukket med en sandsynlighed, der er 

proportional med dens vægt. 

Det resulterende udvalg er på denne måde 

repræsentativt og disproportionalt m.h.t. 

indkomst med de i tabel 2.1. angivne dispro- 

portioneringsfaktorer. 

2.3. OPBYGNING AF INTERVIEWDISTRIKTER 

I ATM!'S OMNIBUSANALYSER 

ATM's omibusundersøgelser gennemføres som 

repræsentative undersøgelser på faste adres- 

ser med 3 besøg i 85 kortlagte distrikter. 

Metoden er beskrevet nedenfor.



SD
 

TRAFIKFORSKYINGSGRUPPEN ” ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG= TABELNAS 303.042 
VEJDIREKTORATETS DSa HED FRÅ BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL . 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF FAMGTYPE/BILRADIGHED VEJET DATAMATERIALE 

FAMILIETYPE: ALLE BILRADIGHEDE 1 BIL 

FORMAL” KODE ' ANTAL 
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 ' 7 8 9 10 11 12 13 TALT 08S… 

MERE END & GANGEZ/UGEN 56.7 99 1510 065 03 013 1.0 02 720 212 01 262 47 10040 3392 
174 GANGE/UGEN 43 44 3420 043 09 06 341 143 280 1019 0.3 1045 143. 1000 5777 
174 GANGE MÅNEDLIG 0.7 12 1181 197 5.9 1.7 980 619 27.13 447 2.9 263 006. 1000 5344 
1712 GANGE ÅRLIG 0.4 2.3 3.6 98. 1645 1048 7% 1003 4605 42 187 1000 134 1000 11307 
SJKLDENT/ALDRIG 5.9 11.5 212 105 6.9 1000 95 901 102 9.7 648 304 13.3. 10020 28004 

MERE END 4% GANGES/UGEN 5268 92 140 04% 0.3 083 0.9 041 65 2.1 01 240 414 
174 GANGE/UGEN 600 61 4740. 04 13 0091 443 148 3897 1541 04 146 147 
174% GANGE MÅNEDLIG 09 186 14141 2217 7 6 202 1126 8:9 349 681 3.7 3396 048 

1”12 GANGE ARLIG 141 693 98 264 4hb0B 2903. 1949 2800 1202 1114 5046 2711 348 
SJÅLDENTZ/ALDRIG 3912 7617 1540. 7006 4601 67:3 6314 6102 78 6543. 45.3 2237 89.3 

TALT 100,0 1000 1000 10020 1000 10040 1000 1000 1000 100.0 1000 10040 1000 54324 

KODE FOR FORMAL 
1 3 AKBEJOSPLADS 5 4 APOTEK/HANDKØBSUDSALG . 9 £ FAMILIE/VENNER 

2 2 UDDANNELSESINSTITUTION 6 % SYGEHUS/SPECIALLÆGE 10 & IDRÆTSANLÆG 
3 £ NORMALT INDKØBSCENTER 7 2 BIBLIOTEK 11 £ PRAKTISERENDE LAGE 
& b KOMMUNEKONTOR 8 & BIOGRAF 12 £ BANK/SPAREKASSE 

13 & BØRNEINSTITUTIONER



LY
 

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIGe TABELNRE 303.043 
VEJDIREKTORATET» DSU HED FRA BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL 
TRAFIKUNDERSYGELSE »” 1975 SOM FUNKTION AF FAMSTYPE/BILRÅADIGHED . VEJET DATAMATERIALE 

FAMILIETYPET ALLE BILRADIGHED: 2+ BILER 

FORMAL” KODE ANTAL 
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 & 5 6 7 8 9 10 11 12 13 TALT 088: 

MERE ÆND & GANGES/UGEN , 548. 1248. 132 0.1 0.0 041 v63 041 LÆS 3.2 0.3 218 47 1000 623 

174 GANGES/UGEN 541 56 2941 0.9 0.8 014 316 201 2517 13,3 02 1148 143. 100,0 785 

174 GANGE MANEDLIG 0.5 09 9:19 1.5 5.8 07 1V31 945 2806 348 149 2642 045. 10020 750 
1712 GANGE ÅRLIG 047 240 5,8 1014 1418 949 7.9 1280 497 487 1713 930 1.0 10040 1461 

SJÅALDENTZALDRIG 449 4085 341. 1033 80 1067 941 841 186 941 7.9 348 13:99. 10040 4154 

MENE END & GANGE/UGEN 57.1. 13:3. 137 021 040 041 Våd 081 77 3084 06 249 459 

174 GANGESUGEN bet? 704 3863 142 141 05 437 287 337 1745 0.3 15.5 1.7 
"4 GANGE MÅNEDLIG 06 182 1205 149 Tez 048 1247 1199 359 48 244 328 017 
1712 GANGE ARLIG 16 48 1402 25.3. 3642 2402 142 2933 1104 11.4 4242 22140 244 

SJÅLDENT/ALDRIG 33,9 732 2103. 7144 5545 743. 6341. 56si 1113 6320. 54.7 2617 9063 

IALT 100.0 1000 10010 10040 100.+0 1000 10040 10090 10020 10010 10040 10040 100,0 7773 

KODE FOR FORMAL 
1 2 ARBEJDSPLADS 5 8% APOTEK/HANDKØBSUDSALG 9 % FAMILIE/VENNER 

2 & UDDANNELSLSINSTITUTION 6 3 SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 £ IDRÆTSANLAG 
3 4 NORMALT INDKØBSCENTER ? 2 BIBLIOTEK 11 8% PRAKTISERENDE LÆGE 

& V KUMMUNEKONTOR 8 3 BIOGRAF 12 t BANK/SPAREKASSE 
13 3 BØRNEINSTITUTIJONER



TRAF IEFORSKNINGSSKRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG” TABELNRE 3V60 016 
VEJUIREKTQRATET» DSu HED I RELATION TIL BUSAFGANGEs AFSTe 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 , TIL JERNBANESTATION OG REJSEFORMAL VEJET DATAMATERIALE 

REJSEFORMÅL? ALLE 

overens øøeeee eee seeren se er eng eee se aa eee en esse ante een 

ANTAL DAGLIGE BUSAFGANGE I ALLE RETNINGER 
11712 FLERE VED ANTAL 

REJSEHYPPIGHED INGEN 172 36 s=6 778 9719 END 12 IKKE IALT 085. 

MERE END & GANGESUGEN 01 1 245 146 1391 067 003. 3095 5091 1000 6615 

174 GANGES/UGEN 0.2 145 241 106 1302 180 06 2993 505 100,0 9372 
124 GÅNGE MANEDLIG 01 187 26 240 1389 08 065 3184 4890 100,0 9177 

1712 GANGE ARLIG 001 2 247 208 135 180 06 286 4804 10060 15984 
SJÅLDENT/ALDRIG 02 121 243 18 1340 180 085 3062 5000 10080 50764 

MERE END & GANGE/UGEN 247 56 7.13 548 619 502 365 741 744 
174 GANGE/UGEN 1080 105 816 883 100 101 102 97 1001 

174 GANGE MÅNEDLIG 80) 1145 1045. 948. 9060 Tb 946 1001 Yes 
1712 GANGE ÅRLIG 182 311 224% 2801 206 21:21 2462 1991 1916 

SJÅALDENT/ALDRIG 612 47:2 5372 4800 52:19 560 5246 540 5420 

IALT 10000 10020 10010 1000 1000 1000 1000 1000 10020 94913 

AFSTAND TIL JERNBANESTATION 
250” 5007”  1000=- 1500” 275 KM OVER VED ANTAL 

REJSEMYPPIGHEU QG=-249M &99M  999M 1499M 1999M S”TOKM 10 KM IKKE IALT 08S + 

MERE END & GANGE/UGEN 202 740. 1712 1397 90606 246 909 1205 304 10080 66015 

174 GANGE/UGEN 2B 7.9 1747 1345 8:7 2219 1003 1247 35 1000 9372 
174 GANGE MÅNEDLIG 18 65 176 1382 80 24:19 8.9 142 S.0 10080 9177 
1712 GANGE ÅRLIG 2.0 6/8 1747 1110 8:60 2469 8.0 153 57 1000 18984 
SJALDENT/ALDRIG . 214 6/8. 168 1291 83 23:9 113. 1445 317 1000 50764 

MERE END + GANGESUGEN 686 741 7.0 78 719 721 667 61211 566 

176 GÅNGE/SUGEN 1200. 1143. 1002 1068 1042, 9064 939 898 8:13 
1746 GANGE MANEDLIG 724 91 99 1084 91. 109 84 96 110% 

1712 GANGE ÅRLIG 17.5 196 2006 1820 2093 2060 157? 2104 2720 

SJKLDENT/ALDRIG 5645 5299 5204 5209 5215 52:19 5942 542 4747 

IALT 1000 1000 10040 1000 1000 10040 1000 1000 1000 94913



GV
 

TRAF INF ORSKi LIIGSGRUVPEN =" ATV PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS= 

VEJLÅREKTURATET, USU PORTMIUDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJERE« 

TRAP IKUMNDESSØGELSE =" 1975 SKAB, REJSEFORMAL OG FAMILIETYPE 

FAMILIETYPET MÆND I KATLGOKIEN "ENLIG MAND UDEN BØRN" 

"serene H(IVEDTRANSPURTMIDDEL Terme even = 

TABELNRS 3068001 

VEJET DATAMATERTALE 

seems HO VEDTRANSPORTMIDDEL Tee remsen 

MOTOR = FUrne 

GÅENDE CYKEL i ' Skti= 
ICYKEL BIL  MaVs TAXA BUS" TUG LIGT IALT 

518% 3.2 88 241 1747 1148 5.0 10040 

84.7 240) 23 00 405 1.0 1.45 10080 

7514 165 24& 241 11.9 247 3.5 10080 

0687 26 118 040 1513 147 2.0 10060 

4015 1719 2/8 144 211 3så 7? 46 1000 

088 419 560 1.1 13.0 34 397 100,0 

18:17 75.0 2.1 0.0 00 482 26 10040 

53.8 45.3 0.9 0.0 0.0 OC 0.0 10080 

40.5 54.6 1.1 040 00 00 3.9 TUUsU 

18.3. 738 13 v.0 1.2 040 5.5 10040 

18:85 75.0 0.9 0.0 0.9 132 1.5 10040 

31:00. 6421 Tag 0.0 02 120 2 så 100680 

v0 100.06 0.0 0.06 040 06.0 v.0 

595 4U45 00 0.0 0.0 00 0.0 

595. 40,5 0.0 Uu.0 00 040 0.0 1000 

14080 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 v0 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 020 040 

MOTUR= fur” 

gIL” KLJSE= GÅRGDE CYKEL SKEL" ANTAL 
EJERSKAB NORMAL ICYREL GIL  Meve TAXA BUS TUG LILT OHS» 

INGEN ARBEJDE 1195. 1.0) 2742 3044 21740. 5491 207 7o 
BIL INDKuUB 349:8. 1029 1288 00 Y6 00 1140 135 

SERVICE 2439 68 128 452 2027 1844 186 112 

FRITID 15,2 B1. 5687 00. 18.6 77 814 77 
NESØG 126 42 700 2404 3043 19:18 3844 Ye 

ALLE  4uu00 1000 10040 10040 100,0 100:0 100,0 492 

1 dIL ARBEJDE 405 2184 3145 0.9 0,0 7510. 291 Så 

iNDKud 4129 17.1 1721 0.0 OU 0.0 00 70 
SERVICE c409 1603 1781 00 020 00 312 6U 

PRITIOD 97 1748 1741 U0 10010 00 5502 49 
B3ESØu 1501 20.8 1741 0 OMU 250 15885 7U 

ALLE 10050 10140 10040 040 10080 10010 10080 310 

er ARBEJDE vid 33,3 00 040 U«U 0.0 U.0 1 

BILER INDKØ5 3543 33.3 0.0 040 Nu 010 00 FA 

SERVICE 55%3. 3525 00 vo Van 00 v0 "4 

FRITIU 5543 04.0 On 0su 040 0.0 00 1 

BESØu v.0 Uv.J 0.0 0.0 OU 00 u«0 6 EK 

ALLE 103:0 100.09 00 00 00 09 Qeu 6 5955. 4045 00 0.0 0.0 040 u.0 1u0.0 

……—m FS eee ste Eee BE Te eee eee eee eres enets aen



OG
 

TRAFIKFORSKNINGSGNUPPEN = ATV 
VESVIREKTCORATET> 
TRAP IKUNDVERSØGELSE ” 197% 

DSu 
PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANSe TABELNRG 3061002 
PURTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJER« 
SKABE REJSEFORMAL OG FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE 

FAMILIETYPER Mknu I KATEGONIEN "ENLIG MAND MED BØRN” 

BIL" REJSE" 

EJERSKAB FORMAL 

INGEN ARBEJD 

Ble INDK EB 
SERVAC 

FRITID 
BESØG 

ALLE 

1 BIL ARBEJD 
INDKeH 

SERVIC 

FRITID 
BE SØ 

ALLE 

k 

(2 

E 

[2 

2+ ARBEJLE 
BILER INOK us 

SERVIC 
PRITID 

L 

"este H(I]VEDTRANSPORTMIDDELere renen …ssfSeses es = 4 VYEDTRANSPORTMIDDEL ever seeren ene 

MOTUrNe HUR» MOTOR= FORe 
GALADE CYYEL SKEL ANTAL GÅENDE CYKEL . SKEL- 
ICYKEL HAL  Mevs TAXA BUS TUG LIGT OBS» ICYKEL BIL Move TAXA BUS TOG LIGT IALT 

"vores eset tres s seet eee es es sen meer eee nens senere annen sete neste sene ennen eee vennen teens ss sener 

ele8B 0.0 00 u.0 0.0 00 167 3 3287 0.0 00 0.0 0.0 00 17.3 100.0 
2385 0.0 0.0 00 0.0 0.0. 1087 4 8318 v.0 06 0.0 00 080 1642 10060 
z7 49 00 00 00 0.0 040 5Sueu 5 60782 0.0 0.0 v.0 00 040 328 1000 
17.9 40 0.0 950 00 00 1647 3 7947 00 0.0 0.0 009 00 2UV33 10080 
389 C.0 0.n 040 10400 00 060 2 66.3 00 00 040 3347 020 v.0 1000 

10ven 00 00 00 10040 050 109…0V 17 758 00 040 00 3.5 000 2007 10080 

"2309 14,1 0.0 00 0.0 0.0 26.9 . 11 36009 5806 Q.0 0.0 0.0 0.0 445 1000 
2508 75.9 0.0 00 0.0 00 us 0 13 3136 6844 00 00 0sU 020 00 1000 
1524 2083 vel 00 0.0 veu 00 182 227 77.3 0.0 0.0 00 00 vs0 14010 
1881 t&8 00 00 0.0 020 (UN; I 57.3 4267 040 0.0 00 00 v.0 1000 
18949. 7290 0.0 00 040 00 7321 12 26:19 6220 00 00 0.0 00 1102 14000 

10000 100.60 0.0 00 080 040 1V00 54 3203 642 v.0 0.0 00 080 3.5 10080 

serene tresserne eee essensen eee eee sete enes 

v.0 v.0 0.0 0…() 00 00 CU 0 0.0 0.06 00 0.0 0.0 0.0 o.0 v.0 
v0 vue …0n (SÆRU 00 0.0 00 v0 4 0.0 0.0 00 0.0 0.0 00 v.0 vs0 
uen 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 Uv.…0 0 0.0 0.0 vsu Uu0 0.0 040 0.0 v.0 
00 n.0 1.0 0.0 0.0 0.0 vU Q 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 v.0 
0.6 0.6 ven 0.0 0.0 0.0 0.0 (, 020 0.0 00 0.0 00 00 vo vs0 

bLSbu 

ALLE vo us0 00 00 0.0 050 00 (i 000 0.0 Geu 00 0.0 00 0.0 ue0



TG
 

TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN " ATV PRUCENIVIS FURUELANG AF HUVEDTRANS= TABELNR. 306.0404 
VEJLIRENTURATET» DSø PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJER« . 

TRAF IKUNDERSØGELSE =” 1975 SKABS REJSEFORMAL OG FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE 

FAMILIETYPEE KVENDER IT TMATLGORIEN "ENLIG KVINDE UDEN BØRN" 

førerens KH (VEDTRANSPORTMIDDE Le Te rem em emne meets es" 4) VEDTRANSPORTMIDDEL ere ter vene es een 

MUTCE= POR= MOTOR= FUR= 
Bli KEJSE= GRENE CYKEL SKEL= ANTAL GÅENDE CYKEL i SKEL = 

EJENSKAR FUR AL ICYREL BIL Mee TAXA BUS TOG LIGT OBS ICYKEL BIL Mae TAXA BUS TOG LIGT IALT 

INGEN ARBEJDE der 26 OM 33.3. 1483 21142 413 102 5582 136 0.0 608 2699 44 2 ei 16060 

BIL AGLKØB &uer 7 04 00 821 1348 1:35. 2349 321 9519 124 0.0 045 Be? 02 347 1000 

SERVICE 2907 1043 Qe) 3345. 2146 000. 1889 20% 7641 244 Uu 0 246. 154 - 040 35 10040 

FelTID ws7 387 0.0 00 1134 1540. 1498 100 0249 262 00 0.0 2007 540 we 100.0 

gt Stu 127. 7600 100: 2541 3849 6213. 3341 251 3384 1899 084 241 298 819 645 1000 

ALLE Teuet 10040 7000 10040 10400 10090 10040 1049 05.5 640 041 240 18.3 334 457 100.00 

1 IL ARBEJDE ' 15.3 197 0.07 00 30.6 50.0 010 35 35% 5743 0.0 0.0 521 2ez Us 10060 

lir 48 2t+41 1747 0.0 50,0 020 0.0 3esb 39 5041 4216 0.0 242 00 0.0 5241 10Vs0 

SLRVICE Lds8 1880 0.0 020 368 00 5232 44% 4945 39.0 0.0 00 Lak 040 649 1000 

FRITID 16417 985 0.0 00 00 500 00 22 5545. 4121 0.0 00 00 343 0.0 100 

bt SØG 947 3541 0.0 00 00 0.0 Q50 40 18:00 8240 0.0 00 00 0.0 0.0 100sUu 

ALLE 1000 10010 040 1000 1000 1000 10000 184 40/8 5113 040 0.9 30 08 341 10060 

27 APBEJDE Gel 0.0 0.0" 060 040 0.0 00 U 0.0 0.0 0.0 G.0 0,0 0.0 0,0 0.0 

BILER lur 98 Ul 0" 0.0 00 00 0.0 0.0 U 0.0 0.0 0.0 010 00 00 0,0 v20 
SLKVICE ul vsu On 0.0 004 020 0.0 0 020 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 us 0 vs0 

FRITID 00 046 Os.) 0.0 0.0 Oy u0 Q 0.0 0.0 040 0.0 00 00 veu v.0 

LESØG Der D«0 on 010 00 080 080 (4 00 040 0.0 (eg 00 00 v.0 vs 

ALLE Jel 020 vv 00 QsU 0.0 vs 0 u 0.0 00 v.0 0.0 00 00 0.0 vo 
4 

……S eres re eee essensen eee esse eee eee ES eee eee eee anes eee see esse eee



CG
 

TRAC IKFORSKNINGSGCRUPPEN =” ATV 
VIJSDINFEKTORATET» DSu 
TAPAS UNDERSØGELSE = 1975 

PROCENTVIS FORDELING AF HUVEDTRANS= 
PORTMIDODEL SOM FUNKTIUN AF BILEJER= 

SKABS REJSEFORMAL OG FAMILIETYPE 

FAMILILTYPELE KVINDER IT KATEGORIEN "ENLIG KVINDE MED BØRN" 

»IL" KEJSE= 

LJLKSKAB  FUOKMAL 
GÅALNDE 
ICYXKEL 

festens e= MH I;VEDTRANSPORTMIDDELes reen 

GÅENDE 

ICYKEL BIL TAXA 

OTABELNRE 3064006 

VEJET DATAMATERIALE 

sas ss een HOVED TRANSPORTMIDOEL eres sense 
MUTOR= 

CYKEL 
Mave 

FUR= 
SKEL? 

BUS TOG LIGT IALT 

INGEN ARBEJDE 
sIL INGRSU 

SERVICE 

FRITID 
vESVU 

ALLE 

1001 

2603 
5347 

1565 

1085 

Tuuen 

01.0 

877 
53.7 

72.3 

41:16 

11.2 

487 
3.5 
26 

363 

1640 

57 

26 

00 

25 
0.0 
00 

192 0.5 

…”essessstsseeses sense evenemang Eee eee eee eee sees e 

ARBEJDE 
Z2uDKØB 
SEKVICE 

FRITID 
BE SAG 

1 BIL 

ALLE 

2121 

290 

209 

17.47 
514 

55.6 
4440 

24.3 

4348 
y.% 

31.3 

590" 

4261 

5484 

365 

VUen 

5689 

0.0 

0.0 

409 

0.0 

0.0 

184 

040 
0.0 

040 

0 

9.0 

0.0 

……n es ses see RE ES TEE eee se eee eee eee eee eee se se ea eee 

2+ ARBEJDE 
vILCR AhUKEB 

SERVICE 
FRITID 

UESØU 

ALLE 

UusU 

U.0 

00 

90) 

v0n 

HOTOR= FOR" 
CYKEL SKEL» ANTAL 

BIL  Mavs TAXA BUS TOG LIGT O8S… 

1547 4027 00 337 040 123 41 
1341 00 040 9.5 0.0 911 4?" 

13.61 59.3 0/0 1384 00 c<888 65 

767 Ol 00 1886 0.0 5.35 29 
508% v:0 10090 2437 10000 49495 BY 

1000 10000 1000 10020 1000 1000 AR) 

207 0.0 00 00 10400 0d…0 17 
152 00 00 500 040 2947 18 
P765 10000 0.0 00 0.0 598 20 
881 Osv 00 ou 00 Sus4 11 

284 0.0 v.0 0.0 050 00 10 

10040 10040 10010 00 1000 1000 1000 8Y 

vt 00 00 Uu0 00 0.0 u 

0.0 0.0 0.0 060 0.0 U20 U 
veu 0.0 00 00 00 00 U 

vsg 0.0 00 0.0 0.0 0sUu U 

Ob OU 00 040 040 US0 v 

Uu 0.9 us0 0.0 0sU 060 v sy us 0 

00 

0«uv 

ven 

(UMS: 

ÆRE 

ven 

0.0 

020 

0.0 

u. 0 

v…0 

00 

0.0 

040 
00 

u0 

0.0 

0.0 

296 00 243 10060 

7.3 n0 185 10040 

77 00 335 1000 

2340 040 14% 1000 

226 864 8.6 10060 

1604 145 3.5 1000 

0.0 686 v.0 1000 
20 1.0 1148 1000 
19 00 114% 1000 
v0 040. 19.7 1000 

00 00 0.0 10USU 

08 1.3 B2 10060 

0.0 080 v.0 040 

00 n10 Uu.0 00 
00 00 v.0 usy 

u.0 0.0 U0 UusU 

0.0 00 v0 vs0 

080 DU v.0 vs0
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TRAF INKINSKYGINGSGRUPPEN ” ATV PROCENTVIS FORDELING AF HUSEDTRANS= TABELNR: 3069007 
VEJD 1 EN TGRATELT, DSa PURTMIDDEL SOM FUNKTION AF BILEJERS 
TRAF SKUNDERSØGILSE + 1975 SKAB, REJSEFORMAL OG FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE 

FAMILIE LYPER MÆND I KATEGORIEN " C+ VONSNE UDEN BØRN" 

væren mr=- ""HIVEDTYANSPURTMIDDEL TTT Termer re goere nens een" HOVEDTRANSPORTMIDDEL "ser eee mene mme 
MIS FOR= MOTOR= FUR= 

BIL” KkEJgS. te GÅENDE CYXEL SKEL" ANTAL GÅALNLE CYKEL SKEL = 
EJERSKAB FORMAL ICYNEL BIL "eVs TAXA BuS TUG LIGT OBS« ICYKEL BIL Move TAXA BUS TUG LIGT IALT 

INGEN ARBEJDE 3345. "2.9 5461 00) 210% 43:15. 1742 237 »0 45 65. 3104 v4U 176 102 3,8 1VvU 0 

viIL IND og 3043 1166 139 5.0 614% 0.0 128% 31d 80642 Ser 332 02 3.9 00 241 1004.0 

SERVICE LY? BB 9) 257 507 1243 3.5 1748 33v 78:06 344 5.7 16 7.3 (ES 248 1uvs0 

FRITAD 1453 7 14 ins 00 1241 1304 2487? 194 057 44B L48 0,0 1221 39 647. TUuVvsU 

BESNu 11794 2083 1645. 58.5. 4748. 3916 Ænsd 310 3342 2042 341 2uh 2984 740 44 1v040 

ALLE 170460 1oue0 l009.0 10010 1000 100.00 10080 141 03.0 9.0 56 1.0 138 3.9 3.7 1Ccus0 

1 BIL ANBEOJDE 2149 71.6 37.3 158. 2948. 7041 206 64% 54.3 5568 2 19 02 240 243 245 10060 

INDTed dåb 1748. 132 040. 10.1 0.0 136 568 438 5263 1.2 9.0 08 040 119 10040 

SERVICE 2441 1704 1722 3009 8 44% 345. VW11 60> 469 47:49 145 U4 Uså 041 c 45 TUVU 

FRITID 1440. 11.0 2541 040. 1248 1,993 6591 363 3941 50.3 345 o40 1.5 085 5.1 1000 

bESbu 11:00 3161 622 470% 364 1722 236 675 16:68 7649 0,45 04 2.3 015 237 FU0vs0 

ÅLLE 1V0:0 140.00 100.0 1400 1000 1000 10080 287% 85541 5749 1.8 0.2 1.5 07 2 8 3vU040 

2+ ARBEJDE 2417 3,7 23.2 c743. 3045. 7945. 82545 105 238. 044 1.7 0.5 247 36? 3.7 10010 

BILER InDKr3 210 15.4 C.0 v.0 00 040. lV6 68 5141 6415 0.0 0.0 0.0 00 414 Tuve 0 

SERVICE 2407 Txe7 196 2603 2821 040 2442 87 2848 &u1ls6 1.7 06 380 040 43 140,0 

FRITZD 1729 13.8 314 v.0 4114 0.0 2216 68 2688 $8:8 36 00 56 020 b.2 1vVv.0 

DE Sø 11.8 BA 4 2513 4004 0.0 2445 8.1 95 1282 h2 17 210 180 Uu0 0.9 143 1000 

ALLE 10400 10.0 10987 1000 10040 1000 10920 427 2348. 6742 148 0.5 21 120 3.6 10040 

ES ES EET ERE ET Er rr rr rr rr rr rr rer arrene hbn belskeekeee
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TRAFIRFORSKNINGSSNUPPAEN == ATV PROCENTVIS FURDELIIVU AF HOVEDTRANSE= TABELNRS 306008 
VEJUIRERTSRATETS DS PORTMIDDEL SGM FUNKTIUN AF BILEJERe 
TRAP IKUNDERSJGELSE ? 1975 SKABES REJSEFORMAL Uu FAMILIETYPE VEJET DOATAMATERIALE 

FAVILTETYPEE KVINDER I KATLGORIEN "28 VOKSNE UDEN HØRN” 

……—s8%4941YL01PANSPORTMIODEL rem eame ……—sevensemere SI GVEDTRANSPOPTMIDDEi seere remser 

. ML TUKe FUR= MOTOR+ Furs 
gi” kigser GARDE CYKEL SKEL” ANTAL GÅENDE CYKEL SKEL= 
EJE SKAU  PURVAL JCYREL BIL Mas TAXA BUS TUG LIGT O8S» ICYKEL BIL Moves TAXA BUS TUG LIGT IALT 

…ssmssef ren enedes enes enes eee eee eee see eee eee esse anes 

INGUN ANKOJDE 108% Zed ber 00. 2000 290 1091 209 5491 210 5.7 0.0 280 71 3.1 100.00 
BIL bab ØB såfo0 1115 9.3 62 122 1145 1545 465 8584 247 0.9 02 7.5 1.2 21 1uus0 

SExYICE ebev 10.1. 3397. 5340. 1891 502 2900) 414 75sUWU 247 36 12 1204 06 445” 104.0. 
FRITID 1uek rÆL. Yok 00 1044 6/8. 1745 178 0742 407 245 U0 17.1 260 6.5 1400 
bt. Su Ten 597 2044 6048 3847 4009 2749 370 3045. 1746 25 285 29.7 63 &sB 100.60 

ALLE luvev 1000 1000 104040 1000 1000 10000 1641 054 67 27 v:9 17.3 3.0 3.9 1000 

…essseveseesessee sete sense sense nettene eee sees eee seven eee Tees renere 

1 bli ARSESJDE 14 1702 len U:0 3941 745 176 461 470 31.0 3.3 0.0) 10.9 582 cLe6 10200 

[NDA VB 33k 22.0 1547 440 140 Je? 174A 787 59.8 355. 087 0400 2046 004 1.5 1000 
SLURVICE ÆRES 1780 hy 60441 174 613 2245 673 5939 5241 1:5 08 382 0.3 23 TU0s0U 
FRITID 1104 941 1081 040. 112 42 1801 308 52.0 376 12 0.0 47 04 4.1 100.60 
Bt,SVG Ives 39.3 beh 35519 157 1302 240% 698 2Y08 7145 04 US 29 06 204 10040 

ALLE 10440 1090 10009 10040 1V00 10040 TY00V 295% 477 4340 193 0.3 493 141 2.3 TuU.0 

eee sseseeeeeeenssa seen esset ene eee enes ea eee eee eee eee eee eee 

2+ ARBEJDE 1341 1941 00 Uu:0 5947 277 5841 58 294 0684 0.0 0.0 186 1.0 1.6 1000 
BILLR lutru8 å3u2. 1919 on v,.0 40.3 00 26k 76 453 530 009 0.0 0.8 0.0 Uv.8 1000 

SLAVICE 5141. 1914 (rav v0 00 (rv) Dev 6Y 4340. 57.0 0.0 0.0 040 0.0 0.0 1000 
FRITID 45. 120 sy 0.0 OU 2941 352 33 21.7 7348 0.09 u.…0 00 149 245 10040 
BLSØU 7:11. 296 ) 080 010 0.0 1.4 0.0 10060 4362 059 68 949 8867 020 0.0 

ALLE 1404 10020 On 00 1000 10040 104000 304 s 5103 60687 00 00 05 097 048 10040 

essensen ses sees eden esse en eee eee se se esse eee ve eee eee eee et eee seer
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TRAFIKFURSKGINGSSKUPPEN ” ATV 
VEJDIREKT »ATET, Su i 

TRAP IKUNG: ”SØGELSE = 1975 

FAMILIETYPER MÆND I KATEGORIEN "2+ VOKSNE MED BØRN” 

vens senHOVEDTRANSPORTMIDDEL seem meme 

PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS= 
PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJER« 
SKAB» REJSEFORMÅL OG FAMILIETYPE 

TABELNRe 306.009 

VEJET DATAMATERIALE 

sersssssersse=sHDVEDTRANSPORTMIDQEL mer senseenseee 

BIL 

MOTOR" 

CYKEL 
Move TAXA 

FUR= 

SKEL» 
LIGT IALT 

1245 

62 
347 
5.9 

1614 

98 

9.15 

3.5 

4 å 

7.7. 

543 

6.3 

1.0 

0.0 

06 
v.0 
188 

0.65 

2.9 

3.3 
216 
9.5 

4.9 

46 

10020 

1000 
1000 
10060 

10010 

10040 

5110 

58241 

5348 
4240 

70.9 

5544 

7 
5 
4 

9 
5 

645 

v4 

02 
0.3 

ue2 

04 

043 3.3 1000 

MOTOR» FOR= 
BIL" KEJSste GÅENDE CYKEL SKEL” 
JERSKAB  FURMAL ICYKEL BIL Move TAXA BUS TOG LIGT 

INGEN ARBEJDE 21.3. 30.3. 35543 0.0 2741 388. 1489 

BIL IuDKYK LO så 19.2 8.9 9.0 441 00 1146 

SELEVILCE 2459 7.8 157 27.7 12660 151. 1146 
FRITID 1945. 1145 23.1 00 15.3 105. 3809 
Ek Sea 137 32.1. 15.9 7243 40.9 356 2004 

ALLE 10V69 109.0 1000 1000 1000 1000 109090 

1 BIL AKNEJDE 25472 23.7 3004. 314 5943 669 3145 

INDKØB 159 .18.7 124 119 10.2 56 1542 

SERVICE 2247 1802 1246 2005 7.3 3.8 1011 
ERITID - 2311. 13.5 259 1149 1440. 17.9 2520 

BL SSU 12/8 27.00 1748 2443 942 5.7 1803 

ALLE 100990 109.20 10040 1400 100.0 19020 1400 

2+ ARBEJDE 2645 27.7 4083 00 622 0.0 31.7 

BILER InNDKy8 195 1362 527 00 00 000 1348 

SERVICE 2985. 1747 5.3 00 00 040 118 

FRITID 2385. 12.9 2945 10020 0.0 040 2929 
bLSØL 1007 245. 1982 0:0 3748 080 12.7 

ALLE 10409 10J.0 1000 10020 109040 0.0 10040 

ANTAL GÅENDE 
CøS: JCYKEL 

317 0010 

216 8543 
to u0 8 

255 088 
25% 4843 

1329 073 

1185 316 

731 303 
B6g 390 

bgu 4167 

Y6å 196 

4595 32.3 

207 2148 
80 20k 

131 3341 

138 2645 

157 17.3 

749 2347 

616 
714 

6204 

56.5 
?241 

6412 

917 

343 

2 U 
1087 

681 

710 

0.0 
140 

040 

U.4 

040 

0.1 

"BUS TOG 

Be? 689 

198 060 
sk 3.1 

548 243 

154 719 

782 42 

3.1 243 

0.9 03 

045 02 
1.0 049 

126 02 

1.3 09 

247 040 

0.0 00 

00 040 

9.0 040 

241 040 

12 00 

442 
445 

245 

6.0 
262 

3.8 

100.10 
1000 

10040 
1000 

10030 

10040 

…mmooeemenseessesseesessæsveee eneret een eee



Opbygning af distrikter i AIM's omnibus- 

analyser 

  

Ved hjælp af Folke- og Boligtællingen fra 

1970 er hele landet opdelt i 669 distrikter 

- hvert på 2-3.000 husstande (svarende til 

5-10.000 personer). Denne distriktsstørrel- 

se svarer til størrelsen af landets ca. 200 

landprimær-kommuner. Hvor kommunerne har ud- 

gjort for store enheder, er de blevet di- 

strikts-underopdelt efter sognegrænser; i 

Københavns kommune dog efter roder. 

For hvert distrikt er registreret: 

-… antal personer i distriktet 

-… antal husstande i distriktet 

- distriktets by-pet.(dsv.pct. af distrik- 

tets personer boende i by-områder) 

- distriktets landbrugs-pect. (dvs. pct. af 

distriktets personer beskæftiget ved land- 

brug og fiskeri) 

- distriktets industri-pct. (dvs. pct. af 

distriktets personer beskæftiget ved frem- 

stillingsvirksomhed ) 

-… distriktets etageejendoms-pct. (dvs. di- 

striktets antal lejligheder i pct. af hus- 

standsantallet) 

-… distriktets boligmassealder (dvs. pct. af 

distriktets boligmasse opført efter 1941) 

(kun for distrikter i København). 

Stratifikation i AIM!'s omnibusanalyser 
  

De 669 distrikter er stratificeret efter 

to kriterier: 

1. Geografi (8 områder) 

2. Urbanisering (5 grupper) 

15
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TRAF IKFORSKHINGSGRUFPEN = ATV 
VEJGIREXTORATET» OS8 
TRAP IKUNDERSØGELSE = 1975 

PROCENTVIS FORDELING Af HOVEDTRANS= 
PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJER= 
SKAB, REJSEFORMÅAL OG FAMILIETYPE 

FA-ILILTYPES KVINDER I KATEGORIEN "2+ VOKSNE MED BØRN” 

"ennen HOIVEDTRANSPORTMIGDEL een emne 

TABELNR. 3062010 

VEJET DATAMATERIALE 

sessssssss…== 14 OVEDTRANSPORTMIDDEL Serene 

MOTUR« FUR= 

GÅENDE CYKEL SKELe 
ICYKEL BIL rave TAXA BUS TOG LIGT IALT 

7067 3sv 21 00. 166 6ekR Vv:8 100.0 
9881 481 141 Uu 0 sk 060 23 1000 

9315 346 1.6 us4 7.0 113 247 100.0 

7202 8.04 407 0.0 1048 245 198 1000 

490% 11.9 1.9 186. 1921 1299 32 100.0 

73.9 643 2.1 0.4 1047 453 2.3 100.00 

C.2 745 202 3.9 100.04 4855 3368 348 
5440 3940 242 CQ.2 124 02 3.1 1000 

5543 3702 0.7 0.4 202 03 480 100,0 
499 3841 3.7 0.6 32 081 LÆS 10086 

20.9 7147 25 0.6 0.9 06 3.0 10080 

45060 4486 2 14 0.3 28 016 3.6 100,0 

2045 045 5.8 0.2 481 360 1.9 1000 

515 6300 1.5 00 04 00 35 1000 

33.0 60099 349 00 098 00 1.3 10UsU 
284 5601 816 ven 2.0 080 te? 10000 

1409 7308 440 00 193 089 541 10060 

… . MOTIR= FOR= 
8I…… REJSE” GÅENDE CYKEL ' SKEL= ANTAL 
ESENSKA8 FORMAL ICYXEL BIL MeVe TAXA BUS TOG LIGT OBS…e 

…"…e essens sneen essensen 

INGLN ARBEJDE 1445 73. 156 00 2320 2402 52 187 
BIL INDK ØR 2743. 1448. 11.7 0.0 9.4 00 237 281 

SERVICE 3049 156 212 252 1719 B4 5203 336 
FRITID 157 17.7 5146 00 1491 8.2 1121 172 
BESØG 15:71. 369 177 7408 3540 5942 &7:7 241 

ALLE 1000 100.00 1000 14020 10040 10020 14960 1227 

"sense sees eee esse essensen aserne 

1 vi ARBEJDE 187 13.3 2743 1104 468 612 1940 791 
INK VuB 2os8 19.8 20.9 99 10.9 545 190% 1026 
SEKVICE éds1. 1943 6.5 275 18.0 1040 253 1044 
FRITID lok 1248 8247 2557 1742 148 1880 670 

"BESØG 97 33.9 220 255 ha7 215 17.3 952 

ALLE 1vve9 10080 10040 2000 100.00 10040 10000 &Sla 

("sst sene nens eee es essensen 

2% ARJEJDE 164 2068 å6eh 2143 500% 774 128 145 
BILE… IHOK VE 207 215 7.1 00 5.7 040 2449 1553 

SERVICE cde7 21.3 196 00 1089 0.0 921 157 
FRITID + 160B 1304 2943 7847 1746 00 éy006 107 
BESØG. ; 1185 230 17.5 00 154 226 5248 1404 

ALLE 1000 10040 1000 10400 1000 1000 1000 Tue 25/8 0480 445 02 1.7 08 341 10090 

Peseesnesteanssenssetsnsse essensen sense seneste
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TRAFINF ZØSK.,INGSGKUPPEN = ATV 
VEJ0I- SKTUKATET» DSe 
TKAF I .JNDEKSØQELSE ” 1975 

PROGENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS= 
PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJERe 

SKAB, REJSEFORMAL OU FAMILIETYPE 

TABELNRS 30860011 

VEJET DATAMATERIALE 

ns 

FAMILIRLTYPET ALLE 

mamenennn en HOVEDTRANSPORTMIDDEL Ser oe mes nen fees HUVEDTRANSPORTMIDDEL mene eme menn en 
: MOTOK= FOR- MOTOH= FOR= 

BIL” REJSE= GÅLNDE CYKEL SKEL= ANTAL GÅENDE CYKEL SKEL» 
EJENSKANS  PURMAL, ICYKEL . FIL Movs TAXA BUS TOG LIGT 08S« ICYKEL BIL Mave TAXA BUS TOG LIGT IALT 

INGLI, ARBEJDE 18537 13:40. 3129 1245 21.40. 334 118 1174 5727 80 7.5 07 178 76 249 10040 
gIL ÅNDK VB 5141. 11.1 10.7 419 939 203. 1529 1790 B6.% 314 146 0.2 545 03 2.5 14060 

SERVICE Lås 10.0 21121 33.5 17.61 ? 6 2135 1800 786 340 3.2 183 934 161 34 1u0s0 

FRITID 158 95 200% 00 1247 1043 2263 1011 0719 541 545 040 1265 247 6.3 14060 
BESUG 1286. 4945. 1545. 4993 3943. 4604 2747 157u 4050 1741 27 241 2540 880 50 1400 

ALLE . 10080 10020 1000) 10046 10040 1000 10040 Tut 0741 743 37 049 135 346 349 14040 

1 Bin ARBEJLE IYB 184% 51.1 160 43.9 684% 2205 320 54.3 4543 429 052 5.1 217 3.4 10060 
1UDK LB 2580 187 1406 9 1137? 345 1008 3258 4885 4581 282 041 193 041 245 14060 
SERVICE cor 18.1) 1322. 3109 1437 585 196 $Ss20 . 4908. 430) 280) 0% 186 02 219 14010 
FRITID 1043. 1201. 230% 120% 143% 903 21342 225 4 422 5.3 0.3 24 045 46 10060 
BE SM 11:20. 3147 16.7 2900. 1385. 1343 1982 Jade 198. 7247 214 04 145 045 267 1400 

ALLE 14400 TV0.U TUUEN TUUSU 1000 10020 14000 15600 596 5045 32 0.3 204 018 341 19010 

2” AKBEJDE disse 2304 35400. 2704 4804 6900 2443 517 227 b3så 5.9 02 3.0 16 3.2 10080 
BIL luukvu dC3 17.3 57 00 482 0.0. 192 385 31449 4341 1.3 041) 03 00 3.3 10040 

SERVICE . 274 1943 1le6 145. 12145 060 1304 440 53:49. 008 2.3 061 09 00 2.0 TUuU060 
FRITID 1740. 1404 2490h 38 1846 543 2504 34t 206% 5882 (ÆT: 0s& 187 02 49 10080 
bt.SØu ' 121. 25.5. 19.1) 256 1615 256 1747 kåde 1404 7743 3.7 02 " 141 087 26 10050 

ALLE . Tv0at) 10440 10040 10040 1010460 10020 10040 2158 . 2580 0540 441 042 1.5 086 341 104060
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TRAF IKFORSKHINGSSRUPPEN ” ATV 
VEJLIREKTURATET, DSøa 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975. 

REJSEFORMAL ET ARBEJUSPL ADS 

REJSETID 

0" 2 MIN: 
2" 4 
4" 6 
6” 8 
8 = 143 

13 " 17 
17 " 23 
23 " 27 
2? " 35 
33 ” 47 
47 " 59 
17195 TIMER 
185 7 2 
2 "7 3 
3 " é& 

& ”" 6 

TALT 

ALTERNATIV 

REJSETID 

Q" 2 MIN: 

2" 4% 
4” 6 

6" 8 

8 " 13 
13 ” 47 
17? ” 23 
23 ” 27? 
27 ” 33 
33 ” 47 
47 ” 59 

77145. TIMER 
185 7 2 
2 " 3 
3 " & 
VEU IKKE 

IALT 

GALE NDE 

ICYXEL BIL 

9087 715 

5dsd 33.3 

534 3919 
41:46 4886 
400) 4214 
3406 4709 

391 49.3 
2719 5620 

207 4605 
1193. 4501 

746 3340 
201 4109 

1598. 3099 
00 855 
080 10080 
0:10. 408% 

4te2 4281 

0) 25.8 

00 446 
00 5204 
00 5465 
v9 6306 
00 6741 

00 7243 
00 75.7 

Q 0 73:19 

0:00 810 
Y0 8485 
009 9286 

000 8407 
0 0.0 
v:0 10080 

u.0 7908 

000 7146 

Meve 

09 
405 

4al 
601 

5665 
767 

60 
182 
31 
107 

2 
07 

050 
00 
00 
00 

487 

00 

1601 
1284 
158 
409 

1589 
657 

Te6 

802 

348 
108 
39 

5S.3 
00 

040 

66 

880 

PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS= 
PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF REJSETID 
OG TURFORMAL 

TAXA BUS 

09 040 

043 00 

03 0806 
00 187 
00 386 

092 439 

03. 110 

0.0 710 
09 1941 

0/8 2204 
09 296 
00 283 

00 839 
00 080 
00 00 
00 00 

os2 6 46 

0:00 7492 

00 1116 
21 301 
00 25:29 

00 2006 
040 117 

00 1345 
00 303 
00 748 

098 513 

09 020 
00 067 
00 2 86 

00 0.0 

00 060 

05 1090 

063 1191 

"snes HG VEDTRANSPORTMIDDEL Terese nee 

MOTOR = 
CYKEL 

FORs 

SKELe 
TOG LIGT 

09 089 

050 32 
00 103 
05 17 
06 188 

300 197 
1:9 194 

652 187 

109 95 

1602 285 
2104 58 
15:35. 11894 

3917 417 
009 1485 

00 950 
00 5986 

33 280 

009 00 
56 2282 
067 204 

308 00 
82 287 
682 00. 
658 097 

107 28 

61. 480 

70 20 
457 00 

144 194 
641 193 
00: 020 
00 020 

403 748 

5.7 303 

ANTAL 

IALT OBS+ 

10u 263 
100. 164 
10u 586 

2.100 262 
100 823 
10u 5435 
100 358 
100 172 
100 261 
100 228 
100 36 
100 73 

106 12 
1006 9 
100 3 

100 5 

100 3798 

109 2 
100 18 
190 76 
100 98 

100 216 

100 2709 
100 245 
104 116 
100. 1997 
140 210 
140 51 

740 130 
1390 45 
ive 0 

4090 3 

109 556 

140 2233 

GAENDE 
ICYKEL 

1542 
62 

2090 
6899 

2452 

1280 
619 

381 
364 
187 

052 
097 

051 
010 
090 

00 

smssssssseee= |, OVEDTRANSPORTMIDDEL "77 = 
OR» £ 

BIL 

82 
304 

1416 
780 

218 

1682 

119 
689 
7? 6 

604 

0:17 
199 

002 
045 
02 
04 

CYKEL 
Mae 

13 
462 

15981 
99 

2601 

235 
1281 
192 
486 

291 
05 
03 

00 
00 
00 
0.0 

TAXA 

09 
947 

2742 
00 
00 

1687 

1761 

00 
0809 

2943 
00 
0.0 

00 
000 
60 

00 

TABELNRS 307.001 

VEJET DATAMATERIALE 

". BUS 

090 
09 
194 
148 

1189 - 

1097: 
15.3 
409 

209 
205 
43 
Box 

04 
0.0 
00 
0809 

TOG 

"080 

080 

090 
10 
397 

1208 
584 
8964 

207 

2993 
661 
200 

307 
00 
040 
00 

Re 

SKEL »e 
LiIgT 

32 
740 

1069 
6e1 

1945 
1287 
69 
389 

1949 

7? e& 

208 
11.3. 
0.7 

"197 

09 
662 

10000 1000 1600 1000 1000 1000 10069 

00 

00 
080 
000 

030 
080 
080 
00 
00 

09 
00 
040 

00 

00 
020 

00 

00 

00 

045 
265 
33 
846 

1193 

1941 
S5 
901 

1096 
287 
746 

2 4 
00 
02 

2466 

0:09 

16 

503 
887 
5 9 

2218 
933 
409 

901 

495 

341 
269 

143 
00 
009 

20.7 

00 

00 
2702 
09 
00 
00 
00 
00 
00 

2903 
069 
09 
09 
080 
00 

4365 

07 
098 

904 

1082 
1708 
1207 

133 
195 

602. 
485 

00 
003 

" 065 
00 
00 

2293 

00 

08 
0% 

380 
1349 
1393 

133 
919 

945 

11697 
159 

195 

Ze? 
00 
00 

. 188 

0.0 

53 
214 

VÆR! 
820 

QeQ 
262 
%03 

105 
sa 
00. 
245 

08 
00 
us0e 

5803 

1000 1000 10080 1000 1000 1000 

IALT 

6:19 
453 

1594 
689 

2Y67 

1433 
KT 

405 

619 

6eg 
09 

169 

03 

Uus2 

Us) 
021 

10080 

041 

048 

384 

de udg 

917 

1201 

1180 
Se2 
898 

LÆT 1 

283 
548 

260 
00 
Gag 

2449 

1000
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TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN ” ATV PROCENTVIS FORDELING AF HDVEDTRANS= TABELNRS 3076003 VEJDIREKTORATET, DSu PORTMIUDEL SOM FUNKTION AF REJSETID 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 OG TURFORMAL VEJET DATAMATERIALE 

REJSEFORMÅL I NURMALT INUKØJSCENTER 

eee" HOVEDTRANSPORTMIDDEL TUT Te Terne ne veresessesees es" HOVEDTRANSPORTMIDDEL TTT TTT eee emmer en 
MOTOR = FOR= MOTOR= FOR= 

GÅENDE CYKEL SKEL» ANTAL GÅENDE CYKEL SKEL» 
ICYKEL BIL Mevs TAXA BUS TOG LIGT JALT OBS: ICYKEL BIL Meve TAXA BUS TOG LIGT IALT 

REJSET ID =vvo8seesasverereesenssseneeeneeeenenne er enes ere eee ere eee sete seen 

0" 2 MINS 785 1702 281 09 040 00 283. 10u 437 105 403 900 00 09 00 136 842 

2" 4 603:8 2861 145 00 00 0.0 77 1900 663 1400 10466 98 010 0… "040 945980 1684 

4" 6 0599) 3181. 164 01 095. 0'0 191 100 1864 3748. 3340 25093 144 60 1986 2647 3419 
6" 8 S2e7? 4244 247 0:09 029 00 993 .100 385 602 943. 1093 0.0 206 00 66 742 
8” 13 5370. 4999 18 093 31 09 999 100 1148 187 2647 2191 4913 253 00 19142 215 

13 ” 17 51/8 31413 387 03. 1007 00 203. 10V 455 782 B41. 1647 1748 3599 00 4406 845 

77 ” 23 5404 3405 291 00 87 00 083 100 205 3e4 4600 403 010 129 000 0:49 368 
23 ” 2? 4252 399 00 180 16:88 00 90 100 49 06 181 00 747 610 00 00. u9 
27 " 33 379 38.3 187 00 144 587 204 100 73 099 196 172 Q:0 TZ 5589 24% 104 
33 " 47 28B 52063 489 00 884 56 Qg…0 100 35 083 160 1:87 00 26% 263 09 97 

47 " 59 139 525 1199 00 4204 943 989 100 6 000 02 07 040 05 702 000 061 
17165 TzIMER 7201. 70. 00 020 20:99 04 980 100 9 082. 00 000 00 144 080 V0 02 
7185 = 2 1567 0.0 0 209 00 040 634 100 3 00 00 00 1008 00 00 30 041 
2 " 3 v.0 040 00 0…0 080 00 10980 104 i 00 00 00 0.0 00 00 068 u.0 
3 " & 00 080. 00 00 040 040 080 1006 0 080 080 00 040 00 060 060 040 
4 " 6 00 020 00 0.90 00 00 10050 100 2 00 040 09 040 09 020 24 00 

IALT 6120 329 189 081 246" 001 194 109" 5335 1000 1000 1000 1000 1000 10040 10020 1000 

ALTERNATIV 
REJSETID ss sees eee eee en eee see er ene see se stenene 

0" 2 MIN: 00 6292 00 00 2586 00 1262 1vy 5 080 02 00 00 09 00 UB 02 

2" år 00 5883 152 000 184% 148 63. 100 43 00 134 645 09 587 106 3.7 291 
4" 6 00 7062 LÆ» 06 203 09 1860. 19190 173 00 619 127 9404 2503 00 387 8.3 

6" 8 00 7380 662 00 1982 0:10 181. 100 120 040 540 Ted 040 167 010 18 58 
8" 13 00 896 48 05 445 00 06 vo 360 00) 1804 1742 2641 1197 00 361 1743 

13 ” 17 go 8893 55 03 504 093 00 iuu 347 00 174 1941 1748 136 1529 (9) 1686 
17 "” 23 0:09 9947 489 0v…0 27 187 00 409 175 u…0 980 885 00 304 4080 00 84 

. 23 " 27 00 8802 118 00 00 00 Q0 199 36 00 148 493 009 00 00 00 187 
27 " 35 00 9468 52 00 080 050 080 +uy 104 00 546 504 040 020 040 sl . 5.0 

33 ” 47 00 9843 187 09 020 veg" 940 599 64 00 386 160 040 00 060 00 3«1 
47? ” 59 00 9585 00 000 405 00 00 1069 18 00 160 09 00 06 00 v60 0.8 
17145 TIMER 00 10020 00 0:09 080 00 00 400 19 010 141 00 060 00 00 00 v:9 

185 == 2 00 81.5 00 00 00 185 00 1009 11 00 045 00 000. 00 2603 00 0.5 
2" 3 09 0.0 00 060 00 0.0 00 100 0 00 00 00 0.0 0.0 060 0.0 040 
3 ”". 4 00 10040 00 00 0.0 00 00 100 1 00 081 0.0 0.0 00 040 LAN 021 

VEU IKKE Q-0 81809 389 95 Sv 01. 1095 109 607 00 2800 180 4197 22921 742 8699 2962 

IALT 00 8443 48 03 666 04 35 709 2082 0:00 10090 1000 1000 1000 10090 100909 10000 

…"”FPe000ESPENRERNERETEVERPSERDEREESNSERSERRERDSRERERSERERERSTPER PERVERSE ESS EDER eee eee eee es senere
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TRAFIKFORSKSINGSSRUPPEN ” ATV PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS= TABELNR: 307.009 VEJDIREKTORATET» DSE PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF REJSETID 
TRAF IKUNDERSØGELSE = 1975 . OG TURFORMAL VEJET DATAMATERIALE 

REJSEFORMÅALE FAMILIE/ VENNER 

TesereseeseHOVED TRANSPORTMIDDEL Pere men ses versene" VEDTRANSPORTMIDDEL "Terre nm enes MOTOR= fure MOTOR - FORe 
GÅENDE CYKEL SKEL» ANTAL GALNDE CYKEL . SKEL + ICYKEL BIL mMevs TAXA BUS TOG LIGT IALT OgSe IcYKEL BIL mMeve TAXA BUS TOG LIGT IALT 

REJSETID servant sene ene eee esse eee enes ent sanne 

0" 2 MIN: 8003 1691 18 0Q:3 TN 08  y88 190 180 107 089 203 181 09 199 163 343 2" 4 6495 28:88 487 05 00 LT) 16 100 186 887 187 693 159 0'9 00 286 3% 
g£7 6 542 3889 503 07 02 01 145 100 679 ; 268 844 2602 98 03 .0'6 8.9 1274 67” 8 318 6teæ2 205 00 1682 0 323 100 264 663. 542 4991 00 07 09 7:99 489 væ 4% 2747 61.3. 4009 104 36. 09. 11 100 915 18.7 177 2701. 2695 72 5:35 940 1689 
13 " 17 2345. 6692 243 181 8.4 05 281 100 896 140 158 1345 1803 1499 2 91489 1419 
17? ” 23 2 1594 677 198 10 1345 08 188 106 583 5/8 125 77. 1242 1793 362 945 10648 
23 " 27 1391 6221 0:87 194 1749 28 289  ivo 239 203 437 432 66 94 487 434 414 
27 ” 33 . 99 657 17 09 155. 48 104 10V 494 36 1002 693 809 169 166" 693 941 33 " 47 46 6702 07 07 1689 841 1/8 100 448 195 945 263 67 166 2591 745 63 47 " SY 35 726 087 00 945 906 41 100 129 003 3.0 07 00 27 806 408 vær s 
17195 TIMER 36 62/5. 024 08 1943 1040 363 100 272 07 504 08 4686 11/5 1889 02 560 15 7 2 35 7746 190 191 641 218 789 100 96 02 2.3 067 202 13 159 648 158 
2 ” 3 24 760 00 057 50 1107 403 100 90 og 262 00 143 1809 713 3.5 147 
3 "7 4 ven 6867 00 0.0 3.2 1741 110 100 17 0.0 04 00 00 081 2.0 196 03 
4 " 6 nen 7349 00 00 22 133 1185 100 25 00 06 00 00 01 2.3 26 05 

IALT 250 5885 25 089 804 2.7 240 100 5416 1000 10040 1000 1000 1000 10080 10040 100,0 

ALTERNATIV 
REJSETIU …—S ss "sen essensen eee DE eee esse se eneste veere 

0” 2 MINS "… 00 574 56 00 00 1346 2384 100 12 000 082 05. 000 000 192 2s6 U53 
2" 4% 0:30 476 1891 00 2589 00 804 100 19 u0 03 245 00 "181 0 40 144 o 65 
4" 6 00 53.% 10.1 63 22.0 220 62 160 91 .US0 185 68 1147 44k 1.3 $.1 243 
6" $ . 040 719 443 00 1995 . 244" 148 100 265 040 6400 884% 00 1194 45 dok 645 
87 13 Us0 53.9 602 291 3248. 304 Te? 109. 318 00 54 1405. 1346 229 74 448 748 

13 = 17 900 074% 741 0:83 17,9 4485 247? 10v 353 060 745 186 204 1349 1140 887 847 
17 = 23 ' ' 00. 782 3.2 05 11641 56 184 190 368 00 901 87 389 900 1403 4eR 941 
23 ” 27 UvU:0 7943 403 07 1048 489 00 100 162 00 401 581 244 3eR 545. 'U60 440 
27 ” 33 . 040 8543 291 005 7.1 46 003. 100 317 010 845 560 3685 409 1081 09 7,8 
33 ” 47 00 896 007 088 368 393 17872 100 608 00 115 282 607 304 905 43 1081 
47 " 59 U0 92 065. 040 248 205. ag 100 130 00 480 05 CO 008 234 040 364 17145 TIMER Dan 9380 192 036 1.9 248 05 100 386 00 1183 303 406 196 PL 139 945 185 2 00 9381 240 00 (54 219 186 100 1409 080 441 240 00 081 218 241 314 
2 " 3 00 00 000 040 040 00 080 100 0 00 000. 040 0001 000 040 Us0 v… 
3 " & 0:0 10040 00 00 000 040 000 100 42 040 1483. 000 000 00 040 060 140 
VEU IKKE 00 758. 208 2046 948 301 601. 100. 1044 00 2540 2118 5192 226 2247 5741 257 

IALT 00 7840 3.3 182 1192 3.5 27 100. 4061 00 1000 1000 1000 10040 1000 100.20 0080
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TRAFIAFORSKYINUSORUPPEN ” ATV PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANSe TABELNRS 307.013 
VEJDIREKTORATET» DSø PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF REJSETID 
TRAF IKUNDERSØGELSE »= 1975 " OG TURFORMAL VEJET DATAMATERIALE 

REJSEFURMAL I BØRNEINSTITUTIONER 

tuen" HOVEDTRANSPORTMIDDEL PPU Te Pen mee sammens) VEDTRANSPORTMIDDEL TT TT Ternen er men 
MOTOR” FOR” MOTOR= . FOR= 

GÅENDE CYKEL SKEL” ANTAL GÅENDE CYKEL . SkÉLe 
ICYKÉEL BIL Mave TAXÅ ByS TOG LIGT IALT OgSs CYKEL BIL Mave TAXA BUS TOG LIGT IALT 

REJSETID T"Yerre eres vennen emesen sense seneste sanne senest esser 

0” 2 MINS 6119 36008 09 00 00 00 163. Vu 51 1349 11042 00 00 00 00 742 1147 
2" 4 53/8 4642 00 00 000 00 g…0 109 71 16/8 178 00 00 09 010 v0 1043 
4" 6 5284 4447 03 010 085 00 290 100 123 284 2948 1897 00 617 00 2705 2863 
6 " 8 4980 510 00 00 040 00 00 149 40 86 110 00 040 009 010 vo 932 

8" 13 5541. 38.9 on 00 3.3 00 287 sut 87 2141. 1804 Q…0 040 311, 040 2548 2000 
13 ” 17 44947 3341 448 3:88 35 00 581. 101 35 746 642 8193 1000 139 00 1946 549 

17 ” 23 4209 5741 On 050 00 040 00 100 11 241 3.5 00 00 00 00 b.0 246 
23 " 27 7181 00 020 00 00 2899 Q0 1V0 5 196 00 00 009 00 100…n 00 142 
27 ” 35 v…0 27.6 00 00 7206 00 040 1vV 6 020 049 00 00 4962 009 uw 184 
33 ” 47 00 694 on 00 00 00 306 170 6 00 242 09 09 00 000 192 133 
47 = 59 un 0.0 00 00 040 020 00 109 0 020 v.0 0.0 010 00 00 vo. Uu. 0 

171.5 TIMER un 00 06 00 0 00 v:0 100 Q 0.0 0.0 90 00 0.0 0.0 06 C.0 

145 = 2 00 0.0 00 050 060 00 00 100 [9] 00 00 00 00 050 080 50 049 

g " 3 v.0 040 00 00 00 0509 00 "1vy 0 00 089 09 00 00 00 v0 veu 

3 == 4 u:0 00 00 0/0 040 020 00 va 0 00 000 00 000 020 00 040 0.0 
4 " 6 Uv0 0.0 060 00 080 00 080) "Vs [1] 020 00 00 030 00 00 20 vat 

IALT 5g:3 4204 065 03 281 03 231 10) 435 10090 1000 1000 10010 1000 10020 10040 10080 

ALTERNATIV 
REJSETID PR ER ERE ERE ERSTATTER TE EDER ER ERE ER SEE ER REE ES REE EET ER ET SS SE PE ER en 

0 == 2 MIN 0 ef) 00 Cen 0.0 0.0 00 GQ0 740 0 00 020 0.0 00 00 00 0.0 066 

2" 4 v:0 1000 om 00 080 09 00 f40 S 00 2.8 0.0 00 00 0, 0.0 285 
4” 6 u0 89.3 00 0-0 10.7 09 (HOT BEER 17 04 842 n:0 00 19137 00 «0 &e2 
& " 38 00 9188 00 00 842 10 00 vv 17 00 843 040 00 148 00 0 «0 (RY) 

8 " 43 u) 99.1 141 00 868 09 Q80 5709 33 000 1603 1867 00 318 00 020 1641 
13 " 17 vn 898 00 00 643 3.9 00 tyv 38 00 18.4 0:09 00 259 1000 Geo 1842 
17? ” 23 90 9504 bab 00 040 00 00 1096 12 050 610. 2684 0.0 00 00 0,0 546 
23 ” 27 un 1000 00 vo 00 00 g0 100 4 00 264 040 00 0,0 0.0 0.0 " 241 
27? ” 33 00 848. 152 00 00 00 v0 1009 7? su 34 5449 00 00" 040 G0 . 316 

33 ” 47 u0 109.80 00 0.0 od Osu 00 109 4 00 242 00 020 00 0 0.0 240 

47? ” 59 De0 10080 00 00 OU 09 040 10uv 2 00 039 040 0.0 020 020 00 048 
17145. TIMER u9 10040 00 0.0 980 09 080 100 8 060 441 00 020 00 0,0 C0 387 
185 = 2 Den 10040 00 040 080 00 00 100 1 00 046 010 010 020 040 00 045 
2 " 3 0,0 00 00 00 040 020 040 .10v 0 040 010 00 010 010 040 40 020 
3 =" & Qe0 040 00 00 00 00 080 100 [1 00 020 u:0 00 00 00 040 00 
VED IKKE v0 814 040 262 102 00 152 100 60 00 2633 00 1000 7.9 00 10040. 2817 

IALT 00 8889 180 06 så 07 ek 100 208 00 1000 10010 10040 10040 1000 10040 10080



cC
9 

TRAFIXFORSKLINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANSe TABELNRE 3079014 
VEJDIREKTORATET» DSu PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF REJSETID 
TRAF IKUNDERSØGELSE »” 1975 OG TURFORMÅAL VEJET DATAMATERIALE 

REJSEFORMÅLE ALLE 

Teestessse"HUVEDTRANSPORTMIDDEL TET TE Tee - Peres. HO VEDTRANSPORTMIDDEL Feet e een eee sen 

MOTUR= FOR= MOTOR - FUR«e 
GÅESDE CYKEL SKEL» ANTAL GÅENDE CYKEL . SKEL es 
SCYKEL BIL Mave TAXA BUS TOG LIGT IALT O8S» ICYKEL BIL Mave TAXA BUS TUG LIGT IALT 

REJSETID "veeesssvetesnnenns esse senere gennemse essens ss enes esse enes 

0" 2 MIN 817 148 195. 000 002 01 106 1Vv0 1473 1083 242 206 05. 002" 005 543 60 
2" & 601) 2904 2s6 091 081 09 737 100 1867 1006 56 SB 200 0814 00 6.9 7 6 
4" 6 6190 33.6 361 02 045 061 145 1040 5876 30/8 20:32 213 918 262 141 19.9 238 6" 8 475. 4387 keb 03 104 0:12 22 VO 1680 6/8 7 5 981 496 187 07 83 68 
8 " 13 477 4347 447 06 347 04% 703 540 5215 213 22592 285 258 14348 448 459 2194 

13 ” 17 4y4 4268 501 07 884 08 1/8 1v0 3161 1190 13/8 18.7 1816. 199 65 125 128 
17 ” 23 2% 59.2 33 05 137 187 196 700. 1815 465 913 741 746 177 LAT.) 614. 744 
23 ” 27 2003. 50946 11 07 15.3 445 15 109 610 184 32 08 389 67 647 2+1 2 45 
27 ” 35 207 4965 202 07 1991 693 14 140 1130 20 587 209. 702 1544 14705 346 DET: 
33 ” 47 10:4 516 187 197 2000 1290 25 106 911 08 448 19 128 %39 269 561 367 
47 " 59 581. 5984 187 U0 149 138 52 100 192 01 162 04 00 29 645 252 0:& 
1715 TIMER 53. 5241 08 05 23.3. 122 57 1009 424 02 213 0.4 189 20 1227 564 17 
185 —" 2 1290 554 33 35 46 1187 945 100" 149 02 058 06 48% 05 h42 341 056 
2 " 3 30 73.3 07 181 531 1021 687 100 111 UT) 08 041 140 04 287 167 0 så 
3 — 4 0 73.9 00 00 27 142 91 100 20 020 041 00 00 00 087 04 G41 
4 " 6 343. 57.4 00 0.0 145 94 2823 100 36 0.0 02 0.0 00 00 08 202 041 

IALT 4782 3947 35 05 517 17 18 100 24676 1000 1009 1000 1000 1000 10090 10040 19030 

ALTEKNATIV 
REJSETID ”seeresssstesssmsennes seneste eee eee sene 

0” 2 MIN: v:0 6086 603 00 1588 740 10% 100 33 080 02 02 00 04 Qe£ 048 03 
2" & vo 5742 1191 06 18.7 284 99 100 140 v:0 048 18 07 119 OR 361 141 
4" 6 00 57.2 9,9 2/0 2519 1891 38. 100 617 00 36 701. 1047 41104 187 582 447 
6" 38 . 090 6443 9.3 Uv:6 2340 146 1:1 .100 765 080 540 83 36 1286 301 149 5.9 
8 143 00 6915 740 132 1767 381 195 100 15064 000 1191 12/8 157 1908. 1148 543 1230 

13 " 17 v:0 7460. 1004 03. 1102 383. y%8 10V 1761 00 13:13 2194 49 1459 140 352 135 
17? " 23 00 77.7 742 03. 94 583 06 100. 1191 00 945 100 300 746. 1594 165 941 
23 ” 27 v-0 78.1 90 06 504% 691 0/8 100 497 080 419 562 293 19. 745 V:9 - 348 
27 ” 33 v-0 83.2 59 02 541 bab 191 100 884 0/0 745 61 188 322 9 262 048 
33 " 47 vo 850 30 16 308 45. 14104 100 915 00 84 342 12067 245 14092 . 249 7.0 
47 ”" SY D:0 896 429 00 2 UW 341 03 100 257 00 244 185 00 04 240 042 240 
17145 TIMER v:0 93.0 241 01% 184 244 07 1009 624 00 5.9 135 189 Qs6 : 37 180 så 
145 = 2 ud] 888 493 00 101 445 193 100 221 080 240 101 040 02 285 046 1.7 
2 "7 3 00 0 U Ce" 00 060 010 080 100 0 00 00 020 00 00 : 020 Uue0 v0Q 
3 " & v:0 100.…0 040 09 040 0.0 Qs0 100 50 040 045 00 00 080 0.0 9.0 0.& 
VEU IKKE vo 732 468 194 904 240 941 100. 3503 00 262 1907 4207 2345 4763 7194 26.9 

IALT vs 75.2 686 0-9 108 381 385 100 13021 00 100109 1000 10040 10090 1000 10009 10080



£.
9 

TABEL 310673 TRAF INUNDERSSGELSE 1975 
TRAF ISENS  INGSGERUPPENTATY 

GNSS SEJSEVIN SDIRTEREACE FØR REJST TIL RÅSTENTE FORMAL AFHÆNGIG AF 
UKE ADISERIE YSGRAD LG SOVER FRANSECRTMIDDUL «e 
URFANISEETSSURADS ALLE 

HOVENTPANSPURTMIDDEL» SØJLE 8=ALLE2 SØJLE 9=ANTAL OBS. 
FORMÅL 1 2 3 4 5 (5 7 8 . 9 

ARPEJSLSPLAGS : v "16 SE 0 13 11 8 0 1680 

UDDANNELSES [USTITUT ID : vo "15 "Y 1 16 24 (y ”2 499 

NOEMALT TUDSJBSCES TER ; U "og "4 0 [é 11 4 -7 1471 

KUNMNMUNEAUNTGR ; 3 u "13 73 0 11 4 0 -9 81 

APLTEK Joe i J "11 7 (I 6 0 1 ”7 200 

SYGEHUS, SPECIALLAUEL : Q "14 "20 1. 17 13 2 "6 133 

 BIBLUIUTEK : 9 "10 5 U 9 8 16 "7 323 

BIOGRAF ! 2: "15 "6 u 7? 5 12 ”& 353 

FarILIEs VE GER 2 u "24 =y 1 19 22 5 "17? 3047 

IDRÆTSANLÆG 2 U "13 ”K U 14 20 85 "9 539 

PRAKTISEPEND' LÆGL ' (u 13 "26 ”1 ? (1 0 -7 111 

BANKZ SPARES NS9SE : y "9 ”g U é 11 4 7 955 

BGRNEINSYITJTION t (u "12 ”10 U 10 15 (ft "11 147 

BE EEK CX ENT. EK RE 540 
ANTAL CBSER/ATIUNSK : i 7263 ke 67 1059 337 132 9540 0 
KALLE ESSENS STER SET SEEST SETE FESTE TTEFESESEEELELEKEEELEEEESSEREREELEEEERREERELEEESEREEREERELEE] 

HOVEDTRANSPORTMIDDEL: 1. GÅENDE/CYKEL 3. MOTORCYKEL M.V. 6. TOG 
' 2. BIL 4. TAXA 7. FORSKELLIG 

5. BUS
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TRAF IKFOPSrILINGSGRYPPEN ” ATV 
VEJDIRESTUHATLT, DSu 

TRAF LAUUDERSsGELSE = 1972 AF HILEJERSKAB 

=assevere AFSTA SD (KM) mee 

BSLEJERSKAB REJSE” Ove ANTAL 

FORMAL G-1 1753. 3"14 19730 50 IALT ORSe 

INGEN ARDEJDE Tid 3u:5 5495. 15096 ey 130 4 1161 
BIL InNDK ig Gaev  2:,59 3% 1:81 v.5 190.50 16098 

SERVICE b187. 3549 114i 302 02 19020 1725 
FRITID 301. 41871 2108 de 0.6å 19090 995 

BESØG To  1V01 b21 1303 8.9 1009 1478 

ALLE SJ 2.) 2N LE Ge 207 10060 6977 

—æes ster se es even eee 

rd ARSEJDE 17.1 2016 LYG 2 så då 1900 674% 

BILER Talk ig Bel 247 209 588 Uvsv 10000 528 

SERVICE ålen BY bla 8.3 Dså 1000 611 
FRITIU" CPlec 35k 3141 1291 VÆ TF s 10090 466 

BESØG 1482) tab 227 9708. 2995 1904 627 

ALLE Bl: 290 E5e4 1004 664 10090 29097 

—…—m—« este este eee ene 

PROCENTVIS FORDELING AF AFSTAND 
TIL BESTOMTE UPHULD SUM FUNKTION 

BÅLEJERSKAB 

ALLE 

TABELNRS 3096001 

VEJET DATAMATERIALE 

………s0e… AFSTAND CKM) snes te. 

OVER . ANTAL 
621 173 3710 10730 30 IALT Q8Ss 

39.1) 2065 285 1948 62 1000 3129 

bbet 3206 1604 508 05 1009 3086 
4286 26 17.3 68 .048- 1000 3113 

276 352 2545 1086 12 100809 2034 
1204 1601 2401 2806 18/8 10000 3256 

2902 2800 2201 1407 600 40040 14619 

18.9 267 300 1889 545 10060 496% 
50.6 29.9 146, 413 05 1000 5312 
4581) 3247 15.9 5eB 06 1009 5449 
2704 365 2543 907 192 1000 3416 
1542 168 2691 2507 1683 10000 5362 

32/0 279 2200. 130 $21 1000  " 24593



G9
 

TRAF INF ORSK SLAGS RUPPLN = ATV PROCENTVIS FOROLLING af PARKERINGS" TABELNRS 312.001-— 312.007 - VEJDÅREKTYRATET» USD … KATEGORIER SOM FUNKTIGN AF 
TRAF IKUNDENSØUFLSE + 1075 URBANISERING "VEJET DATAMATERIALE 

KUDE FUR PARKCRINGSKATEGDRIER 2) ” 
BOPÆL ANTAL UBSERVATIONEH 1 2 3 4 5 6 7 8 9 IALT 

vænne nu sneen sengen essens renses esserne 
. . 

" KØBENN, FROBERGEGENTUN TE 9u3 493 1202 00 Øe1 0.3 021 0.0 327 543 100.00 

Deneteteneserssee sense essensen et events sees sneen naeste se esse 

” NUVEGSTAJENS FORSTÆDER 1555 3808 1998 0.1 u1 0.3 0.0 002 36,0 7? + 10060 

PRUVINSEYER DVUNK 20.000 2597 39.9 192 081 ve3 00 vu 0.0 37.2 3.2 10040 

' 1 00 00 040 33.6 Sub 100,0 PROVINSAYER 5.000"20.000 934 5040 Twd  0:1 Uve1 . ' . 
hj 

BEGGES SEERE SDR DER REAR FRE SEES DE DE Eee se eee se eve eeese= 

Ef UNVER 5.900 

- somme eee se gene sen ae saseeeseeseeseseesesarese en eat ssesestne een 

2992 408 1800 0-0 uv.0 020 0.0 0.0 382 3.0 1000 
LANDDISTRIKTER 

Bee eee eee ETERN ERODERET DD ES REDE De een 

9579 4201 172 01 Us1 01 060 0.0 36.6 348 100.0 

ALLE 
ET rr rr rr rr rr rr IEEE ELSE HS SE TTT TTT PRT T TTT TTT ETIK 

2) 

Gratis offentlig parkering 

N
I
 

fe
d 

Gratis privat parkering 

Petalte mindre end )] kr. 

Fotadte 1-2 kr. 

B-talte 2-5 or, 

Ptalte 5-10 kr. 

Fetlalte over 10 kr. 

Pav'ecing ved bopz] 

Vel ikke (d
o 

FE
RT
s 

- 
SE

ER
E 

AR
R 

ne 
S
E
R
,
 

FE
ER

 
AR

R 
F
S



således at resultatet er blevet 40 strata 

(nvoraf 15 er tomme). 

De 8 geografiske områder er: 

Københavns og Frederiksberg kommuner 

. Københavns amt 

Københavns omegn (Roskilde og Frederiks- 

borg amter) 

Sjælland iøvrigt (Vestsjællands og Stor- 

strøms amter) 

Fyn og Bornholms amter 

Jylland syd (Ribe og Sønderjyllands amter) 

Jylland midt (Vejle, Århus og Ringkøbing 

amter) 

Jylland norå (Viborg og Nordjyllands 

amter). 

5 urbaniseringsgrupper er følgende: 

Hovedstaden 

Andre byer med mere end 50.000 indb. 

Byer med færre end 50.000 indb. 

Forstæder i bykommuner 

Landdistrikter 

Der er derefter foretaget udvælgelse af 85 

distrikter fordelt på de enkelte strata pro- 

portionalt med andelen af landets totale 

antal husstande. Distriktsfordelingen er 

gengivet i tabel 2.2 og figur 2.1 og 2.2. 

Udvælgelsen af distrikter fra de enkelte 

strata er foretaget ved at alle distrikterne 

inden for hvert enkelt strata er blevet rang- 

ordnet: 
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TRAFIKFORSKILLNUSGRUPDEN == ATV 

VEJUSRERTGDATITE LSu 

Tirs F IKUDDEN SS GELSE + 1204 

USDANISESINGE NØREuH es mn SSERGEGENTUF TE 

TORE GRAL 

PROCENTVIS FURDELING AF REJSENJEMMEL 

SUM FUNKTION AF TURFORMAL OG 
URBANISERING 

KODE FUR REJSENHJEMMEL 
1 2 3 % 5 6 7 8 IALT 

TABELNRS 3136001 

VEJET DATAMATERIALE 

ANTAL 

ØBSe 

vene er eneneneeenneeseeeeseeeseeeveereee eee eeeeevrveeeeseeeseeeeeeeeeeerere ereeeveesve egseeeere 

Esk hGPriL 

AUDLJDE 
urna VISna0G 
Tur dg 
RINCE 1 IZUKS POSTHEVE Us. LICNe 
UTINGE EL. FØLGE ANnDEi PERSON 

EINLE hid SÆGES/TANDL AGE SAGVOKAT 

BEDUGE VETGERSPAGTSIL 
RTLUGE I VURBIYDELSE %. ARBEJDE 
FORLYSTES DE. CATGGRAF/SKURTE Mave) 

UDFLUGT ILKOVSISTRKAND fisye) 
KYUUE JOTURENDUSER 0" LIGNe 
SUMNERMUS 
iDRATSANLTL 

ANDET 

JALT 

2645 18519 399 LÆR") 384 2 09 

73.% 219 Be6 tåre 448 1 eg 

120% 2141 51 105% 1281 585 

312 På 00 245 28 389 
4493 56 UsU 1157 ue0 0sU 

22.9 4382 00 v0 00 0 Uu 

23.3 2141 0:00 1195 00 0 SU 

2424 2021 00 ge 32 5.7 

2943 2587 00 So 000 00 
11.1 921 801 54 080 5ef 
259 1482 09 604 86 Geu 
2541 465 2615 veu 919 1400 

0.0 0.0 ve0 (FrEN 00 0su 

501 2956 050 uey 0.0 OW 

%494B LEsYy Usu 69 020 140 

2593 1896 403 1495 39 3:3 

419 3245 
UN.) 2241 

Y1 180% 

UA 3281 

Us 380% 

0t 3420 

0.0 4441 

618 30.3 
n.0 3945 

3.0 57.65 

0.0 44 49 
00 314% 

0,0 0.0 

0.0 2023 
0.0 00 

3.9 303 

1000 

100.00 

166.06 

1000 
10020 

1000 

1000 

10020 

1000 
100 20 

10080 
10080 

u…0 

1000 

10040 

1000 

330 
137 
52 

' 51 
9 
9 

11 
63 
12 
76 
13 
10 

( 
5 

12 

739 

=—…—arseseseeeeeereseeeveese eee es ere eee eee eee eee ens even serene ere 

ANTAL GBSERVATIDUF 187 137 32 77 29 24% 29 224 739 

EGEN BDPIL 
AR drl3DE 
UVACLEVIS:, TUG 
Iigreg 

ÆRINDE JOUndKs PUSTHUS ur LIGNE 
ERINGE EL. FØLGE ANDEN PERSON 

ARINGE HIS LÆGES TANDILÆGUSAUVOKAT 
BØSSE VEUNDERS/KAGTØJTE 
ARIGDE DO OFUNBINDELSE M.  ARGEJGE 
FORLYSTELdt (BIJUPAF/SPIRT> Meys) 
UDE LUGT DSADYISTRAND dev se) 

MØÅDTR I FONENTAGE? Q- LIGN. 
SYMSERHUS 
LORATSANL HU 
ANDET 

IALT 

4618 38.3 &Use 4645 5911 3V eg 
17050 21 360 2408 2299 rærn 
Be4 B80 383 11.1 2210 3114 

Bed 387 980 195 500 8.5 
241 Uv% Osu 103 (SN: UsuU 

161 268 00 veu 0.0 0 

104 18 00: 127 080 OU 

& 2% 9.3 Gu ÆT" Ya 15Uu 

168 2e2 0.0 UT") n0 0.0 

Tal 187 " 666 18 00 bed 

1.8 183 00 121 3138 0.0 

1.2 U:3 843 bey 020 du 

0,0 v.0 0.0 vs 010 0 Wu 

193 100 QW uveu 00 0 UW 
3.1 24 04 124 v.0 6.9 

14000 10000. 10009 - 10Uy 1000 100u 

5527 4840 

3.0 135 
163 4.3 

7.5 7.3 

020 1.5 

0.0 13 

00 23 

1487 8.5 
0.0 2.1 
27 67 

00 Z 45 
Os 184 
6.0 0.0 

0.0 0.4 
0.0 0.0 

10400 10080 

bt sd 

1845 
740 

6:29 

1.2 
182 

16 

8:25 
16 

345 - 
187 
106 

C0 

"067 
16 

10000 

——… eee este snes eee ere enes eee eee eee ve se see tere en et es eee 

3 ALM. BILLET UGL FOR RUJSENJEMNEL 1 

£ & RADATBILLET 
12 TOG"KORT 
t HT ZUNE KORT (3 ZONER) 

5 : 
6 & HT NETKORT 

HT ZONE-KORT (5 ZONER) ANDET BUS-KORT 7-4 
8 & VED IKKE
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TRAF [KF ORSK Ia SG: JPPEN ” ATV PPOCENTVIS FORDELING AF REJSEHJEMMEL TABELNR+: 3131902 
VEJDIRER TOP ATTYT. USg . SUM FUNKTION AF TURFØRMAL OG 
TRAF TIKI IDERSØGELSE == 1975 URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

URDÅNISERING?E su VEVUSTALSHS FURSTÆDER 
KODE FUR REJSEHJEMMEL ” ANTAL 

TURFORMAL” 1 2 3 4 5 6 7 8 IALT G8S… 

…—asnennesen eee Eee ENESTE TE ABER PE SE Een seeren eve et eee enes pennen 

Eben BGPKL 7 28.9 120% 5.7 37 644 1188 2e2 2980 10040 211 
ARBEJDE 315 1063 749 713 919 1115 067 2067 10040 109 

UNMERVISGING ' 2287 1399 1040 18 980 1995 588 896 10080 32 
INUKgls 3047 160 Ss& su 0.0 1281 0.0 35% 1000 26 
ARLAGE I BANKE POSTHUS Us LIGIL 5 vo2 47 30.2 0.0 741 00 U0 0.0 (Pet 1060 5 
BRINGE EL. FØLGE ANDEN PESSGN 4365 1887 020 139 00 v.0 0.06 2389 1000 5 
ARINDE nys LAGE/TANDL Sola VUr AT 272 137 040 vey 00 (seu 17? så 4145 10021 . 7 

BESIGE VENSEnZP AMI TI 23.5 586 004 ueu 00 2641 0.0 bu sb 1000 . 38 
&M INGE I FORNHILDELSE MM. ARGEJLE 802 0.04 00 veu 0.0 0 U 0.0 198 100.0 1 
FORLYSTELSE CELOGPAF/SPEIRTE Mave) 42.3 00 B482 . Gsu 030 885 n.0 4143 1000 11 

uDE LUGT COSKØOVSETRAND Mel e) . 35.6 00 050 vw 030 hast on 040 1000 4 
NEVER 1 FURENIG.GER Jr Lille vel 2304 usu uv:0 CsUu UeUu 0.0 706 10040 3 

SOHMEP YUS 0.0 09.0 0 su UusUu 00 0.0 n.0 (RY 0.0 0 

IDRATSANIL ku ou Uu 0.0 veu 4B6&% 0 su 0.0 51.6 100.00 1 
AabET 00 196 0.9 weuy 00 1749 3841 2413 10040 7 

IALT 2941 1147 57 404 690 1345 284 2743 10099 461 

"en SNS ene rent ene eee eee eee even venseeee 
i 

ANTAL LISIRVATIOGER 154 54 26 Zu 28 61 11 126 461 

EGEN BUPÆL 4514 4887 4547 353 4818 4045 4143 48.7 4518 
ARSEJDE 256 2048 334 34.4 38.8 2U14 689 1719 23.8 
UNDERVIS' ING 5.4 882 121 1019 1013 9949 1616 282 619 
KER SLADE 519 Tb 567 vov 00 541 00 72 Ss6 

ÆPINDE I PANK, FEJSTHYS 8 iTdire 245 30 un Yey 040 0.0 0.0 0.0 182 
UPINGE EL« FU0E ANDEN PERSNM 147 198 0.0 385 On OU 0.0 1.0 141 

An IADE HUS LÆ L.L/TANDE AGLSAUVOKAT 184 18 u.0 " ueu 00 Cu 11.2 2.3 1:5 
UESSGE VENSERZ ADTILIL 666 $19 0 Vsu U«0 15.9 040 13.3 841 

ANIUDE TO FURET GUGLÅSE MS. ARGEJLE 0,9 0.0 U0,… ueu nu OU 040 0.2 0.3 
FURLYSTELSE ODIUGRAFZSPYURTE H.V>) 3.5 0.0 345 vs…u 00 145 0.0 3.7 244 
GUFLVUGT CSTOVSDTRAND Hove) 18? v30 00 vv 0:06 416 QsU 080 140 
MØDER I VURENILGER O- LIGNe u.0 17 (rav usu 00 0 U 0,0 187 067 
SOMHEP ANUS v.0 00 UV Uusu 00 vsu 0,0 0.0 040 , i 
IDRÆTSANL EG 0.0 00 Us u uden 242 OsU 0.0 05 03 

ANDET Uu0 246 Oeu v0 00 20 2440 184 145 

lALT 10040 1000 1000 10usu 10040 10080 10040 1000 1000 

—…—1— senere eee eee eee eve eneret re sa eee se eee eee ene eee es es ve eee 

ALM. BILLET 3 &% TOG”KORT S & HT ZONE-KORT (5 ZONER) 7? V-ANDET BUS”KORT AGDE FOR REJSE HJEMMEL 1 2 
2 RABATUILLET 4 4 HT ZUNE=KORT (3 ZONER) 6 & HT NETKORT 8 4 VED IKKE



89
 

TRAF INFURSSX SINGSURUPPEN ” ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHJEMMEL TABELNRe 313.003 
VEJDÅREKTIRATLT, Su . SOM FUNKTION AF TURFORMAL OG 
TRAP IKUNHVUERSØGELSE = 19/5 URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

URdANISEZING? PRUVINSZSYER UVER 20.V00 . 
KODE FUR REJSEHJEMMEL ANTAL 

TURE CPH. 1 2 $ Dj 5 6 7 8 IALT OBS 

—…—anee men ES See eee eee eee seeren eee 

EGEN BUPAL 405% 9.1 159 veu 00 00 747 4049 1000 ; 165 
ARHEJDE 4Beh 1719 141 uu 080 143 887 2204 100680 47 
UNDLEVTS ING 430 040 42 ven 00 0.0 3& 486 1000 17 
IND Ken 41543 1681 1.9 00 030 OU 7.6 2K61 100.0 51 
KRIGDE I BANK», PUSTHYS Us LIGN 4686 00 00 ueu 00 00 0 4 5384 100,0 8 
BRINGE EL. FØLGE ANDEN PERSON 3867 8.0 ou ueu 050 4.3 2.9 4640 1000 1 44 
ARIGSE igs LEG /TANDLÆGE/SADVOKAT 3216 00 00 Usy 00 (Or) 85 59sU 1000 ' 10 
BESØGE VENNER SP AMILIE 4845 247 00 veu 00 ost 0,0 4887 100,0 ' 40 
AÅPINCE I FØRLILDELSE Me ASBEJDE On 0.0 940 Uveu 0.0 040 0,0. 100.0 100.40 3 
FORLYSTULSE CalUGRAF/LPURT»S Mavs) 367 U su 0 su ve 0 20 0 SU 945 5327 100.0 13 
UDFLUGT (SAUVISTRAND Mave) 00 00 vru u u 00 u0 00. 1900 100:0 2 
MØDER JO OSOKENIGER Je LIGN 3766 14.3 00 veu u0 00 2321 2580 1000 9 
SOMFÆERHUS . 0.0 0.0 Q2U veu 0.0 0 0v 0.0 0.0 0.0 0 
IDRATSAN,L Ka 353 00 eu uey 0.0 Osu 0.0 6497 1000 5 
ANDET 3020 16.4 00 vo 00 0.0 0.0 5387 10020 13 

IALT &1leB 904 13 u.9 00 03 635 4056 10028 . 398 

ANTAL OUSERVATIONER 166 37 5 r 0 1 24 162 398 

Fare teenageren eee er eee eee eee eee eee sneen 

ESSEN BUPL 4Us1 404 58% uso 00 0.0 4R 49 418 4165 

ARBEJDE 13519 2207 10.1 vey 090 5040 160 686 11.9 
UNDEEVISI,TNUG 485 Ueg 135 we Uu0 0 «UW 25 542 443 
ÅNDK 9 14.3 2241 18.0 veu vo 0.0 1581 68:9 1299 

PINDE £ hån. PUSTHUS Ge LING 281 Gu 00 vev 0.0 v.0 0.0 2,5 1.9 
BRINGE Lis FervE Abe PURSOM $2 30 020 weu 00 50,0 1.6 389 3.5 
ÅRIGE MyS LAGESTANDLAGL/AVVUKAT 1.9 0sv 0.0 — Jey 0.0 nu 32 3.6 2.4 
BESGGE VERNER 7 AMI TE 11.8 229 vo veu 020 0 0.0 1282 10.1 

APINGE DO FURYTD.DELST wo AnBEJLE 1.0 00 0.0 veu 00 0.04 0,4 241 v.8 
FURLYSTELSE CODIUGPBAF/SPUPTS HaVs) 2.9 0.0 0.0 us 00 0.0 449 484% 3.3 
UGFLUGT (SNUVSSTRAND MeV «) u.0 eu 00 uy 00 0su 00 182 05 
WØDERN I FURENILGER 0» LÅIUN» 240 3.3 veu vsu v:0 v.0 78 183 27 . 
SUMMERNUS C.0 v:0 0.0 u0 00 0.0 0,0 0.0 0.9: 7 

IDRATSANLAG 181 0.0 (STN vsuyu 00 UusU 0.0 2 AU 1.3 : 
ANDET ' 243 587 00 v.0 020 0.0 1.0 463 3.3 

IALT 100:0. 10020. 10040 vey 000 10040. 10080 10080 10090 

svenske annen nens en eee eee gere essensen 

? ALM. BILLET t TOG"KURT 5 & HT ZONE-KOØRT (5 ZONER) 7 & ANDET BUS”KORT KODE FØR REJSENJEMMEL 1 3 
2 4 RÅBATBILLET & 4 HT ZONE-KORT (3 ZONER) 6 t HT NETKORT 8 & VED IKKE
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TRÅFIKEORSKYINGSCKUPPEN "TO ATV 
VEJDIREKTJIRATET, DSg 
TRAF IP UNDERSØGELSE + 3975 

URBANISEPIKUT FRUVINSHYER 5f00T20 009 

TURF ORAL 

PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHJEMMEL 

SOM FUNKTION AF TURFORMAL OG 
URPANISERING 

KODE FUR REJSEHJEMMEL 
1 2 $ 4 5 6 7 8 

TABELNPS 31389004 

VEJET DATAMATERIALE 

ANTAL 

IALT OBS es 

EGEN BOPAL 
ARBEJDE 
UNDERVISE TING 

IN.DKgu 
KRINDE I BANK, POSTHUS Us LIGNe 

URINGE 82. FølLGE AaDÉn PEP DUN 
ÆRINDE MUSE BÅL STANDG ÅGE AUVURAT 
BESØGE VENNUKSLAMTETE 

AMIKGDE DO OFORBDINSVELSE 2. Ariskyne 

FORLYSTELSE CLINGRAF/SPIRTE FaVS) 
ULFLIGT CSKUOVISTRAND TAVS) 
MØDER I FORENINGER (+ LIG. 
SOMME DSUS i . 
IDRATSANL EG 

ANDET 

TALT 

433 841 Q«u Qsu 
2443 0.0 v:0Q ven 

5548 2940 Usu 2:0 

0.0 0.0 UsU vesu 

0.0 G0 Uu.0 veu 

40,0 Ce0 Q…Uu ve 

0) Ueu v.0 viQ 

0.0 00 v0 vo 

un usU u0n uvs0 

30,5 020 (EN vel 

667 00 Uev veu 
09 LTU v.0 usu 
0.0 0…Uu Oev van 

ue0 0.0 0.0 UsUu 

10020 vo U«0 vsu 

39:18 618 OU c
 . c 

00 
00 

00 

OU 

0!) 

00 
00 

00 

0.0 

on 

v«0 
060 

0.0 
00 

020 

09 

0.0 
veu 

0su 

0,0 

0.0 

020 
us u 
040 
0,0 

040 

00 
OU 

UsUu 
UsU 

Cl 

ou 

42 

0.0 

15.1 

0,0 

0.9 

01.0 

us 

0.0 

0,0 

dl 4 
7547 

0.0 
100,0 

v.,0 

6lsU 
v.0 

100.00 
100,0 

60.5 

33:3 
v.0 

0.0 
0.0 

u.…0 

4949 

10080 1 
10040 . 

101.00 

100,0 
0.0 

100,0 
UvsUu 

100% 
100,0 

100.80 

1000 
0.0 

0.0 

0.0 

10040 =>
 

O
0
O
C
G
O
W
N
W
F
E
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D
O
 

O
D
 
r
a
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N
O
 

1000 45 

ANTAL U3BSERVATIGNER 18 3 () u 0 0 2 23 45 

EGEN HOPAL 
ARJEJDE 

UPDERVIS TAG 

1039 . 

ARINDE I BANKS PUSTHUS Que LIGNe 
BRINGE EL. FULVE ANDE…3 PIP SU, 
kr INDE HåS Låner STANDS ÆVESAGVUKAT 

BESEGE  VØNGIErR SP AMILIE 

ARINLE I FØORDIGDELSE m'4 API JDE 
FORLYSTELSE (LS HAF/ST GET» 4V0) 

UDFLUGT COSKUVSSTRAND MNeovs) 
MØDER IO OSIRENIGGER Us LIGNe 
SUMMErnmu 3 
ICRÆTSAN EKG 

ANVET 

IALT 

4562 50.0 0.0 us u 

982 006 010 uev 

163 5080 u…u vo 

Gel) ou 0eu us 0 

0,0 v.U vU UsUu 

361 00 0.0 vsu 
Cu 020 Usu veu 

on 020 v0 Uusu 

0.…n 0.0 vsU uvey 

86 0.0 0.0 uey 

127? 0-0 us uy vsu 

on 00 Uusy Uvau 

04 Cu UN veu 

90 0.0 020 vsu 

449 040 0.0 uu 

1900 1000 0v0 veu 

C
S
O
0
0
>
2
e
 

=>
 

D
S
S
O
D
C
T
O
S
O
I
C
T
C
C
&
O
&
5
S
J
S
 

c
c
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>
 

- 
o
c
 

. 
«e 

—
 

HE
 

00 

00 

04 
usUu 

00 

OU 
0,0 

0.0 
UsU 

0 SU 

ou 
0 SU 

0su 
OU 
Ut 

0 su 
v.0 

00 

50,0 
020 

50.0 

37,0 
23:0 

0.0 

641 
0,0 

3,8 

UsUu 

6.0 

8.6 
10.5 

5.1 
0.0 
0sU4 

040 
0.0 

100…u 

4146 
1591 

11.6 
3.0 

0.0 

1000 

……— se eee es ten esse see se eee een eee eet er ene eee eee ev ses eee ser 

KUDE FUR PEJSERJEMMEL 1 3 ALMe 
£ Y PABATHILLET 

3 4 TOG"KORT 
4 2? HT ZONE"KORT (3 ZONER ) 

5 3 HT ZONE-KORT (5 ZONER) 
. 6 + HT NETKORT 

7 4 ANDET BSUS”KORT 
8 & VED IKKE
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TRAF IKE IRSK [DWaSGRUPPRN ATV 

VEJUIPEKTORATET, DS2 . 

TRAP IKUNDIISØGELSE = 1975 

URdANISErIGt PRUVANDSBRYSR UNDER 5J0V 

TURE SMAL 

PROCENTVIS FORDELING AF REJSENJEMMEL 

SOM FUNKTION AF TURFORMAL OG 
URBANISERING 

KODE HUR REJSEHJEMMEL 
1 2 3 4 5 6 7 8 IALT 

TABELNRe 31340405 

VEJET DATAMATERIALE 

ANTAL 

UBS. 

Yee RSS eee eee eee eee essensen eee De eee 

ESEsi BUPL 

ARS JDE 

UNDUEVISNIDG 
Ingken 

ANINDE Do JnuKks PUSTHUS 3. LIG: 

BRINGE EL. FØLGE AMDEJ) PERSUN 

KNINGE HESS LÆGESTANDLÆGESALVOK AT 

BESYCE VENDER/FANILIL 
ARTGE TO TURBINDELSE MH. ARSEJDE 
FORLYSTELSE OBITUGUDAFSJSEUNTE Mev.) 
OF LUGT (Er CVØ/STHAND Hads) 
DYDER DO OFSNENLAGER G& &iGNe 

SUurFERHUS 

TIRATSANL tu 
ANULT 

TALT 

2435 u.0 63 Usyu 

$187 0 su 00 vv 

1956 0.0 030 u… 

1491 0.0 04 Usy 
00 00 0.0 Uusu 

00 v0 0.0 vv 

1048 04 00 usu 

Os: v.0 00 Usu 

00 Us0u 0.0 weu 
on v0 0.0 ve 

109020 Qe0 009 veu 
1400 us0 009 vsu 

nen 00 00 ueu 

on 040 Js0 usu 
0,0 040 00 Uusu 

35 vet 203 veu 

00 
080 

0.0 

00 
0.0 

0.0 
00 

U0 
0.0 
0.0 

00 
us 0 
us 0 

1.0 
0.0 

020 

usUu 3016 3846 

vsu B&U 4083 

00 0.0 BU 4 

0.0 39.3 4686 
osv 100.00 Uu sU 

0. U 0.0 0.0 
vu 2902 0sU 

0.0 81.2 18668 

0eu 0,0. 100,0 
UsU 0.0 10060 

040 00 (rn 

0su 0.0 UsUu 

WvsUu 040. 10040 
040 0.0. 100609 
0.04 0.0 v.0 

00 23.9 40.3 

10040 

1000 
1000 

10040 
190.0 

0 
1000 

1000 
106,0 

100.0 

1060 
100.09 
10C.0 
1000 

C.0Q 

1000 

E
e
e
 

S
E
R
E
N
E
 

NS 
im
 

OD
 

B
A
N
 

MM
 

0 
0
 

$1 

rr rr rr EL ERE SETE OH EET TE TET TEE RT EET TTS 

AGTAE GEBSERVATIONER 17 0 1 u 0 (| 12 21 51 

E3en BOP si 
ATDSSNE 
VIGEEVIS (103 
Med FYRET: 

ARIILDE I BANK, PUSTHUS gg. LIGN. 

BRINGE &L+ FØLGE AGDEn PURSGN 

ARINGE HS LÆCESTENDLÆGDSAGVDKAT 

BESYGE VETNER/PAHIGIE 
ARINDE DID FURBIMALSE Ms ARSEJUZ 
FOLYSTELSE  CBiIUGRAFSSCURTs MV.) 
UDFLUGT (SKOVSSTRAND Mave) 
MØDER TO FORENINGER (+ LIGNe 
SEMMERHUS 

IDKATSANLAL 

ANDLT 

IALT 

26R v0. 10029 Usu 

2784 00 0.0 ueu 
5.3 us 0Q 0.0 Uusu 

2R 00 00 uvsu 
020 UsU U0 Uusu 

0.0 050 0.0: ueu 

1217 00 d0 veu 

9.0 00 04 uvey 
0.0 v.u " 004 VWeu 

0 U UsG 00 Uueu 

482 00 usuy su 

20687 uu Ueu ueu 
00 00 00 u……0 
0.0 00 00 veu 
00 00 00 us …u 

10000 90 1000 Uusu 

0.0 
00 
0su 

00 
00 

n 0 

UsU 

0.0 
0.0 
0.0 

00 
us0 

00 
020 
00 

020 

0.0 4048 34.9 
udv 5.9 177 
Uusuv 0.0 1886 

0.0 1141 7? 48 
OU 5.3 020 
vv u.0 UsU 

UsUu 143 0.0 

0.0 2345 32 
0 U vs4 3,9 
OU 0.0 641 

Osv 00 su 
00 0.0 0su 

Du 00 30 

0.0 00 5,1 
00 0.0 0.0 

00 1000 1000 

36.5 
177 

$91 

687 
1.3 
060 
610 

6.9 
186 - 

25 
1146 

619 

"142 
241 
0.0 

1000 

KOSE FUR KEJSENJEMSEL iX AlLMa 
& & KABATBILLET 

3 12 TOG"KORT 
& 2 HT ZONE”KORT (3 ZONER ) 

1 HT ZONE-KORT (5 ZONER? 
6 & HT NETKORT 

7? X ANDET BSUS"KORT 
8 2 vED IKKE
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TRAP IAFOPSK JINSSGRUPPEN 7 ATV PRUCENTVIS FORDELING AF REJSEHJEMMEL 
VEJDIREKTORATET» USe SØM FUNKTION AF TURFORMAL OG 
TRÅR IKUNUISSØGELSE ” 1975 URBANISERING 

URJANISCQING? LANDDISTRIKTER 
KODE FUR REJSEHJEMMEL 

TUnRFOPNAL 1 2 3 & 5 6 7 8 IALT 

TABELNR.: 313.006 

VEJET DATAMATERIALE 

ANTAL 
UBS. 

TENSO SEEDEDE TESS Se ss eee es Pa eee net versene vennerne 

EG: CORP YL 1213 887 141 vo 00 vs0 741 

ARPEJDE i 2062 1281 940 usu 00 0 su 2347 

UNLERVIS 11 G 9.4 1403 4:36 vsu 080 Usu 918 

IAurgeh 0n 0.0 QsU vey 020 0.0 0,0 1 

RÆRÅLCE I EANK» FUSTNUS ue LIGN e 3882 00 020 u.Q 00 00 0.0 

BRINGE €.… FÆLGE ADELEN PEPSON en 0.0 0.0 ueu 040 0,0 0.0 1 

ARINDE HS LASL/TASDLAUSSADVOr AT 10000 0.0 0.0 sg 0.0 OU 0.0 

BUSEGE VILER/FANILIE 537 10.8 00 usu 00 Uueu 00 

KRLIGDE 1 FURBINUELSE M. ARBEJDE 0,0 U0 UsUu Usu 0.0 0,0 0,0 1 

FOnNLYSTEL.SU (BIGURAF/STURTs MyVv 0) 0.0 424 0.0 veg 00 00 146 

UDE LUGT CSHØOVÆSTRAND Mee) ueu u. 0 Q sy uy 089 us 0 00 1 

MEDER I] VONENINGER D+ LIGNe 2816 00 0.0 uvu 080 0 su 040 

Sr KESNU. 00 0.0 0,0 uu 040 0,0 0.0 
. IDRÆTSAN AG 00 04 00 G20 u…0 00 0.0 

ANLET 00 50 veu Uusu v.0 0.0 080 

IALT 1413 105 186 v.0 060 00 8.7 

7047 

4319 

OTAE 

00,0 

6148 
00.0 

00 

3545 
00.0 
4341 

000 
710% 
(RU 

00 

040 

6419 

10080 
1000 

1000 
100,0 
10000 
100,0" 

10040 

10060 
101.0 

10970 

19040 
10080 

060 

080 

040 

100609 

O
 

&Q
 
O
N
S
 

NS
 

FS
 

ma
 

NE
 

RS
 

fr
 

PU
 

MA
 

189 

. 
…—S eee even eee eee ene eee tese sees ennen rer esserne 

ANTAL BESLIEVATIONER 26 19 3 U Q 0 16 117 180 

—…—8en se eee es eee enes seen ere es enes eve 

EGEN BUP -L 4219 41:17 3585 usu 020 UsU 4087 

AFGEJDE 1582 1204 vo ueu 969 00 2981 

UNJENRVIS (146 153 319 6605 uey Uu0n 020 2642 

INGE ØU . U0 0v0 00 Ueu 9.0 0,0 0,0 

KRIGGE DO DSNKE PUSTLUS 38 LIGN + 384 OU 0.0 UsUu 0.0 0.0 0.0 

YPINGE El + FØLGE AGLEN PERSON 00) du 0.0 Veu 0.0 u0 0.0 

ARINDE FLE LÆCESTANDLÆGESADVOZAT 548 1.0 00 veu 00 Gu n.0 

UFSJGE VURGERSKFAMILTE 1504 42 000 uu 0.0 0sU 0.0 

KRLSDE TO FURBINGELSE MM. ARBEJDE 0.0 U0 04 vsu 0.0 0su 0.0 

FORLYSTENSE CBASGRAF/SPURTE MeVs) 0en 98 0.0 usu 00 U,0 480 

UGELUGT (ENOV/STRAND Move) Gey 00 00 vv 0.0 0.0 00 

MØEJENR I OMUKENINGER 0: LIGNe. 2.9 04 Uu0 veu 00 00 0.0 

SGUNENHUL 0.0 v0- 020 usUy Uv.0 Uvusu 00 

IDRATSANL AU CQe0 006 00 ueu 00 0,0 0.0 

ANDET 00 00 00 ueu 020 v.0 0.0 

1ALT 10040 10000 100ev u0 00 0.0 1000 1 

5404 
743 

2262 
415 

182 

248 
00 
242 
1.0 
146 

16 

191 
su 

0.0 
040 

00.0 

4909 

107 
233 
219 
143 

118 
018 
YLE 
067 

2 4 

161 
" 1420 

0.0 
080 

. 060 . 

10080 

BEES EEN Ernest beedeseleen dkk ke kendere deledebekekebelkekbekeled 

KOLE FOR NUJSENJEMMEL i 
2 2 2ABATBILLET HT ZUNESKORT (5 ZONER) 6 & HT NETKORT 

2 ALM. BILLET 3 2 TOG”KORT 5 2 HT ZONE=KURT (5 ZONER) 
& & 

7? & ANDET BUS"KORT 
8 $ VED IKKE



Cl
 

TRAF TAFORSKITLGSGRUPSLN " ATV 

VEJUIRERKTGRSTETS Su 

PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHJEMMEL 

SOM FUNKTION AF TURFORMAL OG 
TABELNR: 3136007 

TRAF [KUNDEROYUELSE +? 1975 URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

URGAHISERIEG? ALLE i 

KODE FUR REJSEHJEMMEL ANTAL 
TURFOPMHAL ” 1 2 3 4 t] 6 7 8 IALT OBS. 

eee eeeertseesnenen eee eee eee es eee renee sen ser eet tes ss eee eee 

EGEN SSP AL 2807 12314 386 469 380 481 56 3738 1000 834 

AKEJDE 304 158 684 yo4 53 485 3eb4 2446 1000 3728 
UNDESVISGT-S 1829 150 5:06 Ted 680 538 7.9 3219 10080 .« 153 
IneKyR 348 1746 18 ved 120 387 5.4 3419 10020 138 

ARANDE TIT bruk PUSTHUS 2 LIGNEG 4763 386 0.0 587 00 0.0 26 3548 10080 25 

BRINGL EL. FRAGE AnDER: PENSGN 3123 1304 00 2e2 00 18 12 45.3 10040 32 
ARANDE HYE LÆSES TALDLEGESAUVUOKAT 5489 1023 0…0 ODEN 080 00 9.0 418 10020 33 

BESØGE VINGER /FANILIE 3164 10.9 00 387 143 888 487 39.3 100.60 153 

KANDE IO FURLTADELSE Ms ARBEJDE 2245 1448 00 3ec 00 040 0 U 59.6 10060 20 

FUILYSTELSE (BIUUI-FISPJNTE Med) 230% 7.0 5su 14 019 4 UV 485 537 1000 60 
SUE LUGT CSoIVØSTPAL DN MeV 6) 31.3 72 u.0 523 453 1102 1.0 4287 10020 25 

MUGER LD OEOSERINGER DT GIGNe 35.5 945 9eåg ueu 00 53 ? 24 3283 10060 27 
SusrEPMUS 00 0.0 00 Ueu OU 0su 0,0 10060 100.40 1 

IDRÆTSANLAU 3484 11.7 og vsu 581 00 0.0 4816 10080 12 

AMVET 3245 21421 939 25 Den 220 Beg 2607 10010 3e 

TAST 2913 1384 356 beg 30 16 541 358 1000 187£ 

F—…"1——m 88 seen eee sees een rer eee eee te ere et eee 

ANTAL UBSERVATIONER 549 250 68 Y8 56 87 95 671 1876 

EGER isuP «Ll b3eh 4302 4445 le 438 39.6 485 47.0 4465 

APLEJDE 13.3 298 3089 31% 307 1741 11.6 1260 175 

UNDERVIST NG 5.3 921 1206 1695 1642 10eg 1237 745 841 
Duukau BeR Y67 36 leg 245 5.9 7.8 Pig 74 

RRanCE Io Or0Kkø PUSTNUS.,J: LIGN 241 J.3 0.0 134 00 00 0.7 143 13 

EPINGC EL. FØLGE ANDEN PEPSON 148. 243 vo us7 0.0 v7 0.4 242 1.7 
ARANGE maS LÆAGESTANDLÆGES AUVOKAT 241 1.4 00 165 0.0 0.0 3.1 240 14B 

BESØGE VEL ÆERZFANIGIE B8 hs7 0.0 Sd 36 15.5 7.5 92.0 862 

ERIKDE 1 FUR LGLELSorT F.  APBEJDT 9.8 182 Us0 v.7 00 0,0 0.6 1.8 1.1 

FURLYSTELSI  (zI0G232F/STURTE Mave) 26 147 445 135 080 2 så 2.8 4.8 3.2 
UD ELYUGT CSSUVÆSTRAG.D Mee) 184 17 0.0 us å 169 3.5 0.0 186 1.3 

HYLDER DOP EHINGER D+ LIG 1.3 1.0 349 vev 00 1.7 2.1 1:35 145 ; 
SGANEP HUS (Ur) OU 04 vo 00 C.0 0.0 0.1 040 - 
IOKKTSANL AU 068 06 00 ueu 141 00 0.0 0.9 07 

ANDET 1.9 267 v0 vid 00 364% ?  & 1.3 187 

JALT 10080. 10400 70000 Toueu 10040 10040 1000 10040 10080 

…— FSV Eee te eee eee een san feer eee eee 

KOJE FØR FUJSERJEN EL loz ALMe 
2 3 RALATBILLET 

: TOG"KOKT 
2 HT ZONE"KORT (5 ZONER) 

5 3 
6 % 

MT ZONE-KURT (5 ZONER) 
HT NETKORT 

7 2 ANDET &US-KORT 
8 & VED IKKE
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TRAF IKFEOPSKGINGSGRUPPAN "ATV PROCENTVIS FORDELING af TRANS” TABELNR GE 3144001 

VEJUIRENTIRATLT, V30 - PORTMIDDEL”KOMBINATIONER SOM FUNK” 

TRAF IKUNJLNSØGELSE ” 1475 TION AF TURFORMÅL OG -URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

UEBANTSEJINGT såbDEn Hos FR BERS» GENTOFTE . 

KODE FOR TRÅNSPORTMIUDEL”KUMBINATIUNER ANTAL 
2 4 5 TUREGEMAL 1 å 6 7 IALT GBSa 

— FF …—eeeeseeese essensen eee ae vestens eee Tube ev tu oeuerneer 

ESSEN CU? 2 3687 04 118 v.å 682 Zaå 0.3 1000 222? 

Akneg0e 4B7 04% 940 ge 3612 449 045 10040 935 

UdDERVI5, ING ' 2014 184 16:13 ust 5523 6atr 0.0 1000 2%3 

INS dk 2747 040 641 U.1 6413 182 05 1000 685 

ÆRINGE DO BANKS FUSTHUS Je LIGNYS 3B127 1309 5 26 ut 5225 3.6 00 10080 94 

BRLGGSE EL. Førue AL JE PERSON 532 usUu 467 Ueu 4165 0.5 00 14020 "168 

ARIGZE HS LÆLESTALDLASESADVOKAT 1745 00 1748 vv 6048 3.9 040 10040 53 

BESØGE VENHERSRAMTLTE 405 098 1345 v:5 4206 186 0.6 10020 " 389 

ANINDE I FORBIESGELLE F. ARBEJDE 7341 030 13.4 veu 915 6.1 0.0 100,0 60 

FOKLYSTELSE (FLUGGRSFØSPORT» Mave) 366 1.6 1684 Udv 4341 2.3 0.0 100420 129 

UDE LUGT CSADVILTRAND Neve) 33.3 Uu.0 156 vv 4691 560 00 1000 62 

MØLLER I FORCNIAGER 0 LGIGM+ 3881 00 1381 usu 429 5.9 00 10020 53 

SUVHERSJS 4541 010 0.0 Uusu 5489 GW 020 100.0 7 

TUHATSANL ÆG 4184 00 105 vey 4387 LE 0.0 10080 33 

ANDET 3684 00 108 Qev 5133 145 0.0 1000 94 

Isit : 3800 84 107 vo2 CSÆTS 2 39 n.& 1000 5199 

…—…—esene even sene er ever ets essens teser 

AMTAL GGSERVATIDNER 1978 21 557 11 2464 149 18 5199 

EGUN hut iL 412 4545 4741 5117 4304 3419 39.6 4247 

AR SEJDE 2300 1684 151 32:99 137 3087 27.3 180 

UD VERVIS. ING 24? 1345 692 usu 448 916 00 481 

I uKkaEF 9.4 00 745 by 1769 5.7 19.9 13.2 

KEINDE ID HANK. PUSIHUS Us: LIGN 1.9 su 1.0 veyu 20u 2adå 0.0 1,8 

UrInGEe Lie FeLLE ALDE PLRSUN 445 00 18% v.u 28 u 6 ou 3.2 

AU DUDE AGE LAUL/TAGDLA GE /ADVONAT 0.5 00" 17 vey 1.3 18% 0.0 1.0 

BLSNGE VENNER ST AMILIL 840 1457 Ye4 g04 be? 435 1381 ? 5 

ÆNLNGE DL FORbTNURLSR "e ARBE Ju 242 0v0.0. 1.4 usu 02 25 1.0 1.2 - 

FORKLYSTELSE COLGGRAFØSPURTE fi y 2) 2 44 99 Se un 22 240 0.0 25 

UDE LUGT (SKUV/STRAGD fhevr) 10 y10 187 vsy 132 241 u.0 182 

MYLER I FORENINGER I. GIGNe 180 00 182 uesu 029 281 020 % 40 . 

SVINER HJ3 02 0.0 (139) veu 02 0.0 0,0 01 7 

ICNÆTSANLAG 07 020 u6 Usu 06 140 0.0 Of 

AGUDT 187 u.0 148 usu 240 09 0.0 18k 

IALT 10060 1000 1000 1000 1000 10040 100.00 1000 

…— see TEE ES een see See eee eee ease ten serende



vi
 

THXAF INF OU SK 1 4oSGRYF ER " ATV PRUCENTVIS FORVELING AF TRANS" TABELNRS 314.002 
VEJUIRERTOP TET, DSy ' PORXTMISDEL"KOMSINATIONER SOM FUNK" 
TRAF IKUNDIKSIGELSE 7 Tyrs TION AF TURFORMÅL OG URJANISERING VEJET DATAMATERTALE 

UNSNATDER Dat noOVEUS TALLINNS FORSTARSR . 
KODE FOR TKANSPORTMIDDEL”KUMBINATIUNER ANTAL 

UESESLESESE EF 1 2 5 4 5 6 7 IALT OBS … 

……F……METT ETTER SEBEEDESSE ESDESE eP SSE ae  ee  seee  e eeeve  s essera see vereeeere 

    

Esbo Ur sL 40967? USE 951 ve 457 643 0.6 100.00 1555 

AMSnSLE 52.9 17 760 us 300 745 180 14010 677 
Uigt PYIS gl a i 2519 199 58% vov 538 12.8 U3 100.09 159 ' 

ING JS 3181 v6 35 veuy 6219 185 01% 1000 46% 
ÆRLDADE Do ahads POSTHUS gs SIGN. zeer u…0 7 45 vvu 6740 267 040 1u0ec S2 

UK Lai EL e FYSGE 4EJEN PN SON 64042 110 262 vsuy 3262 18% 0.0 1000 142 

RELODE HOS ASE TÅ GLAGSSAJNDKAT 4240) CT 948 vue 3747 8.3 2.2 100.00 39" 
BELSGE Venner AMTLTE 4219 0.8 84 Uueg 4089 613 0.4 100.0 237 

KHRINDE TD FU NO DADELSE F. AFBIJLE E20? 0.0 08 vov 13:18 3.2 040 100.0 36 
FELLYSTELSE  (SSIUU3NE/SE IR TE MeV: ) 42et 00 45 vsuyu 44 04 845 0.0 100.0 87 

UR LUGT (3 v/STRAmu Msde) 0.0 2387 76 vv G837 v:0 00 10004 14 

ME LER POFOIININGENR 8 SIGNE 58.7 00 681 vev 3206 2.5 00 104040 35 
SE- 45 0 HWS 60443 0.0 v0 vv 357 0sUu U.0 100.60 14 

IU AT SANL ZU 4543 80 287 245 4915 00 0.0 10080 24 

AVLET 4845 00 61% us 38:41 619 00 10080 53 

TALT 4284 08 58 u.% 4452 549 0.5 106080 3589 

AuTAL SBSERYVATIOHER 15272 28 209 13 1585 210 20 3589 

eve eee ene aen errenerenereer eee see eee ere eee Re eee se eve eee es eee essere 

EGEN fre ÆL 430 14533 4513 &0vy 443 46.4 44,6 43.3 
AYJSEed 2345 16:25 227 "VALRT! 128 2405 3420 1829 

UNuer ? 27 10686 su uev 584 9.6 2.3 414% 

INLK . 9.5 9.5 747 uu 1804 3.5 9.7 12.9 
ANIUDT I Bedre PØSreys gr SIG Uuå 00 1.9 veu 222 07 t.0 135 
BRINGE EL. FYLGE 44 JEN PERSON 6su Uvsu 145 - vev 299 0.9 0.0 410 
ARTADE 435 SASESTANSDILÆ GTS ANVOKAT 141 UeU 118 uvsu 09 1.5 45 181 

BESIGE VENS LISP ANILTE 637 614 945 74 641 7.1 419 66 

ASINDS DO FUEL TADS49ST såe 12 SE JvE 1.9 D:0 141 u 4 0.3 045 0.0 1.0 

FUSLYSTEL SE (ALU NAK SSP INS Mes) 24 0.0 1.9 v-u 244 3.5 0.0 2.4 
UD LYDT (8. JY/STRAGD Hads) 0.0 11.7 Uv.5 Uusuy Qs& DSU v,0 0.4 

MØJER DO OFUNCNINGER J8 side 184 00 180 ven ve7 v4 0,0 180 , 
SOMERS MUS (så 00 000 uu 05 00 0.0 0.4 ' ” 
IDSATSANLÅS 067 00 03 wet 08 0.0 0.0 0.7 : 

ANDET 1.7 0.0 1.6 voyu 1.3 187 0.0 145 

IAST 1000 1000 10000 loven 1000 1000 100,0 10020 

eee eet essensen væ eur LN EL ERE ERE RERS SERRA ERSTAT ere tee eee esereen 

v i 3. kollektiv (alle øvrige kombinationer af bus, vog, fly, 5. cykei/gang mv. 
l. bil eller motorcykel færger og taxa) 6. kollektivrcykel mv. (2/345" . ENS-Særv Sz <a MmMVes +), 

2. kollektiv (kombination af bus+tog) 4. Dil+xollektiv (1+2/3) 7. alle øvrige Kombinationer (SEJ wø ø$ 3 4 ek å . .



TRAF ISFORSKYIKGGSGRUPPEN " ATV 
VEJSIPEKTDANTET»s DSu 
TRÅL IKUNVEROMNGELSE 7 1975 

PROCENTVIS FORDELING AF TRANS” 

PORTMIDDEL”KOMBINATIONER SOM FUNK" 
TION AF TURFORMAL OG URBANISERING 

TABELNRe 314.003 

VEJET DATAMATERIALE 

| URZANISENIN GE PROVINSEYER OVER 20.090 Rn 
KODE FOR TRANSPORTMIDDEL-KUMBINATIONER ANTAL 

TURE GRAAL 1 2 3 4 5 6 7 IALT 08S. 

en eee TEN ERNE een seat Sae san ease 

GÅ
 1) 

EGEN OPEL . 4335 0.1 418 ve1 496 126 v.& 100.0 2544 

ARBEJDE 5185 081 248 y.1 425 18 141 10040 970 + 

UNJERVISYT IS 2445 0.0 584 v3 6617 2635 048 10040 216 

INGKSE 290 0.0 5.9 usy 6343 0.9 0.4 1000 745 

ÆRIAGT I SanNKø PUSTHUS ,U2 LIGN» 3619 00 267 usu 5513 4 40 060 10009 103 

BRINGE EL. FØLVE ALDEN PERSON 68.3 0.0 5.3 ven 225 3.4 0.0 100.40 158 

ÆRINGE HIS LAGER/TANDLEGDZSADVOKAT 3405 980 147 ve 44607 187 443 1000 59 

BESØGE VE Q4ER/VARILLE 50.8 00 60 041 412 18 02 19040 513 

KETGUD I FSDBIADELSE €. ARBEJDE 738 00 53 vew 2049 (rav 080 10020 63 

FARLYSTELSE (BIUURANP/SPURTE Mevs) 524B 00 115 veu 336 0 0 261 10040 115 

ULELUST COSVUIVSSTRANGD MeV 2). 378 o.0 23 uev 5919 040 00 10040 86 

MYDESR 1 OFONENTALET Ge Låne 47 40 00 52 uev 3843 743 17 1000 69 

SUMMERHU3S 737 080 089 vey 2683 Osu 0.0 1000 23 

ICRATSANL ES 37.3 00 77 v.0 5489 0 UW 040 1000 65 

ANDET 3087? Uue0 881 vsu 574 216 121 10040 121 

IALT 136 580 091 4980 17 06 1000 5858 

ANTAL USSERVATIDNER 2557 

Uv.0 

3 272 5 2809 98 36 5858 

……—Stve ere essere 

EGEN noPÆL 32 $S04 4116 5s5v 4410 4045 3281 4344 

ARBEJDE 197 5080 902 alu 1445 1841 30:5 1687 

UNDERVISGINA 241 Usu 460) 11:16 50) 5.1 419 3.7 

HESTE ALS! Ba4 09 95.1 veu 1686 7? 2 8.7 12.7 

ARINDI LD bak, PUSTHYS Us LIG. 185 030 10 vsuy 280) 449 0.0 1.8 

UKINGE EL» FØLGE AJDEN PURSIN 483 00 219 veau 182 $S.5 0.0 247? 

ART4OD dyd LAGESTARDLÆGE /AUVOKAT ve vo 3.0 veu 0.9 140 742 180 

BESIGE VEG SIURSEAMIGIE 10982 00 1046 505 Ta4 9.3 249 8.8 

AK TIGDE I FURBINDELSKE Ms ARBEJLE 1.8 U.0 1.1 veyu 0.5 DSU 040 1.1 

FARKLYSTEL DE (BIUURAT/SPUNTS Havs) 2 at n.9 405 usu 104 Uueu 618 280 

UDFLUGT OVRUVSSTRAND MY: ) 163 us u 07 u.9 108 UN 00 15 

MØGESR IO OPOealNINGEN Ge LIN 143 0.0 12 ueu 09 562 33 182 7 

SUMMEN HUS Uv6 00 00 uvey 02 0.0 1.0 0% 

IDORATSANL Aa 1.0 0.0 147 040 182 0.0 00 181 

ANDET 14 00 3% v.0 2.4 3.3 36 281 

IALT 1000 10080 10080 1040 10040 10vsu 10040 1000 

"Sme eee ERNE RE Sene een veeeeee 

1. bil eller motorcykel 

2. kollektiv (kombination af bus+tog) 

3. kollektiv (alle øvrige kombinationer af bus, to 

færger og taxa) 

4. bil+xollektiv /1+2/3) 

&, fly, 

Sense need 

5. cykel/gang 

6. kollektivscykel av. (2/3+5) 

7. alle øvrige kombinationer. 

w” TAV e



i urbaniseringsgruppe l: efter boligmasse- 

alder 

" "|" 2: efter industri-pct. 

" " 3: " bystørrelse 

" " 4: " etageejendoms- 

pct. 

" " 5: " landbrugs-pet. 

Tabel 2.2. Antal udtagne distrikter 

i de enkelte strata 

  

  

  

  

  
  

  

  

geografiske 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 

Urbani> aråder | rbh./ Koh. | Kbh. | Sjæl-| Fyn/ Jylland | Jylland |Jylland | Alle 

seringsgr. Frb.kom. | amt omegn| land -t Bornh.| syå midt nord områder 

1. Hovedstaden 16 16 

. 6 2 Angge pger 2 3 1 2 14 

4 x x x x 
3. Byer <50.000 2 3 1 1 3 2 12 

x ix x x x 
4. Forstæder 10 1 1 1 1 4 2 20 

[x x x x D< x 

5. Landdistrikt: 2 4 3 4 5 5 23 

Alle grupper 16 10 7 8 8 7 18 11 85                       

Herefter er for hvert stratum distrikter 

indeholdende husstandene med numrene: 

by. 1 hy. hy (nm t, t+ (5) t+(=) Peer: t+(=) (n 1) 

blevet udtaget. 

(t er et tilfældigt tal, (forskelligt for 

hvert stratum) h er det pågældende stratums 

antal husstande og n er antallet af distrik- 

ter, der skal udtages fra pågældende stratum). 

Med denne udvælgelsesprocedure er det blevet 

sikret, at de udtagne distrikter er spredt 

over hele stratummet, og at alle husstande 

17
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TR 

1) 

AFIXFORSKUIUGSGRUPPEN " ATV 

VEJVIREKTIRASTET, US 
TRAF IK JUDERSJGELSE = 19735 

URSANISERTiud PRUVINSUYER bsvdD"20.909 

TURFO2MAL 

PROCENTVIS FURDELING AF TRANS" 
PORTMIUDEL"KUMBINATIONER SUM FUNK” 
TION AF TURFORMÅL OG U?8ANISERING 

KØDE FØR TRANSPORTMIDDEL ”KOMBINATIONER 1) 
; 6 1 2 3 4 5 7 I ALT 

TABELNR: 316.004 

VEJET DATAMATERIALE 

ANTAL 

C8Ss 

"emesen ennen SEE ES SNE ERE ES eve esse et se ere eee 

EGER GPL 

ABE Gb 

UGJERSISGTo 
HEAVE ÆVER 

ARGNSE ID BaWNrs PUSIHUS 5 LIGNE 

HXIUGE EL+ FØLGE AAJEN PLS SGU 
AFFINDE HUD BAGES TANDLÆGTSAUVOKAT 

blbnst VER SEN/FASILTE 
ÆRE DO FuR8I9DELLE Mm. AFZEJDE 
FURLYLTELS' (HIUG2AF/SPIRTE Meve) 
UDPELUGT (Sn0V/ØSTRAND Mave) 

MYLER I FONKNINGENR + JIGMe 
Sur Undd5 
DORATSAN fu 

ANGET 

IALT 

4200) 030 185 vs9 3589 

45 el) ou 1.09 Uu6 531 
2304 00 337 vey 6918 

333 vo 07 vov 6640 

41 sk us 0 sUu ueu 5864 

7541 v…u 186 vu 253 
3767 0.0 0.9 veu 0243 

6181 Ueu 08 veu 3881 

70.9 040 541 00 2Vet 

2406 0,0 147 usy 60.3 

34.7 00 1146 ueu 536% 
53.9 09 04 u… 4641 
0.09 0.0 (499) vs0 09 

372 00 00 vey 60808 
34 så vig 09 usy 5380 

43ØR u…09 1 86 ve1 5400) 

015 
00 

3.1 

ut 
(eN) 
v.0 
0.0 

0.0 

0.0 
Qeu 

0.0 
004 
0.0 
GO eu 

263 

04 

D
S
O
I
S
5
S
D
S
C
C
E
D
O
S
S
 

…
…
Å
…
F
S
e
6
e
 

te 
+ 

D
B
D
C
O
S
O
S
C
C
S
O
O
D
E
 
M
m
 

D
S
O
J
D
E
 

…
 

+ 
… 

<
o
c
 

040 

981 

100.0 

14 00 
10040 

1000 

100.00 

100,0 

1090.0 

1000 

1000 

190.00 

10040 

14080 
0.0 

10060 
100,0 

1000 

944 
420 

77 

200 
41. 

B6 
24 

167 

25 
27 

30 
27 

0 
18 

38 

2123 

resten een eee ses re ene eee se ses este eee 

AnNiau OBSERVATIDJNER 929 0 34 3 1147 8 2 2 123 

Er Er rr rr Er re rr rr Er Er EN Er ERE EET 

EGEN FUP ÆL 
ASGEJTE 
UNDERYVISGI 3 
IcUKG? 
ARLADE FT OBiGike PUSTHUS Je LIGN 
BPLAGE EL: TILGE AnDEr PERSON 
KRING” HUS LAGL/FVSDL ave SAUVDOKAT 
BESIGE VEND UP/FAMILTIE 
AR duo 2 HUB IUOLSr MM. APUEJDE 
FOXLYSTELSE CBIGURATISPUKTE Mave) 

VORLUST ØSEUVSSTRNA,GD Maya) 
MØDER I FCOTENINGER Ue Lars 
SUMMEPHUS 
IUZÆTSANLÅU 

ANLET 

IALT 

4287 00 4187 Uueu 4610 58.0 

20:3 04 127 7945 1915 0 eu 
1.9 OU 8.3 usu 47 308 

72 Uu.0 480 vsuy 1185 OsUu 
1.3 OU v:0 ven 241 OU 

Ge Uv.0 401 veu 149 OU 

10 Ut Usu veu 13 0…Uu 

11.0 0.0 &U Uuu 585 0.0 

1.9 v.0 3.8 2eus5 0.5 0.0 

9.7 v.0 11.5 vey 184% 0.0 

141 Uu.0 100 usuv 184 0.0 
196 Ueu . 09 veu 181 0.0 

v.0 00 uvsuv ven 00 Uveu 
Def 0v.0 00 Mvs0 111 0.0 

184 006 00. . UVey 261 11.2 

1000 00. 1000. 710040. 19090. 100.80 

50.0 

50.0 

0.0 

0.0 

0.0 

0 

0.0 

00 

UusU 

1.0 
006 

0.0 

00 
1.0 

050 

100.01 10 00 

Pesten seven eee eee een eee sees seen sees 

1. bil eller motorcykel 

2. kollektiv (kombination af bus+tog) 

færger og taxa) 

4. bilrxollektiv (1+2/3) 

3. kollektiv (alle øvrige kombinationer af bus, tog, fly, 5. cykel/gang mv. 

€. kollektiv+cykel av. 12/3+5) 
7. alle øvrige kombinaticner.
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TRÅF IKFORSKELDNGSGKUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF TRANS" TABELNRS 314.005 

VEJUIRERTYSATET.» uSe - PORTMIDNEL KOMBINATIONER SOM FUNK" 
TRAF IKUNDERSYGCL.SE = 1975 TION AF TURFORMAL OG URBANISERING VEJET DATAMATERIALE 

URBANISEING? PROVSGISSYER UNDER 5.000 2) 

. KODE FOR TRANSPORTMIUDEL"KUMBINATIUNER ” ANTAL 

TUR OR SMAL 1 2 3 rr 5 6 7 IALT CBSe 

…——evne sekserne 
nes ananas essensen 

CSEN BOPÆL 57.3 0.9 341 vws%4 3716 146 00 10020 37? 

ARKKEJGDE 7147 eQ 24) 18% 2480 087 0.09 10040 210 

UNDVERVISSTHS ' 2117 0:00 102 Ts6 50640 kst 0.0 1000 21 

Tier yn 3945 v..0 34 UsUyU 5781 0 0 0.0 100.00 1072 

ÆRINDE I BANKS PUSIMUS Ue bLIGNS 66.8 010 534 v…u 27:18 OsUu OU 109040 17 

BRINGE Eue FØLGE ALDEN PERSYG 58.87 00 00 Usu 4143 040 0.0 19040 35 

ARINDE HIS LÆGEUSTAN DLSGESADVIKAT 54så 00 2081 EN 1982 vs0 00 10080 … 472 

BESEGE VENNERS FAMILIE 6825 00 741 veu 2403 UsU nen) 1000 . 50 

KRINDE I FURETGDELLE »s ARDE JOL d481 Uvs0 159 vev 00 Usu 0.0 1000 5 

FORLYSTELSE (HiDuraF/SPURTE MV eo) 58.5 00 6.9 u 0 3416 0.4 0.0 1000 18 

UDFLUGT (SNUVØDTRAND Mave) 32.8 Dev 1660 usu 5133 0su 0.0 100.00 5 

HØDER DD TURENINGER 0 LIGNe 595 usu 0.0 vel 982 21.5 GQ 1000 11 

SOMME PHUS 4913 (EN) 0.0 507 0.0 00 00 10040 1 

IDRÆTSANLÆG 5368 040 28.6 u.0 176 040 0su 1000 4 

ANDET 4741 U+0 veu usu 5249 04 040 1000 11 

IALT ' SBs6 00 3 u9 3585 leg o0 190.0 369 

"RsS Se esse sees ven eres sst sener 
' 

ANTAL UVLERVATIONER 509 0 33 8 309 11 9 869 

[…—m—messssm……meees enes
 een fee eneste anses sets 

EGER vOoPEL 41:19 0.0 35.1 100 4584 5467 0.0 4248 

APLEJDE 29.f G«0 1385 us2 1613 1389 0.0 2481 

UNDESYISYING 0.9 v4 66 2U41 3.8 516 n.,0 214 

INVKZE 7.9 00 106 v:G 18.8 Ueu 9.0 11.7 

KF INDE I BAK, PUSTHUYS Je LIGN 16 0 su 240 usu 141 su Uu0 184 

BRINGE CLe FADE AG0Eti PERSON 4.0 Uu 00 Uusu 447 ueu n,.0 440 

RIND HS LAGEZT ANDLÆGE SAL JUR AT 183 0.0 : YV5 vsu Uv.7 usu usy 11% 

GES VENNERS AMTL IE 687 ved TU69Y usy 3.9 Uu.0 0.0 5.7 

ÆFINDT 1 EURYINDILGS HA. ARUS JOC 068 (hr) 245 uu vet V.U vv 0.6 

FERLYLTELSE (TI0OUFPAFØSPERT » Mave) 24) 040 39 vs0 21 OU U0 2,1 

UDFELUDT (OSKUVISSTRAAD Meys) 0.3 u0 282 ueu 08 usv 060 0.5 

MØDER I FORENINGER GG. LIGNe 1.3 00 04 159 03 22 db 0.0 1.3 

SUMMER rus v.1 UsU 0.0 ÆT. vs0 OsU 0.0 041. i 

ICRÆTSA'LLÆG 0.4 0.0 343 00 02 0.0 0.0 0.4 

ANDET 1.0 0.0 0.0 vy 1:19 Osu 0.0 1.3 . 

IALT . 10040 00 10000 1000 10900 10040 980 10010 

1) i 3. kollektiv (alle øvrige kombinationer af bus, vog, fly, 5. cykel/gang mv. 

1. bil eller notorcykel færger og taxa) 6. kollektivræcykel mv. (2/345| 

2. kollektiv (kombination af bus+tog) 4. Dil+kollektiv (1+2/3) 7. alle avrige kombinationer.
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Trak IF iron InaSs vgre2) = ATV PROCENTVIS FORDELING AF TRANS” TABELNR: 316.006 
VEJGINEr FLSATETS Su PUNTHTUREL KOMBINATIONER SGU FUNK” 
TRAP IK. leo t9d GL. dd 7 1975 TICi. AF TURFORMAL OG UNHANISFRING VEJET DATAMATERIALE 

USFANTOLDINGE LAND. ISTRIKTER 

Tu tFOEGTAL 
KODE FOR TRANSPORTMIUDEL”KUMBINATIUNER 1 

1 2 3 4 > 6 7 IALT" 
ANTAL 

CHSs 

saves vernessenest ersten ge eee eee enes veed eee 

EGEN RUP SL ED) 060 581 veg 3216 14U 0.4 10020 1425 
ANSEJDL 445 vs0Q 2 så vsu 3146 07 0.6 1400: 579 

ULVERYIS Til ZT 4 Usu 2617 veu 305 7 sk 2.0 1090.0 123 
NSEST SEES 0541 C.0Q 1.6 veu 333 0.0 0.0 14080 319 
RPIGDE TO BANK», PUSINUS Se LIGNS 77,9 neu 611 usu 1480 0 su 0.0 190.06 37 

HNIGGE ke FØndE ALDEM PERSUU 2840 00 54$ Usu 606 v.0 0.0 140.40 01 
År INGt 1745 BAGES TANDRÆGES AVYURAT 2312 00 514 vsu 11.3 Cu 00 1000 28 

BÅSOST JEMHER/' AMTLIL 70.5 0.0 2042 vo 26.9 0.4 00 10040 283 
APÅINGE I FØRKIGJALSE NV. ARBEJDE 7745 v.0 Gu vov 202 2.3 0.0 190.09 5? 

FURLYSTLUSK (SiUGRAFT/ SPURT Mave) 6215 00 46 Vu 3249 vs0 0.0 10020 94 
UDFLUGT (S5KUV STA vu Moves) 2781 00 848 vov 6441 u…… 00 100,0 22 
MeJER I OSORHENTGGNT I. OLGNS 728? 00 TY vsu 19.9 Ceu 0.0 1000 23 
SI NERnUS 08.3 UV UusUu ueu 31.7 OsU Cu 10000 4 

IØRÅATSANL ÅG 536 00 Q…9 ven 4014 OsU 0.0 1006 16 

AGVET 6712 nu 00 v.0 3298 GsU v.0 104080N 49 

IALT 6205 04 487 v1 312 0.9 0% 1000 3115 

ANTAL DSSERVATIUNER 1950 9 14g 3 973 29 12 3115 

EGIN BUPL 44603 CD 493 10VV 47 R 40609 507 4548 
AFGE J0r 17682 ueu 104 veu 1898 13.7 28.6 1846 
UNJERYIS | Tiva 187 (Or 2202 v-u 46 311% 20,6 3,9 
INSKE RS 1987 00 346 vsu 1069 0.0 vu.…0 102 

ÅNLDN IO RANK. PUSTNUS us LIDNS 145 Cs4 185 Gu Uv6 Uus0 ueu 142 

GINGE kir Pøt ÅRLEN PLPSUS ? så 080 2ez vru 04 0 0 ve0) Pt 

AUdadt HS LÆGL/STANSLÆGESADYUKAT 12 .…” 140 uu 0.3 (OS) 0.0 0.9 
RE SSGE V-NNERZT AMT. TEL 197 Cu 452 usu 7.8 4 UW 0.0 9,1 

ARIGDY 1 FUruLigELoV MM. ARHE JC 241 049 0.09 ven 141 L£,1 0.4 1.7 
FORLYSTELSE (BIT PAFISPURTE Fy Y DS) 3.7 0.0 229 Vu 382 0.0 0,4 30 

Uur LULT OSKUVSSTRAND ile ye) 0.3 040 15 vv 124% DU bey 087 - 
MØDER | FONENFODE? Je LIGN» OR 00 leg v0 0.5 0.0 0 su U:7 
SUMMER GUSD vez U. 0 v% UeUu 0.1 Uusu 0.9 9.1 

IDRATSANLÆL 0,4 Cu 6.0 vsu 0.8 0.0 0.0 0.5. 
ANGELT 1.67 020 00 veu 186 0.0 0.0 1.6 

IALT 10080 000. 1000. 1Oueuy 10020. 10040 100.40 10020 

…… Åge eee ans Eee eee essens eee sees se serene 

1) 3. kollektiv (alle øvrige kombinationer af DUS, tog, fly, cykel/gang mv. 
l. bil eller motorcykel færger og taxa) . "6. kollektiv+cykel mv. (2/3+5; 
2. kollektiv (kombination af bus+tog) 4. bil+kollektiv (1+2/3) 7. alle øvrige kombinationer.
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TR 

1) 

AF IKT OFRER IeaSGNur? En ” ATV 

VEJJISEKT TET» Sp 
TRAF IKUNDIJQJGELSE + 1973 

UNHANISE 108 ALLE 

TURE IP RHA. 

FRØOCENTVIS FORDELING AF TRANS” 
PORTMIDDEL "KOMBINATIONER SOM FUNK" 

TION AF TURFORMÅL OG URBANISERING 

y 
KODE FOR TRANSPORTMIUDEL”KOMBSINATIONER 2) 

4 5 1 2 3 6 7 LALT 

TARELNR. 314.007 

VEJET DATAMATERIALE 

ANTAL 
OBS. 

fiesta sent NENS SERENE ESSENSEN RE SE See ueen 

kart BUPIL 

ARSUGDE 

Giwt HVIS 
INvnge 

ARIGLE I PAUKs PUSTIIUS u. LIGN. 

ERINGE EL. FØLGL ANDEN FERSON 
KRINGE Ho5 LÆRK ZTANDL EGE SAUVOKAT 
LESYGE VEN ER/PAUILIL 

APILLE 1 FUrRBIA0ELSC M. ARBEJDL 
FORLYSTELSE (BLUu2AFJSPURTE Mevs) 

UDELUUT (OS UVØSTH AND U. 7.) 
MØDER DO FURENIGGE2 U+ LIGN 
SUÆVER HUS 

AORATSANL SU 
ANDST 

IALT 

4483 0:33 604% veg 4641 2 14 
530% 03 418 u4 3702 382 
240 v7 1184 v3 5616 664 
S4 gå 061 445 ven 5998 049 

4362 00 484 Ueu 516 248 
0516 UsUu 3.7 uu 2904 185 
3924 un 1204 Qu 4317 2 49 

Se? 0.3 Tu ved 3882 189 

7541 040 57 v3 1645 245 
4740 Uu.5 102 Uusu 3946 Zac 

2 45 145 B6 vev 559 1 04 

50.9 0.0 656 v5 3632 583 
5587 Uv0 009 193 331 Usu 

40587 00 614% vs6 5146 0.9 

4045 09 614 usu 502 245 

4585 013 611 02 4519 24 

04% 100,0 

07 10040 

0.6 10040 

0.3 100,0 

0.0 10060 

00 14040 

16 1000 

0.3 100,0 

0.0 TU 0 

0.5 10040 
00 100406 

045 10080 
OU 1000 

00 100:0 

04 100.00 

(UL 10040 

2062 
3800" 
809 

2516 

341 
659 
215 

1639 
241 

476 

217 
219 
sq 

160 
365 

20754 

sens anenees eneseneeneenenenennssneneseeenenessenseseeeeee eneenneee eeeese seenee 

FATAL USSESYATIONER 9445 53 1273 44 9346 504 88 20754 

"meme sene nv essensen sense 

EGEN RUP EL 

Akdk Je 

UNVERVTSSING 

InNDKØER . 

ARINGE 1 or AIIKs PUSTHUS Je LIGN. 

ERINGE EL. FØøbLVE ANDEN FLRO0AN 
ÆRINDE Hs SÆGE ZA DL AGE ADVOKAT 

GEDS.GE VE ; AR/RAGINTE 

ANÅLGE Do oreiBINDELSE 4 ARBEJDE 
FUKLYSTEL SU CuIGu2AFSS? unTi Mede) 

ULF LUGT (DEJVØSTEANG Mevs) 

MØUEK 1 FUSNSNINGLES Ur L lus 
SUMME Hus 

IDRATSANIL Lu 
ANDET 

  

IALT 

4245 4386 4503 44 SU 4447 UTÆT 4 3945 4347 
£V:5 1833 1443 3741 15141 2348 3019 18.3 

2141 1122 743 $11 4139 105 533 349 
9.2 541 Beg 184 16181 444 9,9 1241 
145 0.0 KOTE vo 149 1.9 u0 1.6 

485 0.0 1:49 bu ?.0 186 0.0 3,1 

129 Øst 241 wsu 180 1:35 3.9 10 

981 945 , PAU 596 647 had 580 7 49 

1.9 v40 161 15 0.4 1.2 0.0 1.2 
2.3 440 3.8 veau 240 2,0 218 2.3 
0.7 643 145 gu 143 046 nu 140 
LT 0 141 215 08 2aå 1.3 141 
03 220 - 020 Tek 012 0.0 00 02 
07 Us0Q vB 194 049 05 D.0 U:8 
146 QU UT -S uw 240 18 115 148 

10000 1C0eu 10040 Tuueu 1000 10040 10020 1u0 0 

presser t vennen seen anven 

l. bil eller motorcykel 

2. kollektiv (kombination af bus+tog) 

3. kollektiv (alle øvrige kombinavioner af 

færger cz taxa) 

4. bil+rxollextiv (1+2/3) 

OR 
Mi JeÅ 3, tog, Tiv; 5. cykel/gana mv. 

2 . ; FO RESE EE] ” Ja C. koilleltsivarvkselomyv. (2/3 m
y
 

|. alle UVrÅige KUNDANAYISAED, 

Q 

[4
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TABEL 401.03 TRAF IKUNDERSØGELSE 1975 
TRAF IKFCORSKNINGSGRUPPEN” ATV 

OD MATRICES, ØST-VEST-UDLANDET VEJET DATAMATERIALE 
HVERDAGSTURE OPDELT PA HOVEDRETNING? HOVEDTRANSPORTMIDDEL OG FORMAL s 

REJSER OVER STORE BÆLT (ØST-VEST) 

FORMAL 
B=A B"R BeS E”E ØVRIGE ALLE ANTAL OBSs 

HOVEDTRANSPIRTMIDOUEL 1 2 3 4 5 6 7 

FLY ' 0 1 0 1 (1) 0 3 
TaG : 16 10 13 15 10 14 76 
BUS H 8 7? 9 3 10 8 42 

BTK . t 54 53 48 72 55 ss 306 
ØVRIGE ' 22 29 30 10 25 23 131 

ALLE % 100 100 100 10u 100 100 558 

ANTAL CESERVATIONER ' 273 121 71 $2 42 558 0 
"FELERELEEREREREREELEEEEEEREEEESELELESESESESECEEEEESESEESRELOLEEEREELELEREELELEARRELE RAR ks
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TABEL 401413  TRAFIKUNDERSØGELSE 1975 
TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN” ATV 

Q=D MATRICE, ØST=VEST-UDLANDET VEJET DATAMATERIALE 
WEEKENDTURE OPDELT PA HOVEURETNINGS HOVEDTRANSPORTMIDDEL OG FORMAL 

REJSER OVER STORE BÆLT (ØST-VEST) 

FORMAL 
B=A B=R B"S ØVRIGE ALLE ANTAL OBS e 

HOVEDTRANSPØRTMIDDEL 1 2 3 4 5 6 

FLY ' 0 1 0 0 1 3 
ToG 1 24 26 16 40 25 108 
BUS i 0 8 6 0 7 28 
BIL : 73 63 76 60 65 277 
ØVRIGE : 3 2 0 ( 2 9 

ALLE U 100 100 100 100 100 426 

ANTAL GBSERVATIONER U 42 335 30 19 426 6 
Ree de te Re de se te De Re te ke Re te de te de de se te fe se te te de Ve te de Se de Sr de te te fe Se te de de Ve te te te de de te de te de de de te de te fe de te te te te RR RR RR dn
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TadEL 497214 TRAF IKUNDERSØGELSE 1975 
TRAF INFORSKNINGSGRUPPEN"ATV 

Ce3 MATRICE, ØST-VEST-UDLANDET VEJET DATAMATERIALE 
mMESKENDTURE OPDELT PÅ HOVEDRETNINGS HOVEDTRANSPORTMIDDEL OG FORMÅL 

REJSER DANMARK" UDLANDET 

FORMAL 

BA BR B”S ØVRIGE ALLE ANTAL OBS: 
HSOVEDTRANSPGRITMIODEL 1 2 3 4 5 6 

FLY 3 11 3 0 0 3 7? 
Toa 2 14 4 ? 0 5 11 
By35 2 13 16 0 10u 14 30 
LIL : 40 69 78 (1 68 150 
ZYRIGE . ' 16 8 15 0 10 22 

ALLE : 100 100 100 100 100 220 

ANTAL OBSERVATIONER . : 19 163 36 2 220 0 
LERNER RESEN E RE ES RER ER SKEER ETS RERLRLESR STE TET TTT ETS SEE
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TABEL 401415  TRAFIKUNDERSØGELSE 1975 
TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN”ATV 

0»D MATRICE,S ØST=VEST-UDLANDET VEJET DATAMATERIALE 
WEEKENDTURE OPDELT PA HOVEDRETNINGS HOVEDTRANSPORTMIDDEL OG FORMAL 

ALLE REJSER 

FORMAL 
B=A BR B"S ØVRIGE ALLE ANTAL OBS 

HOVEDTRANSPORTMIDDEL 1 2 3 4 5 6 

FLY ' : 0 0 0 0 0 21 
TOG : 7 6 5 13 6 515 
BUS t 7? 7 2 5 6 548 
BIL . ' 72 80 88 79 80 7135 
ØVRIGE t 15 7? 5 2 7 663 

ALLE : 100 100 100 100 100 8882 

ANTAL OBSERVATIONER : 671 7120 999 92 8882 0 
MR te te te te ve de te te te se te fe Se de de Se te te de te te Re te te fe fe fe te Re te RR RR RR RR RR RR RR ERR RENNER RER ER RR RER RER



  

BILAG 4 

OVERSIGT OVER SAMTLIGE FORETAGNE 

TABELUDSKRIFTER PR 1/5-1976 

  

 



  

TU-75 Tabeloversigt 

Tabel l1 - 99 Diverse oversigtstabeller for analyser, 

demografiske tabeller 

Tabel 100 - 199 Bilhold (ejerskab, alder af bilpark, 

kørselsforbrug etc.) 

Tabel 200 - 299 Turproduktion 

Tabel 300 - 399 Tilgængelighed 

Tabel 400 - 499 Turmatricer (rejsestrømme )



INDHOLDSFORTEGNELSE side 

FORORD 1 

1. FORMÅLET MED TRAFIKUNDERSØGELSE 1975 
  

5. 

1.1. ANALYSENS FORMÅL 3 

1.2. TIDLIGERE DANSKE ANALYSER 6 
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har den samme (kendte) sandsynlighed for at 

blive udtrukket. 

Etablering af adresser i AIM's omnibus- 

analyse 

  

De 85 udtagne distrikter er herefter blevet 

kortlagt. Alle husstande med adresser er 

blevet registreret ved hjælp af 

- enten gade- og husstandsfortegnelser fra 

Kommunernes TIandsforening, lokale forteg- 

nelser, m.v. 

- eller ved hjælp af manuel opklyngning. I 

distrikter, hvor dette er benyttet, er ud- 

gangsadresser etableret fra telefonkatalo- 

ger. Her er udgangsadresserne holdt uden- 

for opklyngningen. 

Alt i alt omfatter samplingssystemet således 

en registrering af ca. 150.000 adresser for- 

delt på de 85 distrikter. 

Respondentudvælgelse og kontrol i 
  

AIM's omnibusanalyse 
  

For hvert distrikt udtrækkes tilfældigt et 

antal adresser svarende til distriktets an- 

del af det samlede udvalg. 

Respondentidentifikation foregår ved at 

adressen opsøges indtil 3 gange med mindre 

interview eller afslag er opnået inden. 

Ved kontaktens begyndelse listes samtlige 

personer på 15 år og derover, der bor på 

adressen. Dernæst interviewes den person, 

hvis fødselsdato følger først efter kontakt- 

tidspunktet. Er vedkommende ikke tilstede, 

søges aftale truffet med henblik på genbesøg.



Demografiske tabeller, oversigtstabeller 
  

Tabel 5 Skematype - urbaniseringsgrad 

Tabel 6 Antal c-skema fordelt på køn, vejet/uvejet 

Tabel 7 Antal c-skema fordelt på familietyve 

vejet/uvejet 

Tabel 8 C-skemaer fordelt på erhvervsstatus, 

vejet/uvejet 

Tabel 9 Husstande fordelt på indkomstkategorier, 

vejet/uvejet 

Tabel 10 Antal A-skema besvaret af mænd/kvinder, uvejet 

Tabel 11 Indkomstfordeling som funktion af urbaniserings- 

grad, husstandens erhvervsstatus og familietype. 

Vejet.



BILHOLD 

101.001 

102.001 

103.001 

104.001 

105.001 

- 028 

- 028 

- 006 

Bilejerskab, bilstørrelse og kørselsfor- 

brug som funktion af indkomst, familietype 

og urbanisering. 

Ejerforhold og finansiering af drift som 

funktion af urbanisering, familietype og 

indkomst. 

Bilparkens årlige kørsel som funktion af 

bilens alder og størrelse. 

Familiemedlemmernes anvendelse af bilerne 

opdelt på turformål 

Familiemedlemmernes årlige kørsel owvdelt 

på hver bil i familie.



Turproduktion 
  

200.11 > 

201.001 

202.001 

203.001 

204.001 

205.001 

206.001 

- 049 

- 049 

- 049 

- 049 

O-D-formålsmatrice for alle hverdagsture 

Hverdagsture pr. person. over 18 år pr. 

døgn, gns turlængde og gns rejsetid som 

funktion af turtype, køn, familietype, ur- 

baniseringsgrad og bilrådighed. . 

Hverdagsturelementer (transportmiddel) op- 

delt på turtyper som funktion af familie- 

type og urbaniseringsgrad. 

som 201, men for weekendture 

som 202, men for weekendture 

Ferierejser. Gns rejselængde på dansk 

strækning opdelt på transportmidler og 

rejsemål (Danmark/udlandet) som funktion 

af husstandens bilrådighed og familietype. 

Gns antal ferierejser pr. år som funktion 

af familietype og bilrådighed.



Tilgængelighed 
  

Tabel 301.001 007 Fordeling af rejsehyppighed fra bopæl 

til bestemte formål som funktion af 

urbanisering. 

Tabel 302.001 014 Fordeling af rejsehyppighed fra bopæl 

til bestemte formål som funktion af fa- 

miliens indkomst. 

Tabel 303.001 044 Fordeling af rejsehyppighed fra bopæl til 

bestemte formål som funktion af familie- 

type og bilrådighed. 

Tabel 304.001 014 Fordeling af rejsehyppighed fra bopæl til 

bestemte formål som funktion af busbetje- 

ning (afgange/pr.dag) og afstand til 

jernbanestation. 

Tabel 306.001 OQ11 Fordeling af ture fra bopæl til bestemte 

formål på hovedtransportmiddel som funk- 

tion af familietype og bilejerskab. 

Tabel 307.001 014 Fordeling af ture fra bopæl til bestemte 

formål på transportmiddel og rejsetid for 

hovedtransportmidlet og det alternative 

transportmiddel 

Tabel 309 Fordeling af afstand til bestemte for- 

mål som funktion af bilejerskab.



Tabel 310.10 TO Gns rejsetidsdifference (hovedtransport- 

middel-alternativ transportmiddel) for ture 

fra bopæl til bestemte formål fordelt på 

transportmiddel som funktion af urbanise- 

ringsgrad. 

007 Parkeringsforhold for hverdagsbilture op- 

delt på turformål som funktion af urbani- 

Tabel 312.001 

Sering. 

Tabel 313.001 007 Fordeling på rejsehjemmel for hverdagsture 

med koll. transport opdelt på formål som 

funktion af urbanisering. 

Tabel 314.001 007 Fordeling af hverdagsture på transport- 

midler og formål som funktion. af urbani- 

Sering. 

Tabel 315.01 - 02 Fordeling af udrejsetidspunkt for weekend- 

rejser udført med bil opdelt på formål. 

Tabel 316.01 - 02 som 315, transportmiddel forskelligt fra 

bil. 

Tabel 317.01 - 02 Fordeling af hjemkomsttidspunkt for week- 

endrejser udført med bil opdelt på formål. 

Tabel 318.01 - 02 som 317, transportmiddel forskellig fra bil.



Turmatricer 
  

TABEL NR. 

401.01 -— 05 

vejet 

401.11 - 15 

vejet 

402.01 

vejet 

402.02 

vejet 

INDHOLD 

Hverdagsture opdelt på formål, hoved- 

transportmiddel og hovedretning (øst- 

vest etc.) 

som 401.01 - 05, men for weekendture. 

Hverdagsture internt i Hovedstadsområdet 

opdelt på transportmiddelkombinationer 

og formål 

som 402.01, men for weekendture



Er der mere end 2 personer på adressen, som 

er over 15 år, forsøges endvidere interview 

gennemført med den med fødselsdato næst efter 

interviewtidspunktet. (Dette er af betydning 

ved jopvejning til personsample). 

Der føres løbende postal- og telefonkontrol 

med at interviewene gennemføres efter disse 

retningslinier. Endvidere kontrolleres typer 

af bortfald, besvarelseskvalitet, m.v. sta- 

tistisk. 

Bortfald i AIM's omnibusanalyse 
  

Bortfaldet opgøres for hver undersøgelse 

opdelt pår 

-  KVALITETSNEUTRALT BORTFALD (ikke bearbej- 

dede adresser, bolig ubeboet, gade eller 

husnummer eksisterer ikke, ingen beboelse, 

udlejningsværelse/lejlighed ikke længere 

udlejet). 

-… og SYSTEMATISK BORTFALD (ikke truffet nogen 

hjemme i husstanden, målperson ikke truf- 

fet, bortrejst, syg, oplysning om målper- 

son nægtet.i husstanden, eller målperson 

nægter, forståelsesvanskeligheder, m.v.) 
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    då Byer med mmere end 50.000 indb. 

W Byermed mindre end 50000 indb. 
X Forstæder 

Landdistrikter 
      

  

    

Figur 2.1. Placering af AIM's interview- 

distrikter i Danmark.
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24. INTERVIEWPERIODEN 

Hovedparten. af feltarbejdet gennemførtes 

over 5 uger i efteråret 1975 i ugerne 38 

til 42 incl. Feltarbejdet var af hensyn til 

turskemaet planlagt at skulle afsluttes 

umiddelbart inden skolernes efterårsferie 

(uge 43) således at ferien ikke vil for- 

vrænge turoplysningerne. Imidlertid optrådte 

forsinkelse i interviewarbejdet på grund 

af en poststrejke, og man måtte udskyde ca. 

10 pct. af interviewene til uge 44 umiddel- 

bart efter skolernes efterårsferie. Der blev 

således ikke foretaget dataindsamling i sko- 

lernes efterårsferie. Data indsamlet i uge 

44 er mærket og kan identificeres. 

2.5. INTERVIEWERSTAB/INSTRUKTION M.V. 

Interviewerstaben bestod af ca. 100 inter- 

viewere fra AIM Markedsanalyse A/S. Foruden 

den. skriftlige instruktion blev der i mindre 

hold gennemført en mundtlig instruktion med 

alle interviewerne. 

For at opnå en høj besvarelsesprocent og 

dermed gøre materialet mere pålideligt ud- 

sendte man dels en pressemeddelelse om ana- 

lysen inden feltarbejdet blev påbegyndt, 

dels afleverede hver enkelt interviewer 

på adressen et officielt introduktionsbrev, 

hvori man anmodede husstanden om at deltage, 

og dels honereredes interviewede respondent- 

familier med 2 kg kaffe.



3.… MATERLALETS SAMMENSÆTNING OG BESVAREL- 
  

SESPROCENTER 
  

3.1. HOVEDOVERSIGT 

Adressematerialet har totalt haft følgende 

sammensætning. 

Tabel 3.1. Hovedoversigt over sample størrel- 
  

se og opnået besvarelsesprocent 

  

  

Ualagte adresser 5.472 

Adresser findes ikke/ 
kontakt kan ikke opnås 181 

Effektiv sample 5.291 

Antal A-skemaer: 3.928 

(Besvarelsesprocent 
på A-skemaer: 74, 2%       

Efter frasortering er undersøgelsen baseret 

på nedenstående skemaer: 

  

  

uvejet vejet 

A-skemaer: 3928 3890 

'B- skemaer: 2678 27722 

C-skemaer: 7362 7301       

I C-skemaerne er der i alt produceret 

nedenstående ture: 

  

  

  

uvejet vejet 

Hverdagsture 

(enkeltture): 19380 18973 

Weekendture 

(dobbeltture): 4342     
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3.2. OPNÅELSE OPDELT PÅ URBANISERINGS- 

OMRÅDER 

Opdelt på urbaniseringsområder fordeler 

materialet sig således: 

Tabel 3.2. Oversigt over antal adresser og opnåede 
  

A-skemaer opdelt på urbaniseringsområder 

  

  

  

  

  

  

  

Kbh. Hoved- Pro- Land- ialt 
Frb. stadens | vins- | distrik- 
Gent. tforst. byer ter 

Antal 
distrikter 17 16 31 21 85 

Udlagte 
adresser 1.075 1.114 1.923 1.360 5.472 

Adressen 
findes ikke 38 34 65 44 181 

Effektiv 
sample 1.037 1.080 1.858 1.316 5.291 

Færdige 
A-skemaer 699 784 1.433 1.012 3.928 

Besvarelses- 
procent for 
A-skemaer 67,4 72,6 77,1 76,9 74,2                



3.3. OPNÅELSE I DE ENKELTE DISTRIKTER 

Følgende tabel viser opnåelsen i de enkelte 

distrikter. 

Tabel 3.3. Antal adresser og antal opnåede 

AÅA-skemaer i de enkelte distrikter 

  

  

  

OT N 
DISTRIKT unnactE [nrerrekrrve [errekrave (Alral | 2 

NR. NAVN ADRESSER JADRESSER SAMPLE ÅA-SKEMA JA-SKEMA 

1 Vor Frue, Ålborg 71 6 65 46 70.7 

2 Nørre Sundby, Ålborg 81 - 81 62 76.5 

3 Fredens, Århus 71 - 71 51 71.8 

4 Randers 72 - 72 56 78.0 

5 Set. Lucas, Århus 76 5 71 50 70.4 
6 Viby, Århus. 67 1 66 51 77.2 

7 Randers, Vorup 64 3 61 47 77.0 

8 Sct. Johannes, Herning 69 2 67 44 65.6 

9 Esbjerg, Vor Frelser 92 3 89 72 80.9 

10 Hjørring 81 3 78 65 83.5 

11 Viborg 40 3 37 37 100.0 

12 Trinitatis, Fredericia 59 1 58 50 86.2 

13 Nr. Landsogn, Holstebrof 24 - 24 18 75.0 

14 Mariehøj, Silkeborg 75 1 74 49 66.2 

15 Haderslev, 72 - 72 60 83.3. 
16 Thisted 45 5 40 33 32,£ 

17 Ålborg, Hammer 51 5 46 35 76.0 
18 Kolding 50 3 47 39 83.0 
19 Århus, Skødstrup 71 2 69 38 55.0 
20 Herning, Gjellerup 42 2 40 34 55.0 

21 Vejle, Engum 73 2 71 J 52 75.4 
22 Sønderborg, Dybbøl 52 4 48 4l 25.4 

23 Karup 64. 3 61 7 77.1 
"24 Hadsund 63 - 63 29 45.0 

25 Hals "| 58: - 58 47 81.0 
26 Sæby, Hørby 62 - 62 57 91.9 
27 Spøttrup 41 3 38 32 84.0 

28 Odder HE 82 6 76 51 67.1 
29 Hørning 91 3 88 62 70.5 

bd0 Soøndernald 72 7 65 42 åer                 
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ABSOLYIT 

  

  

DISTRIKT UDLAGTE (INEFFEKTIVE VEFFEKTIVE | ANTAL å 
NR. NAVN ADRESSER | ADRESSER SAMPLE A-SKEMA  JA-SKEMA 

31 Ikast 66 5 61 42 68.9 

32 Vinderup 57 - 57 52 91.0 

33 Tønder 83 - 83 62 74.7 

34 Grindsted 56 - 56 41 73.5 

35 Bredebro 72 - 72 37 51.5 

36 Helle 65 3 62 52 84.0 

37 -Odense, Pårup 66 2 64 57 89.1 

38 Odense, Bolbro 51 - 51 42 82.3 

39 Odense, Fredens 51 1 50 44 88.0 

40 Roskilde 54 1 53 43 81.1 

41 Helsingør 48 2 46 28 61.0 

42 Svendborg 50 2 48 34 71.0 

43 Nykøbing F . 46 1 45 33 73.5 

44 Slagelse 69 2 67 62 92.5 

45 Nakskov 75 - 75 57 58.1 

46 Hillerød 95 3 92 66 71.7 

47 Hørsholm 81 4 77 45 58.4 
48 Middelfart 50 4 46 28 60.9 

49 Næstved 69 2 67 51 76.2 

50 Greve 98 10 88 77 87,5 

51 Rudkøbing 53 2 51 45 88.2 

52 Glamsbjerg 61 8 53 38 71.7 

53 Allinge, Gudhjem| 71 2 69 52 75.3 

54 Tornved, Jyderup| 73 - 79 79 100.0 

55 Sakskøbing 49 2 47 41 87.2 

56 Trundholm 42 - 42 31 73.8 

57 Haslev 73 - 73 70 95.9 

58 Græsted 72 - 72 39 54.1 

59 Vallø 73 4 69 63 91.3 

60 Gladsaxe 60 - 60 46 76.7           
  

  
 



  

  

    

SAT ITT 

DISTRIKT UDLAGTE | INEFFEKTIVE! EFFEKTIVE ANAL " io 
NR. NAVN ADRESSER] ADRESSER SAMPLE A-SKEML |A-SKER 

61 Tårnby 64 - 64 37 57,2 

62 Helleruplund, 72 3 69 60 87.0 

63 Virum 62 - 62 49 79.0 

64 Brøndbyvester 74 1 73 52 71.2 

65 Strandmarks 88 4 84 70 83.2 

66 Hvidovre 66 4 62 48 17.5 

67 Christians Lyngby-årbæk| 88 1 87 62 71.3 

"68 Glostrup 69 - 69 38 55.1 

69 Herlev 22 - 22 18 81.6 

70 Holmbladsgade 44 4 40 29 72.5 

Tl Backersvej 48 3 45 39 86.6 

72 Ålvorggade 63 1 62 55 88.7 

73 Nyboder 63 3 60 41 68.3 

74 Lindevang" 56 2 54 32 59.3 

75 Set. Lucas 63 2 61 34 55.7 

76 Arkonagade 66 - 66 7 86.1 

77 Overby 66 6 60 48 80.0 
78 Enghave Pl. 64 3 61 29 47.5 

79 Elmegade 77 1 76 34 44.7 

80 Blegdam 51 2 49 33 67.5 

81 Heimdalsgade 76 - 76 "26 34.2 

82 Livøgade 63 2 61 29 47.5 

83 Vanløse 56 - 56 36 64.3 

84 Åbjerg, Krogebjerg 75 3 72 54 75.0 

85 Kagsbodens 72 3 69 64 92.8 

IALT 5472 181 5291 3928 74.2               
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4. OPVEJNING FOR BORTFALD OG DISPROPORTIONE- 

RING 
  

4.1. INDLEDNING 

Det endelige udvalg er repræsentativt for 

samtlige danske husstande bortset fra fæl- 

leshusstande og på nær, hvad der følger af 

disproportioneringen af de forskellige ind- 

komstgrupper. 

Såfremt interviews med alle udtrukne hus- 

stande, såvel som med alle personer over 

14 år i husstandene, kunne gennemføres, ville 

udvalget også være repræsentativt for per- 

soner over 14 år og kun opvejning for dis- 

proportioneringen ville være nødvendig. 

Det er imidlertid ikke muligt at gennemføre 

interviews med alle husstande og alle per- 

soner i husstanden. Det kan være fordi 

intervieweren ikke kan træffe respondenten 

hjemme, eller fordi respondenten nægter at 

lade sig interviewe. Dette bortfald kan være 

systematisk skævt. Således er eksempelvis 

yngre personer særligt vanskelige at træffe 

hjemme. Der er derfor foretaget opvejning 

for manglende husstande og for manglende 

personer, ligesom der er foretaget en op- 

vejning for disproportioneringen. 

4.2. OPVEJNING FOR MANGLENDE HUSSTANDE 0G 

FOR DISPROPORTTIONERINGEN 

I A- og B-skemaet, hvor husstanden er ana- 

lyseenhed, er der foretaget en geografisk 

(distrikts) opvejning for non-response, 
såvel som der er foretaget en opvejning 

for disproportioneringen. De endelige data 
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foreligger på tre former. Dels med indkomst- 

vægten alene, dels med kombineret indkomst 

og geografisk vægt og endelig uvejet. 

4.3. OPVEJNING FOR MANGLENDE PERSONER 

I C-skemaet, hvor personen er analysenhed, 

kan der optræde skævheder, fordi der blandt 

de personer i de udtrukne husstande, der 

ikke har besvaret C-skemaer, kan være f.eks. 

særlig mange mænd, særlig mange yngre eller 

andre. 

Der er foretaget en opvejning for denne skæv- 

hed byggende på sammensætningen på køn og 

alder for befolkningen over 14 år. Ved at 

sammenholde denne fordeling med de indsam- 

lede personoplysninger er der etableret 

vægte afhængig af respondentens køn og al- 

der. Disse vægte er påført de respektive 

C-skemaer i undersøgelsen.



5. VURDERING AF DATAMATERIALET 
  

5.1. INDLEDNING 

En vurdering af datamaterialet må baseres på 

flere forhold. Blandt de væsentligste kan 

nævnes stratifikationen og opnåelsesprocen- 

ten i besvarelserne. Derudover spiller for- 

hold som hensigtsmæssigheden i spørgsmålsfor- 

muleringen og i de angivne svarmuligheder en 

vis rolle, ligesom omhyggeligheden i inter- 

viewarbejdet og i interviewinstruktionen 

øver indflydelse på det endelige resultat. 

I det følgende skal der knyttes en række kom- 

mentarer til stratifikationen og de resulte- 

rede opnåelsesprocenter. 

5.2. KOMMENTARER TIL STRATIFIKATIONEN 

Det bør fremhæves, at man med TU-75 for første 

gang i Danmark har gennemført en større data- 

indsamling, hvor samplen er disproportional 

på indtægt. Disproportioneringen betyder, at 

de højeste indtægtskategorier overrepræsen- 

teres med en faktor 1.9. Målingen af indtæg- 

ten spiller derfor en central rolle for mate- 

rialets repræsentativitet. i forbindelse her- 

med skal to forhold fremhæves. For det første 

at den metode, der er anvendt til at måle 

indkomsten, medfører, at man ikke umiddel- 

bart kan sammenligne indkomstoplysningerne 

med oplysninger målt på anden vis, fx med de 

tilsvarende selvangivelsesoplysninger. 

I TU-75 har man anvendt en spørgeteknik, der 

består i at vise respondenten et kort med 

indtægtskategorier, og dernæst bede respon-= 

denten om at udpege sin egen indtægts ind- 

placering. Denne metode giver erfaringsvis 
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resultater, der ligger 20-30 pct. under selv- 

angivelsesoplysningerne, men til gengæld gi- 

ver metoden betydeligt højere svarprocenter 

end direkte spørgsmål om indtægtens størrel- 

se. Derudover ved man, at svarene vil afhæn- 

ge af, om det er manden eller hustruen, der 

besvarer spørgsmålet. Sammenlignende analyser 

af indkomstens betydning for et bestemt for- 

hold fx bilejerskab, må derfor baseres på 

indkomstfraktiler og ikke på absolutte tal 

for indkomstens størrelse, ligesom man må 

have kendskab til, om det er manden eller 

hustruen, der har besvaret spørgsmålet. 

For det andet skal det fremhæves, at tilbage- 

vejninger til en repræsentativ sample på grund 

af den store disproportionering kan medføre, 

at man introducerer skævheder i materialet på 

andre kriterier. Tilbagevejningen i TU-75 til 

en repræsentativ sample foregår på basis af 

indkomstfordelingsfunktioner fra AIM!s "omni- 

busanalyser", der i denne forbindelse anses 

for at være repræsentativ. 

5.3. KOMMENTARER TIL OPNÅELSESPROCENTEN 

Opnåelsesprocenten i TU-75 kan kun måles ud 

fra A-skemaet, idet man her både kender det op- 

rindelige antal udtrukne adresser og de ind- 

komne besvarelser. En opnåelsesprocent på C- 

skemaet, der er personbaseret, kan ikke umid- 

delbart beregnes, idet man ikke ved, hvor 

mange personer der har været i de husstande, 

man ikke har opnået kontakt med. Det skal 

dog bemærkes, at 99,0 pct. af de registrere- 

de personer over 14 år i de interviewede 

husstande har udfyldt hverdagsturskemaet. 

På A-skemaet er den totale opnåelsesprocent 

74,2, hvilket svarer til det niveau, der er 

opnået ved tidligere tilsvarende danske tra-



fikanalyser. Opdelt på urbaniseringsområder 

er opnåelsesprocenten i København, Frederiks- 

berg/Gentofte 67,4, i hovedstadens forstæder 

72,6, i provinsbyerne 77,1 og endelig i land- 

distrikterne 76,9. Den lavere opnåelsespro- 

cent i København, Frederiksberg og Gentofte 

skyldes "nægtere" og ikke "ikke trufne". 

Opnåelsesprocenten er især væsentlig, når 

man skal vurdere resultaterne i turproduk- 

tionsmålingerne, fordi den anvendte måleme- 

tode - der består i at søge kontakt med re- 

spondenten på bopælen - i sig selv påvirker 

målingen. Man kunne forestille sig, at det 

især er folk med en høj turproduktion, man. 

ikke træffer hjemme. Generelt må man derfor 

antage, at jo højere opnåelsesprocenten er, 

desto højere gennemsnitlige turproduktions- 

tal vil man få. 

En direkte sammenligning af turproduktions- 

tallene i TU-75 med tidligere danske analyser 

kan derfor kun foretages med varsomhed og 

kun i det omfang, opnåelsesprocenten for 

disse analyser er oplyst. 
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BILAG 1 
SPØRGESKEMAER OG INTERVIBWERINSTRUKTION 
   



A.I.M. MARKEDSANALYSE a-s. 
HENNINGSENS ALLE 8, 
2900 HELLERUP. 

JOB NR. 1518 

RESP. NR. 901 8 (KOL. 1-4) 
  

  

    

(TELF. HE. 8763) SKEMA TYPE (2) sseesreeereesr00+ (KOL. 5) 

KORT NR. (01) srreeeesesrr1…… (KOL. 6-7) 

HULKORT 1 

SKEMA A. MÅ KUN BESVARES AF VOKSEN (MAND, KONE, ENLIG VOKSEN) - IKKE HJEMMEBOENDE [KODE I KOL. 
BØRN OG ANDRE. 

  

  
Goddag, mit navn er .....20020… 

fører i øjeblikket en undersøgelse for DSB, Vejdirektoratet og Trafikforskningsgruppen- 

ATV. Det er en videnskabelig undersøgelse af rejsevaner og transportproblemer med det 

formål, at give oplysninger af betydning for planlægning af veje og offentlige trans- 

portmidler. Jeg håber, jeg må have lov til at stille nogle spørgsmål til Dem og Deres 

familie om Deres rejse- og transportvaner. 

.… Jeg kommer fra A.I.M. MARKEDSANALYSE a-s. Vi gennem- 

  

Sp. 1. 

NAVN: 
  

HUSSTANDENS NØJAGTIGE ADRESSE: 

Sp. 2. 

HUSSTANDENS GEOGRAFISKE KODE: 

Sp. 3- 

BOLIGENS BELIGGENHED ? 

Sp. 4. 

BYENS INDBYGGERTAL (HVIS BY) 

Sp. $. 

REGIONENS INDBYGGERTAL ? 

Sp. 6. 

BOLIGENS KARAKTER ? 

  

  

(INTV.: KODE FRA NÆRKORT) 8-12               

  

                  

  

                  

By - centralt, beliggende nær bymidte 2 13 

By - beliggende i udkant af byområde 2 

Landdistrikt 00000 reeseeeseeee 3 

(UDFYLDES AF KONTORET) 14-20 

(UDFYLDES AF KONTORET) 21-27 

Etagehus voss sesntsee 1 28 

Række- og kædehus sure unsereeere 2 

Parcelhus 0000 eeeeeereseenseer 3 

Landbrugsejendom 0000000 eseere 4 

"Andet seernes seeere 5    



SIDE 2. 
  

  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
                      

    

      

Sp. 7. 
KIULKORT 1 

INTV.: REGISTRER ALLE FAMILIENS MEDLEMMER PÅ 15 ÅR OG DEROVER I SKEMA NEDENFOR. KODE ft KOL. 
(BEMÆRK KODER TIL REGISTRERING STÅR UNDER SKEMAET) 

BEGYND MED IP (INTERVIEWPERSONEN) , DERNÆST ÆGTEFÆLLE, SØNNER, DØTRE, ANDRE. 

P Stilling i KØN: Fødselsår Erhvervs- Branche- Førerbevis 

husst. Mand = 1 status tilknytning Ja =1 

nr. (se kode) Kvinde= 2 (NOTER ÅRSTAL) (se kode) (se kode) Nej =2 

1 1P) 29 30 3 32 33 34 35 36 

19 
37 38 39 40 41 42 43 4y4 

? 19 
45 46 UY  u8 49 50 51 52 

3 19 
H 53 54 SS 56 57 58 59 60 

19 ] ” 
5 61 62 63 64 65 66 67 68 

19 
69 70 Fil 72 73 74 75 76 

8 19 
7 77 78 79 80 8 9 10 11 HULKORT 2 

19 

12 13 ly 15 16 17 18 19 

i 19 

INTV.: KODER TIL REGISTRERING I SKEMA. 

STILLING I HUSSTANDEN: ERHVERVSSTATUS: BRANCHETILKNYTNING: 

1 IP 01 Selvstændig landbrug 1 Fremstillingsvirksomhed 

2 Ægtefælle/samlever 02 Selvstændig iøvrigt 2 Byggeri/anlæg 

3 Søn 03 Medhj. ægtefælle 3 Handel og omsætning 

4 Datter 04 Arbejder, faglært H Transport 

5 Bedstemor 0S Arbejder, ufaglært $ Andet administration 

6 Bedstefar 06 Funktionær, privat ansat 6 Landbrug 

7 Barnebarn 07 Funktionær, off. ansat 7 Service 

8 Andet 08 Tjenestemand 8 Andet 

09 Studerende, lærlinge 

10 Skoleelev 

11 Pensionist 

12 Hjemmegående husfar/husmor 

13 Invalidepensionist 

14  Værnmepligtig 

15 Andet 

Sp. 8. 

Hvor mange ferier (ophold borte fra hjemmet af en varighed på mere end 4 døgn) har De alene 

eller sammen med andre familiemedlemmer holdt i perioden fra 1. september, 1974 til 1. sep- 
tember, 1975 ? 

0 ferier ....02024822+ (GÅ TIL SP. 10)" 1 20 

I] ferie seernes eeee« 2 

2 ferier 00000 neseeee 3 

3 ferier 00000000 eeeeseseeeeeeneeees 4 

% ferier eller flere s..s000seseeerereeree S 

PA 

  

 



Side 
  

Sp. 9. Jeg vil nu stille Dem nogle spørgsmål om de ferier, De har holdt. Lad os starte med den sid- 
ste ? 

(INTV.: SPØRG FOR HVER FERIE FOR SIG - BEMÆRK NATIONALITETSKODER UNDER SKEMAET) 

  

  

  

  

        
  

  

                          
  

  

  

  

    

    
  

  

  

  

  

  

  

          
  

  

                  
  

HULKORT 2 HULKORT 3 HULKORT 4 HULKORT 5 

NÆSTSIDSTE TREDIESIDSTE FJERDESIDSTE 

SIDSTE FERIE FERIE FERIE FERIE 
a) Udrejsetidspunkt ? 21 22 Zi 52 71 577 21 22 

1. Dato 

23 24 23 24 23 24 23 24 

2. Måned 

b) Feriested ? 25 29 125 "29 t2S 29 125 29% 

1. By/landsdel (koder fra fjernkort) 

30 31 30 31 30 31 30 31 

2. Land (se koder nedenfor) 

32 32 32 32 

c) Hovedtransportmiddel på hele turen ? 

l. Bus 2 1 1 1 

2. Tog 2 2 2 2 
3. Motorcykel m.v. 3 3 3 3 

4. Bil 4 4 4 4 

5. Fly 5 5 5 5 
6. Skib/Færge 6 6 6 8 

7. Andet 7 7 7 7 

33 34 33 34 33 34 33 34 

d) Antal km. på udrejsen i Danmark med: 

1. Bus 

35 36 35 36 35 36 35 BE 

2. Tog 

37 38 37 38 37 38 37 3€ 

3. Motorcykel m.v. 

i 39 40 39 uo 39 40 39 uC 

4. Bil 

GI 2 ry 2 GI 2 GI 2 

5. Fly 

43 44 43 44 43 44 43 44 

6. Skib/Færge 

45 46 45 46 u5 Ya w5 Fr 

7. Åndet 

47 47 47 u7 
e) Hvordan overnattede De i ferien ? 

l. Sommerhus, m.v. 1 1 1 1 

2. Hotel/Kro 2 2 2 2 

3. Camping 3 3 3 3 

4. Familie/ven 4 4 4 4 

S$. Andet 5 s S 5 

. 48 49 48 49 48 49 48 49 

f) Hjemkomsttidspunkt ? 

l. Dato 

50 51 50 51 Så 51 50 S1 

2. Måned 

(INTV.: NATICNALITETSKODER ) 

1 = Næge 7 = Belgien 13 = Spanien iøvrigt 
2 = Sverige 8 = Frækrig 14 = Østrig 
3 = Finland 9 = England 15 = Europa iøvrigt 
4 = Tyskland (Vest) 10 = Schweiz 16 = Udenfor Europa 
5 = Tyskland (Øst ) 11 = Italien 17 = Danmark 
6 = Holland 12 = Mallorca 

(INTV.: SP. 9 FORTSÆTTER 
SIDE 4 ) 

 



Side 4. 
  

Har et eller flere familiemedlemmer holdt ferie (ophold borte 

  

  

  

  

  

  

  

  

                      

Sp. 9. FORTSAT HULKORT 2 HULKORT 3 HULKORT 4 HULKORT 5 

HTÆSYTSTDSTE BEDTESIDSTE FJLEDESTUSTE 

SIDSTE FERIE FEPIE FERTE FERIE 
52 52 52 52 

g) Hvor mange familiemedlemmer 
deltog incl. IP ? 

53 54 53 Sy 53 54 53 54 
h) Antal kn. på hjemrejsen i Danmark med: 

1. Bus 

55 56 55 56 55 56 55 56 
2. Tog 

57 58 57 58 57 58 57 58 
3. Motorcykel, m.v. 

59 BO 59 60 52 60 59 60 
4. Bil 

61 62 61 62 61 62 61 62 
5. Fly 

63 64 63 64 63 64 63 64 

6. Skib/ færge 

65 66 65 66 65 66 65 66 
7. Andet 

Sp. 10. 

fra hjemmet af en varighed på mere 

  

  

  

  

                    

          

  

            

end 4 døgn), hvori De ikke deltog i perioden fra 1. september 19274 til 1. september 1975 ? 
HVIS JA: Hvor mange ferier ? 

1. 0 ferier (GÅ TIL SP, 12) KORT 5 

2. 1 ferie KOL. 80. 

3. 2 ferier 

4. 3 ferier 

5. 4 ferier eller flere 

Sp. 11. 

Spørgsmålene drejer sig om hver enkelt ferie. - Hvor gik den hen ? - Og hvilket transportmiddel 
blev anvendt ? 

HULKORT 6 HULKCRT 6 HULKORT 6 HULKCFT 6 

FERIE 1 FERIE 2 FERIE 3 FERIE 4 

a) Feriested ? 8 12 123 27 38 42 53 7 

1. By/landsdel (koder fra fjernkort) | ] | | | | ; 
i 

13 4 28 29 43 44 58 SE) 
2. Land (se koder nedenfor) 

15 30 uS 60 

b) Hovedtransportmiddel ? 

1. Bus 1 1 1 1 

2. Tog 2 2 2 2 

3. Motorcykel m.v. 3 3 3 3 

4. Bil 4 4 4 y 

5. Fly 5 5 5 5 

6. Skib/Færge 6 6 6 6 

7. Andet 7 7 7 7 

c)Øvrige tranportmidler på 
dansk strækning ? 

l. Bus 1 16 1 31 1 46 1 61 

2. Tog 1 17 1 32 1 47 1 62 

3. Motorcykel m.v. 1 18 1 33 1 48 bå 63 
4. Bil 1 19 1 34 1 49 1 64 

5. Fly 1 20 1 35 "1 50 1 65 

6. Skib/ Færge 1 21 1 36 1 $1 1 66 
7. Andet 1 22 1 37 1 52 1 67 

INTV.: NATIONALITETSKODER: 

l. = Norge 7 = Belgien 13 = Spanien iøvrigt 
2 = Sverige 8 = Frankrig 14 = Østrig 
3 = Finland 9 = England 15 = Europa iøvrigt 
4 = Tyskland (Vest) 10 = Schweiz 16 = Udenfor Europa 
S = Tyskland (Øst ) 11 = ltalien 17 = Danmark 
6 = Holland 12 = Mallorca



  

FORORD 
  

På initiativ af T-ATV blev i januar 1975 ind- 

ledt et samarbejde mellem vejdirektoratet 

(økonomisk, statistisk afdeling), DSB (kom- 

merciel afdeling) og T-ATV med henblik på at 

tilvejebringe et datagrundlag til brug for 

analyser af a) personbilparkens udvikling og 

anvendelse, b) turproduktion og rejselængder 

og c) de trafikale virkninger af energikri- 

sen og det generelle konjunkturtilbageslag. 

Nærværende rapport indeholder dels en tek- 

nisk redegørelse for dataindsamlingsprocedu- 

ren, dels (i bilag 3) en række standardtabel- 

udskrifter, der belyser befolkningens tra- 

fikale situation. I bilag 4 er vist en over- 

sigt over samtlige de pr. 1.5.1976 foretagne 

tabeludskrifter. Disse tabeller vil sammen 

med senere tabeludkørsler indgå i analyser- 

ne af de ovennævnte forhold. 

Samarbejdet har været ledet af en styregrup- 

pe bestående af følgende personer: P.B.Ander- 

sen (DSB), K.E. Andersen (VD), E.Bache (DSB), 

G.Elmann (T-ATV), M.Erck (DSB), E.Knudsen 

(MOA), E.Mortensen (VD), A.S.Rasmussen (T-ATV) 

(fra den 1.2.1976), M.M. Rasmussen (T-ATV), 

P. Skytte (T-ATV) (indtil 1.2.1976), P.Sulkjær 

(T-ATV), H. Sveistrup (VD) og L.Tibæk (T-ATV). 

P.Skytte (indtil den 1.2.1976) og A.S. Rasmus- 

sen (fra den 1.2.1976) har virket som sekre- 

tærer for styregruppen. 

Dataindsamlingen er gennemført af AIM Markeds- 

analyse a-s. EDB-behandling og programudvik- 

ling er gennemført af T-ATV i samarbejde med 

Vejdatalaboratoriet.



Side 5. 

  

  
  

  

  

  

            
  

  

  

        
  

  

  

  

        

  

  

          

Sp. 12. HULKORT 6 | sp. 19. . HULKORT 7 

Ejer familien sommerhus m.v. ? KODE | KOL. Hvor mange tager så almindeligvis KODE HKOL, 

HVIS JA: Bruger De det selv ? afstec ? 

Ja serreesee ever: .….. (GÅ TIL SP. 14) 1 å68 | | (ENTV.: KUN EET SVAR) 

Nej seere 44402424+ (GÅ TIL SP. 13) 2 l person sees esenessenseeseeee 1 17 

2 personer sss0erereeeeee suser sene 2 

Sp. 13. (HVIS NEJ I SP. 12) 3 personer .s000ssreeseesenesereseses 3 

Råder familien over en andens sommerhus 4 personer eller flere 00100008. W 

m.Vv., evt. lejlighedsvis ? 

CINTV.: HER TÆNKES IKKE PÅ LEJE) Sp. 20. 

Ja sereeere0. .e0242…:. (GÅ TIL SP. 14) 1 169 Hvilket transportmiddel benytter man 

. til sommerhuset, når kun en del af 
Nej ses 2284244. (GÅ TIL SP. 21) 2 familien tager afsted ? 

(INTV.: HER KAN VÆRE FLERE SVAR) 

Sp. 14. 
Bil seere reeeesereseeneeeeer eee eee 1 18 

. n ' 

Hvor ligger sommerhuset m.v. ? Motorcykel, M.v. sees eseerees 1 19 

(INTV.: KODE FRA FJERNKORT) Offentlig transportmiddel "00000444 1 20 

RR 2 EEN LER KE KER KER EKEREREREEREE 1 fk 21 

74 k Andet (NOTER) 1 | 22 

Sp. 15. Sp. 21. 

Hvor mange km. er der fra boligen til Vi skal nu se på Deres kollektive 

HERE transportmuligheder til og fra hjem- 

i 75- met. - Hvor mange buslinier har stop- 

77 pested inden for en afstand af 500 m 

i ANTAL KM. fra Deres bopæl (ca. 5 min. gang) ? 

1 buslinie ses seeese« 1 2: 

Sp. 16. HULKORT. 7 2 buslinier ssrreueeereesesssreeeee … 2 

Hvor mange gange sidste år tog familien 3 buslinier seems ereneeseeeeevere 3 

samlet til sommerhuset ? 4 buslinier sssreeeser0e eesersesree u 

5 buslinier suseeseeeeseeeeeseeesssee 5 

NOTER ANTAL GANGE sg Flere end 5 buslinier ....… veressree… 6 

Ingen buslinier ..... .… (GÅ TIL SP.24) 7 

Sp. 17. Ved ikke sse0r08022422+ (GÅ TIL SP.24) 3 

Hvilket eller hvilke hovedtransportmid- s 22 

ler anvender familien til sommerhuset ? Sp: fra 

(INTV.: HER KAN VÆRE FLERE SVAR) Hvor mange afgange er der ialt i begge 
(d.v.s. alle) retninger pr. time i dag” 

Bil seere. suseee…e sanse 1 110 timerne ? 

Motorcykel, M.V. sesereeeneseeererneetss 1 111 (INTV.: KUN EET SVAR - TOTALTAL FOR 

Offentlig transportmiddel sss0reeeeee… 1 112 SAMTLIGE BUSLINIER) 

Cykel suser seseese aueeesssesees 1 413 0 afgange sser4440 rese ensesstes 1 24 

Andet (NOTER) 1 (124 1-2 afgange 2..2242…… eee serveneseseese 2 

3-4 afgange serene ree 3 

Sp. 18. 5-6 afgange 2220406 veere ee 4 

7-8 afgange sr0040… es eveernsesseee … 5 

Hvor mange gange sidste år tog kun en N 
del af familien til sommerhuset ? 9-10 afgange seere eseeerseeereerese 6 

11-12 afgange 000 eesessesseternse 7 

.f15- Flere end 12 afgange seernes 8 

NOTER ANTAL GANGE 16 Ved ikke sure sesrsensenesennseeseee 9 

5          



  

Sp. 22b. 

Hvor mange afgange er der ialt i begge 
(d.v.s. alle) retninger pr. time i 
aftentimerne ? 

(INTV.: KUN EET SVAR - TOTALTAL FOR 
SAMTLIGE BUSLINIER) 

0 afgange serene seere. 

1-2 afgange 00000 sersesee 

3-4 afgange seneste. 

5-6 afgange serene resere 

7-8 afgange 0000 seerne 

9-10 afgange serene eeee 

11-12 afgange seerne eeseeeesee 

Flere end 12 afgange s0rereeeeeeeeese 

Ved ikke sees renset. 

Sp. 23. (HVIS MINDRE END EEN AFGANG 
I TIMEN I SP. 22a OG 22b) 
  

Hvor mange afgange er der ialt i begge 
(d.v.S. alle) retninger pr. dag ? 

(INTV.: KUN EET SVAR - TOTALTAL FOR 
SAMTLIGE BUSLINIER) 

0 afgange urene eeee 

1-2 afgange serene ssseeeree 

3-4 afgange serverer eeeseseeee 

S-6 afgange serene eeneveeese 

7-8 afgange sneen neee. 

9-10 afgange versene esesseeee 

11-12 afgange sereereeseeeeeneeeeeesee 

Flere end 12 afgange s.r00ererereneeee 

Ved ikke serene 

Sp. 24. 

Ca. hvor langt er der til den nærmeste 
jernbanestation ? 

0 - 249 m (0-2 min. gang) 0200. 

250 - 499 m (2-5 min. gang) ......00… 

S00 -— 999 m (5-10 min. gang) .......…. 

1000 —1499 m seeren rense evee 

1500 —19939 m suser eve 

2 - 5 Km. serene sne see see eteee 

S =— 10 km. seernes eee 

Mere end 10 km. seeren eee 

Ved ikke ...... eee ses. 

Sp. 25. 

Kører der S-tog fra denne station 
(kun i hovedstadsområdet) ? 

Ja sneen ne eee eee eee sees 

Nej sees eseses 

Ved ikke sense ever. 

HULKORT 7 
  

  

KODE f KOL. 

1 25 

2 

3 

4 
5 

6 

7 

8 

9 

1 26 

2 

3 

y 

5 

6 

7 

8 

9 

1 27 

2 

3 

4 

S 

6 

7 

8 

9 

1 28 

2 

9   

Sp. 26. (HVIS EEN ELLER FLERE BUS- 
LINIER I SP. 21) 
  

Går én eller flere busser til den nær- 
meste eller en nærliggende jernbane- 
station ? 

Ja suser eee eee eden 

Nej suser nere ere 

Ved ikke serene ses 

Sp. 27. 

Jeg vil nu stille Dem nogle spørgsmål 
vedr. familiens ejerforhold og brug 
af bil. 

Disponerer familien for tiden (d.v.s. 
i denne uge) over 1 eller flere biler 
(d.v.s. personbil eller varebil under 
2 t.) til daglig brug (ejer, lejer 
for mindst en uge eller har fået stil- 
let til rådighed) ? 

Nej, ingen bil ....... (GÅ TIL SP. 28) 
Ja, 1 bil ......+ (GÅ TIL SP. 37) 

Ja, 2 biler ........…. (GÅ TIL SP. 37) 

Ja, 3 biler .......….….… (GÅ TIL SP. 37) 

Ja, 4 eller flere biler(GÅ TIL SP. 37) 

Sp. 28. (HVIS NEJ I SP. 27) 
  

Har familien tidligere (d.v.s. indenfor 
de sidste $ år) disponeret over en bil? 

Nej sseeeeereers0048+ (GÅ TIL SP. 259) 

Ja ssseeveersrerr02……. (GÅ TIL SP. 30) 

Sp. 29. (HVIS NEJ I SP. 28) 
  

Hvorfor har familien aldrig haft bil ? 

(INTV.: KUN EET SVAR) 

Har ikke kørekort ......... 

Har ikke råd 0000 eee0es 

Har ikke behov ..0000ss00…0… 

Kan ikke få kørekort ...... GÅ TIL 
. . . f SP. 32 Kan ikke lide at køre bil 

Er for gammel .....0.02104…+ 

Andet (NOTER) 
      

  

    

Side 6. 

HULKORT 7 

KODE | KOL. 

1 29 

2 

9 

1 30 

2 

3 

4 

S 

j 

1 31 

2 

1 32 

2 

3 

u 

5 

6 

7 

     



Side 7. 
  

Sp. 30. (HVIS JA I SP. 28) 
  

Hvorledes var ejerforholdet til denne bil ? (INTV.: KUN EET SVAR) 

Ejer ( selvst. erhvervsdrivende) essere (GÅ TIL SP. 31) 

Ejer (lønmodtager) ....…… SENE EPE NEEREESEREERERDER .… (GÅ TIL SP. 31) 

Ejer (andet) ssseesseerereeeene vrrsreeee ..…..... (GÅ TIL SP. 31) 

Stillet til rådighed af eget firma .......…..……. (GÅ TIL SP. 31) 

Stillet til rådighed af andet firma ..........….… (GÅ TIL SP. 32) 

  

Lejet seere res0 eee neressreseee sr. (GÅ TIL SP. 32) 

Andet (NOTER) (GÅ TIL SP. 32) 

Ved ikke seere ereeresee FEE PE PEPE NEDE NEP RENENDERERED eee. (GÅ TIL SP. 32) 

Sp. 31. 

Hvorfor solgte De denne bil ? 

(VIS KORT 1) 

  

Ja Nej 

a) Har fået lavere indtægt ...... russere rer 1 2 

b) Flytning ss0ssesereeseseseneeeeeee us seerereses 1 2 

c) Bil stillet til rådighed af arbejdsgiver ...... 1 2 

d) For dyrt at have hil sereeeeeeresee reservere 1 2 

e) Ændring i familiens størrelse ..... snuse 1 2 

f) Forbedring af den kollektive trafik 0000000 1 2 

g) Et af famillilemedlemmerne ud af erhverv 000408 1 2 

h) Ny arbejdsplads for et af familiemedlemmerne 
uden parkeringsmuligheder 20000440 eres. 2 

i) For gammel til at køre bil se0erereseenereree 1 2 

3) Andet (NOTER) 1 2 

Sp. 32. 

Overvejer familien at købe bil inden for de næste 6 måneder ? 

Ja seernes, 880.042, (GÅ TIL SP. 33) 

Nej seeseeeerereerenee .…4244,4+ (GÅ TIL SP. 32a) 

[4
3 

LS
] 

sø
 

Sp. 32a. (HVIS NEJ I SP, 
  

Påregner familien at få er. bil stillet til rådighed (af firma eller lign.) indenfor de 
næste 6 måneder ? 

Ja avrereeeseee…e seere esee…e (GÅ TIL SP. 58) 

Nej srrenereeee eee ere . (GÅ TIL SP. 58) 

Ved ikke seernes (GÅ TIL SP. 58) 

HULKORT |   

KODE 

(e
s 

HE
Rr
S 

HE
RE

 
<=

 
SN 

TE
R 

S
E
E
R
E
]
 

sJ
 

    

KOL. 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

417 

43 

u4 

45



Side 8. 
    

  

  

  

  

  

  

  

  

  

      
    
  

HULKOKT 7 | 

KODE | KOL. 

Sp. 33. (HVIS JA I SF. 32) 

Hvorfor vil familien kgbe bil ? 

VIS KORT 2. JA NEJ 

a) Højere indtægt ........ vener 1 2. ÅGA TIL SP. 58) 46 

b) Flytning seernes see eee ever neesee 1 2 (GÅ TIL SP. 58) 47 

c) Det er nødvendigt at have bil for at købe ind 1 2 (GÅ TIL SP. 58) 48 
og lign. 

d) Nyt job for et af familiemedlemmerne ........ 1 2 (GÅ TIL SP. 58) u4e 

e) Ikke mere bil til rådighed fra firma ........ 1 2 (GÅ TIL SP. 58) 50 

f) Ændringer i familiens sammensætning 1 2 (GÅ TIL SP, 58) 51 

8) De kollektive trafikmidler er for dårlige ... 1 2 (GÅ TIL SP, 34) 52 

h) De kollektive trafikmidler er blevet forringet 1 2 (GÅ TIL SP. 35) 53 

i) Andet (NOTER): 1 2 (GÅ TIL SP, 58) 54 

HULKORT 7 
Sp. 34. (HVIS JA I SP. 338) KOLET FOG Sp. 3€. (HVIS JA I SP. 331.) 

Hvad er ikke tilfredsstillende ? Hvad er blevet forringet ? 
VIS KORT 3 VIS KORT 4. 

(HER KAN VÆRE FLERE SVAR) (HER KAN VÆRE FLERE SVAR) 

For få afgange i dagtimerne .. 1 55 Færre afgange i dagtimerne .... 1 68 
For få afgange i aftentimerne 1 55 Færre afgange i aftentimerne .. 1 jre 
Ingen afgange sen aften ...... 1 57 Ingen afgange sen aften ...... . 1 70 
For langsomme .......…… ss. på 58 Er blevet langsommere ...... 2 712 
For lange ventetider ...... … 1 53 Længere ventetid ........ re. 1 72 
For mange Skift saseseeereses GÅ TIL 1 63 Flere skift neseesreses s4008,. f GÅ TIL I 21 173 

c 

For langt at gå/cykle ........ (SP. 58 2 Jer | sus/teg er holdt (vil holde ) SP. 53 Å 3 fru 
Bus/tog overfyldt ....20000… . 1 52 op med at køre ssssesseeerenes . 
Dårlig komfort ........ ueurees 1 |s53 | Taksterne er blevet (bliver) 2 175 Sat OP sneen esee 
For høje takster .........… … 1 64 P 

. Andet (NOTE2) 1 176 For besværligt med børn ...... 1 65 

Andet (NOTER): 1 66 

Sp. 35. (HVIS JA I SP. 33n) 

Hvilket kollektivt transportmiddel er 
blevet forringet ? 

(KUN EET SVAR) 

TOg sense vnverese 1 1)67 
BUS seerne. veere erevees 

Både tog og bus serene evese 

8          



  

Side 93. 
  

Sp. 37. 

Til hvilke formål bruges den bil (de biler) De har nu, hyppigst ? 

(INTV.: MARKER 1 VED DET HYPPIGSTE FORMÅL - 2 VED DET NÆST-HYPPIGSTE FORMÅL - RESTEN 
UDFYLDES IKKE) 

BIL A BIL B BIL C 

Næst» Tredle- 

Sidst sidst sidst 
anskaf. (KOL) anskaf. (KOL) | anskaf. 

Bolig/arbejde snsssseeseseenssen 8 17 

Erhverv seere eseseee ssessrere 9 18 

Indkøb seere eseneee oeser0…e 04. 10 19 

BesØg sesseseeereesssee eee esese 11 20 

Ferie sresseesseuee senere, 12 21 

Fritid iøvrigt sesseseeesenseeee 13 22 

Børn i daginstitution/skole .... lu 23 

Andet (NOTER): 
  

15 24 
  

Ved ikke serereeeseneeerssereee« 16 25     
Sp. 38a. 

(KOL) 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

Hvilken person i familien . bruger den sidst anskaffede bil hyppigst som fører, uanset 
om andre er med, til kørsel til bolig/arbejde, erhverv, indkøb, besøg, ferie, fritid iøv- 

  

rigt, køre børn i daginstitution/skole eller anuet ? 

(INTV.: REGISTRER MED PERSON NR. IFLG. SP. 7 UNDER SIDST ANSKAFFET NEDENFOR) 

Sp. 38b. 

(INTV.: SCM 38a, MEN OM DEN NÆSTSIDSTE ANSKAFFEDE BIL.) 

  

  

Sp. 38c. 

(INTV.: SOM 38a, MEN OM DEN TREDIESIDSTE ANSKAFFEDE BIL) 
  

BIL A BIL B BIL C 

Næst- Tredie- 

Sidst sidst sidst 
anskaf. (KOL) anskaf. (KOL) | anskaf. 

Bolig/arbejde seere eeeseerenese 35 43 

Erhverv esse eeeseseeesseeeees 36 4% 

Indkøb sseesemseseeeeenesereeenee 37 u5 

Besøg sure esere 38 46 

Ferie seere sneeneseeserneses 39 47 

Fritid iøvrigt s00eeeesreseeees . 40 48 

Børn i daginstitution/skole ..... 41 49 

Andet (NOTER) 
    

42 50 , 
    

(KOL) 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

57 

58 

[IULKORT 8 
  

[KODE 

  

KOL. 

  

 



I
 

  

  

  

  

  

    

Side 10. 

Sp. 39. HULKORT 8 

Befolkningen kan deles op i grupper, efter hvordan man reagerede på energikrisen i efter- KODE | KOL, 
året 1973. Hvilken af følgende grupper mener De, at Deres familie bedst kan henføres til ? 

VIS KORT 5. 

(INTV. KUN EET SVAR) 

1) Nedsatte forbruget til transport, men fortsatte med at bruge bil (TIL SP.40) 1 159 

2) Nedsatte forbruget til transport og flyttede transport fra bil (TIL SP.40) 2 
til kollektive transportmidler 

3) Nedsatte ikke forbruget, men flyttede transport fra bil til kol- (TIL SP.40) 3 
lektive transportmidler ” 

4) Foretog ingen ændringer i transporten alene som følge af ener- (TIL SP.41) 4 
gikrisen 

Ved ikke sense eee er tee ere eee eres (TIL SP.41) g 

Sp. 40. (HVIS KODE 1 - 2 OG 3 I SP. 39) 

Mener De, at familien er fortsat med de ændrede transportvaner, eller er De vendt tilbage 
til de transportvaner, de havde før oktober 1972 ? 

(INTV. KUN EET SVAR) 

1) Er fuldtud fortsat med ændrede transportvaner .2000rseseessreee 1 60 

2) Vendt delvis tilbage til tidligere transportvaner s.0000rseeere. 2 

3) Helt vendt tilbage til tidligere transportvaner .2800reesereeeen 3 

Ved ikke seernes de eee eve seere esse es erse 9 

Sp. 4l. (HVIS KODE 4 OG 2 I SP, 39) 

Ejer familien flere biler idag end i oktober 1973 ? 

(INTV.: BILER DER ER STILLET TIL RÅDIGHED AF ARBEJDSGIVER ELLEP ER LEJET, MÅ I DENNE FOR- 
BINDELSE IKKE REGNES MED) 

1. Ja (GÅ TIL SP. 42) 2. Nej (GÅ TIL SP. 46) 61 

Sp. 42. 

Hvorfor ejer familier. i dag flere biler ? 

VIS KORT 2 JA NEJ 

a) Hgiere indtægt s.ssesereeeereeeersrrt,.……… då 2 (GÅ TIL SP. 48) 62 

b) Flytning ses reee eee eerserereer ere: 1 2 (GÅ TIL SP. 48) 63 

c) Det er nødvendigt at have bil for at købe 1 2 (GÅ TIL SP. 48) 64 
ind og lign. 

d) Nyt job for et af familiemedlemmerne ..... 1 2 (GÅ TIL SP. 48) 65 

e) Ikke mere bil til rådighed fra firma ..... 1 2 (GÅ TIL SP. 48) 66 

f) Ændringer i familiens sammensætning ...... 1 2 (GÅ TIL SP. 48) 67 

g) De kollektive trafikmidler er for dårlige 1 2 (GÅ TIL SP. 43) 68 

h) De kollektive trafikmidler er blevet for- 1 2 (GÅ TIL SP. 44) 69 
ringet . . 

i) Andet (NOTER): 1 2 (GÅ TIL SP. 48) 70 

O      



Side 11. 
  

3p. 43. (HVIS JA I SP. 428) 
  

vad var ikke tilfredsstillende ? 

IS KORT 3. 

HER KAN VÆRE FLERE SVAR) 

or få afgange i dagtimerne ..... 

or få afgange i aftentimerne ... 

ngen afgange sen aften ......2.… 

or langsomme se0sssreereeee esse 

or lange ventetider ......…… FEE 

or mange skift sses0rs04… … " ÅGA TIL 

or langt at gå/cykle ssres0er00… SP, 48 

us/tog overfyldt 02220. 0, 

årlig komfort 000 eeeessese 

or høje takster s..00resrs00 0. 

or besværligt med børn .....14… 

ndet (NOTER): 
      

D. 44. (HVIS JA I SP. 42h) 
  

vilket kollektivt transportmiddel er ble- 
et forringet ? 

KUN EET SVAR) 

Og ser. 

MS ssmesenseeeeee ss0emeesemereeereseet te 

låde tog og bus ... 

ip. 45. (HVIS JA I SP. 32h) 
  

Ivad er blevet forringet ? 

'IS KORT 4. 

HER KAN VÆRE FLERE SVAR) 

'ærre afgange i dagtimerne ..... 

'ærre afgange i aftentimerne 

ingen afgange sen aften ......…. 

w blevet langsommere ....20004+ 

' GÅ TIL ængere ventetid seeseseeee… … 
SP. 48 

'lere skift .....…. 

lus/tog er holdt (vil holde) 
ip med at køre suser erseneeree 

'aksterne er blevet (bliver) sat op 

indet (NOTER): 
  

    
ip. 46. 

jer familien færre biler end i septem- 
er 1273 ? 

(GÅ TIL SP. 

(GÅ TIL SP. 

47) 

48) 

la .…«… 

lej ……… .… ett eee eee 

  

      
  

HULKORT 9 Sp. 47. 

K . 7 . 
KODE | KCL Hvorfor ejer Deres familie i dag færre 

biler ? 

VIS KORT 1. 

1 8 

1 JA NEJ 

1 å 10 a)Har fået lavere indtægt 1 2 

2 b)Flytning sureserses0en0e 1 2 
1 

1 | 13 c)Bil stillet til rådig- 1 2 
hed af arbejdsgiver ... 

1 14 

1 (15 d)For dyrt at have bil .. 1 2 

1 | 16 e)Ændring i familiens 
1 | 17 størrelse sees esseeee 1 2 

1 | 18 f)Forbedring af den kol- 1 2 
1 | 19 lektive trafik 8404 

gJEt af familiemedlemmer- 1 2 
ne ud af erhverv ..... . 

h)Ny arbejdsplads for et af 
familiemedlemmerne uden 1 2 
parkeringsmuligheder 

i)For gammel til at køre 1 2 
bilssseeseets serveres 

1 20 

> j)JAndet (NOTER) 

3 1 2 

Sp. 48. 

Overveier familier at købe en bil i den 
nærmeste fremtid ? 

Nej serene eeeneserser ……… 

Ja seseseseeeeere004 42 (GÅ TIL SP. Si) 
bl 21 

nn 

242: | sp. u9. 
1 23 

1 Fu Overvejer familien at sælge bilen/en 
Å af bilerne i den nærmeste fremtid uden 

1 f2S5 at købe en ny ? 

2 4? | ta seveesesereersrerer:s (GÅ TIL SP. 50) 
2427 | Nej vereeeseeeesserrsese (GÅ TIL SP. 58) 

28 Nej, ejer ikke selv bil (GÅ TIL SP. 538) 

29 

1 30 

2 

HULKORT 9 
    

KODE 

  

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

uQ 

41 

u2 

11  



Side 12. 
  

Sp. 59. 

Når familien vil sælge bilen uden at købe en ny, skyldes det så ? 

VIS KOKT 1 

  

  

ESEREE-K2 JA 

a) Har fået lavere indtægt seeresreeerereee …… 1 

b) Flytning ses sene ssreses eres verrses 1 

c) Bil stillet til rådighed af arbejdsgiver ... 1 

d) For dyrt at have bil sss0eeeeeeessereeereses 1 

e) Ændring i familiens størrelse s.sr0reessrere 1 

f) Forbedring af den kollektive trafik .......… 1 

g) Et af familiemelemmerne ud af erltverv ...... 1 

h) Ny arbejdsplads for et af familiemeciemmerne 1 
uden perkeringsmuligheder ..... vereeeeve …. 

i) For gammel til at køre bil sereeerereres 44 1 

3) Andet (NOTER) 1 

Sp. 51. (HVIS JA I SP. 48) 

Vil købet ske inden for de næste 6 måneder ? 

1. Ja (TIL SP. 52) 2. Nej (TIL SP. 58) 

Sp. 52. (HVIS JA I SP, 51) 
  

Skal denne bil erstatte den/en af de biler, De allerede har - eller er 

1. Udskiftning (TIL SP. 53) 2. Ekstra Lil (TIL SF. 

Sp. 53. (HVIS UDSKIFYNINS I &P, 52) 
    

Hvorfor vil De udskifte bilen ? 

C(INTV. HNEK KAN VÆRE FLEPE SVAR) 

Den gamle er slidt op sreseseseneneseeesersrersetes 

Den gamle er for dyr i drift see sreeereeereneer 

Den gamle er for lille til familien s.srereerrereee 

Den gamle er for langsom 00000 rereveveereventee 

Den gamle er for stor at bruge inde i den nærmeste by 

Den gamle er for stor til familien s.0r0eererersere 

Andet (NCTER): 
  

Sp. 54. (HVIS FKSTRA BIL I SP. 52) 
  

Når familien vil købe en ekstra bil, er det så fordi ? 

VIS KORT 2. 

JA 

aa) Højere indtægt ssresrre4… venesssee eee rrese 1 
b) Flytning s..40… erne esnse ……… 1 

c) Det er nødvendigt at have bil for at købe 1 
ind og lign. 

d) Nyt icb for et af familiemedlemmerne ....... 1 

e) Ikke mere bil til rådighed fra firma ....... 1 

f) Andringer i familiens sammensætning ........ 1 

g) De kollektive trafikmidler er for dårlige .. på 

h) De kollektive trafikmidler er blevet forringet 1 

i) Andet (NOTER): 1 
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TIL SP. 58 

£4) 

TIL 

NEJ 
2 (GÅ 

2 (GÅ 

2 (GÅ 

2 (GÅ 

2 (GÅ 

2 (GÅ 

2 (GÅ 

2 (GÅ 

2 (GÅ 

SP. 

TIL 

TIL 

TIL 

TIL 

TIL 

TIL 

TIL 

TIL 

TIL 

det en ekstra ? 

58 

SP. 

SP. 

SP. 

SP. 

SP. 

SP. 

SP. 

SP. 

SP. 

S8) 

58) 

58) 

58) 

58) 

58) 

55) 

56) 

58) 

(HULKORT 9 
  

KODE I KOL. 
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Side 13. 

[HULKORT 10 HULKORT 10 

Sp. 55, (HVIS JA I SP. S54g) Sp. 59. 

KODE | KOL. KODE | KOL. 
Hvad var ikke tilfredsstillende ? Hvor mange personer på 15 år og der- 

(VIS KORT 3) over er der i familien ? 

(INTV. :HER KAN VÆRE FLERE SVAR) ANTAL PERSONER: 31 

For få afgange i dagtimerne.. 1 8 Sp. 60. 

For få afgange i aftentimerne 1 9 

Ingen afgange sen aften ..... 1 110 Antal børn under 14 år i alderen: 

For langsomme sssuseerseee … 1)|(| 1 0 - 3 år 32 

For lange ventetider ........ GÅ TIL 1 112 

For mange skift ssssseere00… | sp. 58 1 113 ur bBår 33 

For langt at gå/cykle 2.1.7 .t 2 f 14 7 14 år 34 

Bus/tog overfyldt 0002000 1 415 

Dårlig komfort seere, . 1 116 Sp. 61a. 

For høje takster ...... "« 1 f17 Ejer familiens medlemmer en eller 

For besværligt med børn ..... 1 418 flere mortorcykler/Scootere ? 

Andet (NOTER) Jay 1 seeeeeeeeeeereneessrreenetense 1 135 

1 119 Ja, 2 ser040 eee eeesee 2 

Ja, flere … erss0s…s oeesre0 . 3 

Sp. 56. (HVIS JA IT SP, 54k) Nej seernes see 4 

Hvilket kollektivt transportmiddel er 
blevet forringet ? Sp. 61b. (HVIS JA I SP. 61a) 

(INTV.: KUN EET SVAR) Hvem ejer denne/disse ? 

TOR suse esse eter ss es 1 | 20 

BUS seeren vers ese 2 Person Nr. fra Sp. 7: Je 

Både tog og bus seeren ennene 3 Person Nr. fra Sp. 7: 37 

Person Nr. fra Sp. 7: 38 

Sp. 57. (HVIS JA I SP. SUh) 

Hvad er blevet forringet ? Sp. 62 

(VIS KORT 4) 
Ejer familien: 

: i E ERE 
(INTV,: HER KAN VÆRE FLERE SVAR) (INTV.: HER KAN VÆRE FLERE SVAR) 

Færre afgange i dagtimerne 1 121 

Færre afgange i aftentimerne 1 122 Campingvogn suser enesesee 1 39 

Ingen afgange sen aften .... 1 123 Campingtelt serene ensereseee 1 40 

Er blevet langsommere ..... ' 1 1?2uy Kolonihave ssesssreseeseresevssnnnese 1 141 

Længere ventetid 2000408 … GÅ TIL 1 j(|25 

Flere skift svemseeseeeseees 3 SP. 58 1 (26 

Bus/tog er holdt (vil holde) 1 127 

op med at køre seeren, 

Taksterne er blevet(bliver 1 128 

sat OP serene rsrere . 

Andet (NOTER) 

1 129 

Sp. 58. 

Hvor mange personer er der i familien ? 

ANTAL PERSONER: 30 

13           

 



Side 14, 
  

L4 

Sp. 63. 

Hvor stor var familiens samlede indkomst i 1974 
og lignende)? 

(VIS KORT 8) (INTV.: 

l - 19.999 

20 - 29.999 

30 - 39.999 

40 — 49,999 

50 - 59.999 

60 - 69,999 

70 - 79.999 

80 - 89.999 

90 - 99.999 

100 - 109.999 

110 - 119.999 

120 - 129.999 

130 - 139.999 

140 - 149.999 

150 - 174.999 

175 - 199.9993 

200 - 250.000 

250.000 kr. 

Vil ikke svare 

Ved ikke ..... 

INDKOMSTOPLYSNINGER BESVARET AF 

Sp. 64, 

Vi skal nu bede Dem oplyse, 
hvilken % af samlet indtægt ? 

(INTV.: PERSON IFLG. 

KUN EET SVAR) 

PERSON NR. 

SP. 7) 
  

Person Nr. 

Person Nr, 

Person Nr. 

(NOTER) 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

kr. 

hvem der bidrog til 

er 

(NOTER) 

(NOTER) 

…se00… 

………0s5… 

og derover 

FKA SP, 

BIDROG MED CA. 

(bruttoindtægt inden fradrag af skat, 

  

familiens indtægt i 1974 - og med 

% AF SAMLET INDTÆGT: 
  

45 
  

  

  

  

46 47 u8g 

L | Is 
50 51 52 

| | Js 
54 55 56 
  

| Js 
  

HULKART 10 
  

KODE 

01 

02 
03 
04 
05 
06 
07 

08 
09 
10 
11 
12 
13 
14 

15 
16 
17 
18 
19 
20 

  

KOL. 

42- 

43 

buy 

  

  

 



Kopier af de i bilag 4 nævnte tabeludskrifter 

vil kunne rekvireres hos T-ATV, ligesom T- ATV 

i begrænset udstrækning og til kostpris vil 

kunne foretage specialudkørsler på det fore- 

liggende datamateriale. 

Yderligere oplysninger kan fås ved henvendel- 

se til: 

Trafikforskningsgruppen-ATV, 

Akademivej, Bygn. 358, 

2800 Lyngby, Telf. 02-887411 

København, den 4. 5. 1976 

 



KRITERIER s0re000ee urene 

NR. 99 

RESP. NR. 

KORT NR. (01) KR SE SE BE BE BE BR RR RR RR KR HR I 

Distrikt NR. 
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8-11) 

12-13) 

14-16) 

  

  

Sp. 65. 

Sp. 66. 

Sp. 67. 

Sp. 68. 

Sp. 69. 

KØN: 

Mand Ss60e0es8e8e0eee eee eee eee ebbe ebebe es ert 

  

Kvinde afseustdtetde ……[…+…sfe…s84adtdeee sees es eet: 

ALDER: 

15 - 19 år seeren esseees ene 

20 - 24 år 

25 - 29 år seere eeneneseeteree 

30 - 39 år 

40 - 49 år ... 

50 - 6GY år seernes eesereve 

65 - 70 år suser seseeee 

70 år og derover "80 0 eee eee dets e te 

UDTRÆKNINGSKODE (fra adresseliste) 

GEOGRAFI: 

København/Frederiksberg/gentofte .... 

Hovedstadens forstæder 

Øerne excl. Storkøbenhavn sses00eeeeee 

Jylland 

(INTV.: - UDFYLDES AF KONTORET) 

Antal C SKEMAER UDFYLDT 
    

KODE 

co
 

SJ
 

MI
 

Mm
 
E
S
 

L
N
 

FH
 

E 
Go
 

w 
te

 

  

KOL 

17 

18 

29 

37 

  
  

INTV.: 

  

HVIS INGEN BIL I HUSSTANDEN: GÅ TIL SKEMA C. 

HVIS ENLIG VOKSEN (UDEN ÆGTEFÆLLE ELLER SAMLEVER) 
GÅ TIL SKEMA B. 

IØVRIGT: 

Jeg har nu nogle spørgsmål, der drejer sig om bi- 
lens økonomi. Er det Dem eller Deres ægtefælle 
eller anden i husstanden, der først og fremmest 
har med bilens økonomi at gøre ? 

1. Ægtefælle el. en anden (AFTAL TID FOR MØDE 
MED DENNE) 

2. Interviewperson (GÅ VIDERE MED SKEMA B)   
  

INTV,: 
  

15



  

  

  
  

  

JOB. NR. 1518. RESP. NR. (KOL. 1-4) 

SKEMA TYPE (3) sseeseseesereresessrre0… (KOL. 5) 
KORT NR. (11) sevesessseseeeersreer0… (KOL. 6-7) 

SKEMA B. SKEMAET STILLES TIL HUSSTANDSOVERHOVEDET, HVOR A-SKEMAET ER BESVARET AF HUS- | HULKORT 11 
STANDSOVERHOVEDET (d.v.s. DEN, DER HAR MED BILENS ØKONOMI AT GØRE), SKAL SAM- 
ME PERSON UDFYLDE BÅDE A OG B SKEMA. KODE | KOL. 

Sp. Il. ANTAL BILER (DVS. PERSONBILER ELLER VARBILER UNDER 2 TONS) I FAMILIEN ? 8 EN 

Sp. 2. VI VIL GERNE STILLE DEM NOGLE SPØRGSMÅL OM DERES BIL (BILER). 
  

Hvis De har mere end 1 bil i familien, - begynder vi med den sidst anskaffede (den, der 
sidst er stillet til rådighed), derefter den næstsidste - og til sidst den trediesidste 
anskaffede bil. 

(INTV,: CA. TAL ER BEDRE END IKKE UDFYLDT) (BEMÆRK KODER TIL SP. NEDENFOR) 

  

  

  
  

  

  

  

  

  

  

  

    
  

        

BIL A BIL B BIL C 

Næst- Tredie- 
Sidst sidst sidst 
anskaf. KOL. anskaf. KOL. anskaf,., KOL. 

a) Hvilken størrelse har bilen ? (VIS KORT 6) 9 20 31 

b) Hvilken farve er nummerpladen ? (SE KODE) 10 21 32 

ec) Hvor gammel er bilen ? (ANTAL ÅR) 11-12 22-23 33-34 

d) Ca. hvor mange ka. kører bilen pr. år 13-14 24-25 35-36 
(i 1000 km.) ? 

e)  ilvordan er ejerforholdet ? (SE KODE) 15 26 37 

f) (HVIS BILEN FEJES) 

Hvornår er bilen købt ? (NOTER ÅRSTAL) 19 16-17 19 27-28 19 38-39 

g) Fr den købt som ny (BRUG KODE 1) 
”… eller som brugt (BRUG KODE 2) 18 29 40 

h) Hvem kar betalt bilen ? (SE KODE) 19 30 41 

(INTV.: KODER TIL SP. 2) 

SP. a. BILENS STØRRELSE DVS. VÆGT: SP. b. NUMMERPLADENS FARVE: SP. h. BETALT AF: 

EKSEMPLER: 1. Sort og andet 1. Fænilien (selvst. 
2. Gul erhvervsdrivende 

Citroén 2 CV ' …… N Datum 100 KODE 1 9. Ved ikke ?. Familien (lønmod 
Morris 850 Mascot E 
Fiat 127 3. Familien (andet) 

SP. e. EJERFORHOLDENE: ; . 4. f Folkevogn 1200 Delvis af firma 
Opel Kadet 1. Ejer (selvst. erhvervs- . Fiat 129 KODE 2 drivende, hvor bil ind- 5. Helt af firma 
Toyota Corolla går i erhvervsregnskabet ) 6. Andet (foræret) 

Morris Marina 2. Ejer (lønmodtager) ) BD 9. Ved ikke 
Folkevogn 1303 . ' Simca 1100 KODE 3 3. Ejer (andet) 

Sunbeam 1500 4, Stillet til rådighed 
af eget firma (firma 

| Ford Taunus 1300 på reg. attest) nm 
Åustin 170 . Renault 16 7 KODE. 4 S. Stillet til rådighed 
Ford Cortina 1300 af firma, hvori bru- 
— geren er ansat 

Cpe.l Pacord . . . Såep 40 KODE 5 6. lejet på langtidsbasis 

Volve 147 8 

. Ford Cænsul 7. Andet 

9. Ved ikke 

16     
  

 



Side -. 
  

  

  

    

    

    

    

    

    

    

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                                        

  

>. 3. Hvis vi deler de kørte km. op på de personer, der idag er i familien og som har været fører 
af biler inden for det sidste år, hvor stor en del (i procent) falder så på hver person ? 

NTV.: PERSON TFIS, SP, 7, SKEMA A) BIL A BIL B BIL C 
43 44 45 46 47 u8g 49 50 31 

vson nr. (NCTER) 42 % % % KORT LL TÅ (TT | LI I JS 
53 54  $5 56 57 58 59 60 61 

rson nr. (NOTER) 52 f I ] ] % | T ] | % | i I ]s 

63 64 65 66 67 68 69 70 71 

rson nr. (NOTER) 62 [ ] ] |] % fl | | ] $ | ] Nm |é 

9 10 11 12 13 14 15 16 17 KORT 

rson ræ. (NOTER) 8 | [| | | % | | I | $ | | T Je 12 

IALT 100 % IALT 100 % IALT 100 % 

D. 4 Hvad mener De, at det ca. koster pr. km. at køre i Deres bil/biler ? 

18 19 20 21 22 23 24 2S 26 

øre øre øre BIL A | [| | rem. BIL B | I I km. BIL C | | | ] re en. 

(INTV.: MÅ IKKE RETTES EFTER BESVARELSE AF SP. 5) 

ps 5. Hvad er de årlige udgifter til drift af bilerne, og hvem betaler de enkelte poster ? 

Hvis De ikke har tallet helt præcist, må De godt angive, hvor meget De mener, beløbet er ? 

BIL A (HULKORT 12) BIL B (HULKORT 13) BIL C (HULKORT 14) 

ÅRLIG UDGIFT BETALT ÅRLIG UDGIFT PETALT ÅRLIG UDGIFT BETALT 
27 28 29 130 62 27 28 29 | 30 62 27 | 28 23 I 30 52 

rsikring 

31 32 33 434 63 31 32 33 | 34 63 31 32 33 | 34 63 

gtafgift 

35 36 37 38 139 64 35 136 37 38 | 39 64 35 36 37 38 I 33 ry 

nter og afdrag 

40 41 142 65 40 ul f42 65 40 Li | 42 ES 

b. på rednings- 
rps 

3 [44 | 45 |L6 66 3 T44 | 45 146 66 GI T 44 T 45" 36 BE 

je af garage 

N SOM SP. HVIS 47 48 49 SQ !S1 47 148 49 50 ISi 47 48 49 50 | 51 

KE ALLE LINIER 
ENFOR ER BEREG- 
T. 

m af faste vigif- 
r 

52 53 54 55 156 67 52 |53 54 55 | 56 67 52 53 54 55 1 56 67 

nzin + olie 

57 58 59 60 161 68 I 57 158 59 60 161 68 57 58 | 59) 60| 51 68 
k, vedligehol- 
lse og repara- 
on 

DE FOR BETALT AF: TIL ORIENTERING, VÆGTAFGIFTER ER: 

Familie (selvst. PERSONBIL: VAREBIL: 

erhvervsdrivende) Under 600 kg = $83 kr. pr. år 501 - 1000 kg = 135 kr. pr. år 

Familie (1ønmod- 601 - 800 kg = 712 kr. pr. år 1001 - 2000 kg = 270 kr. pr. år 

tager 801 - 1100 kg = 972 kr. pr. år 2001 - 3000 kg = 360 kr. pr. år 

Familie (andet) 1101 - 1300 kg = 1.296 kr. pr. år 

Fi (kørsels- 1301 - 1500 kg = 1.684 kr. pr. år 

ordning Over 1500 kg = 2.332 kr. pr. år 

Firma, der har 
stillet bilen til 
rådighed 

  

INTV.: GÅ TIL SKEMA C. 
  17 
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JOB. NR. 1518. RESP. NR. 
  

(UDFYLDES AF KONTORET) SKEMA TYPE (3) 

KORT NR. (15) 

C SKEMA TYPE: 1 
2 

Interviewet 
Selv udfyldt 

(KOL. 1-4) 

(KOL. 5) 

(KOL. 6-7) 

(KOL. 8) 

  

SKEMA C. 

  
TIL ALLE I FAMILIEN PÅ 15 ÅR OG DEROVER. 

HULKORT 15 
    

KODE | KOL. 

  

Sp. la. 

Sp. lb. Interviewtidspunkt 

Respondentens køn: 

Hvorledes er Deres 
beskæftigelse i 
øjeblikket ? 

Sp. Ja. 

Interview med person nr.: 

Respondentens alder: 

CINTV.: PERSON IFLG, SP. 7, SKEMA A) 
  

Mandag seeren eessser 

Tirsdag seernes neuronerne. 

seseueeesseseeeeeeeeeeee eee et ede ede. Onsdag 

Torsdag suser esse sees 0e 

Fredag seere eeereree…e 

Lørdag seeerereeeeen 

… sats eee eee eee 

Mand .....…… 

Kvinde seeren sees eee esset ere 

aee0eeete0eeeteeeeeee eee eee tese ed re 

15 - 19 år ..... 

20 - 

25 - 

30 - 

40 - 

……eseeee8teetese0eee tee see. 

24 År serene reeserese 

29 år ...... 

39 år .....… 

ug år sees4… 

SO - 64 år 

65 - 70 år 

70 år og derover s.0000ereseeereesresereserneere 

……sd…… 

essere tee eee 

…… st …e400…… 

…se0emeee0esemesteeeesseseeeet seere, 

»oeeteteeeeerasteseetee…« 

…Ge0eeseteet%eteeteeeteeteeree Er heltidsbeskæftiget 

Er deltidsbeskæftiget s…sesee6eseeeeeseee eee eee…e 

Er ikke beskæftiget på grund af sygdom/ferie m.v. 

Er ikke beskæftiget på grund af arbejdsløshed .. 

Er ikke i erhverv (normalt) … ets eee. 

Studerende/skolesøgende ss0erreerseeeeereer 

Andet seems eeee 0060000 e0eete eee tee et ett 

Vil ikke svare .... ………eeseeeeseeseeeees eee eee 

Ved ikke ssuee0aeeeeeeee eee eee ede eee eee dt te 
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SIDE 2 

  

  
INTV.: SPØRGSMÅLENE 4 - 11 REGISTRERES I SKEMA PÅ NÆSTE SIDE 

  
  

  

Jeg vil nu stille Dem nogle spørgsmål vedr. de ture eller trans- 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

porter, som mange af os foretager jævnligt. 

Sp. 4. Hvor ofte foretager De en tur fra bopæl til Deres arbejds- 
plads ? (BRUG FORKODNING) 

(INTV.: SP. 4 GENTAGES FOR HVERT STED (jfr. SKEMAHOVED), 
DEREFTER FORTSÆTTES MED SP. 5-11, SÅFREMT RESP. HAR BE- 
SØGT STEDET MINDST EEN GANG OM MÅNEDEN. TURENS UDGANGS- 

PUNKT ER ALTID BOPÆLEN). 

Sp. 5. (ALLE) 
Hvor lang tid tager det Dem, at komme fra bopæl til stedet 
(VIS KORT 7) 

Sp. 6. (ALLE) 

Ca. hvor langt er der i km. ? 
(VIS KORT 7) 

Sp. 7. (ALLE) 

Hvilket hovedtransportmiddel benytter De normalt til denne 
tur ? (BRUG FORKODNING) 

Sp. 8. (HVIS BIL, MOTORCYKEL m.v. I SP, 7) 
Hvis De af en eller ar:iden grund ikke har bil/motorcykel 
m.v. til rådighed, hvilket transportmiddel vil De så an- 
vende ? (BRUG FOPKODNING) 

Sp. 9. (HVIS BIL, MOTORCYKEL m.v. I SP. 7) 

Hvor lang tid vil det tage Dem med dette transportmiddel ? 
(VIS KORT 7) 

Sp. 10. (ALLE ”/: GÅENDE, CYKEL) 

Hvor mange omstigninger mellem offentlige transportmidler, 
har De ved denne anden transportmåde ? 

(NOTER ANTAL) 

Sp. 11. (HVIS OFFENTLIG TRANSPORTMIDDEL I SP. 7) 
  

Hvis De havde bil til rådighed, hvor lang tid vil turen 
så tage ? (VIS KORT 7) 

  

19



SIDE 3. 
  

  

  

  

  

    

  

HULKORT 15 HULKORT 16 HULKORT 17 
N N UDDAN» [NOP.- APOTEY | SYGE PRAK- REGISTRERINGSSKEMA NEL  |MALT | KOM- |HAND- 1. US/ FAMI- LISE- BØRNE TIL SP. 4-11. AR- SESIN- FIND- MUNE- | KØBS- |SPECI- | BTB- LIE/ SEN- BANK/  jINSTT- RLJDG- |STITU- fk Øe S- KON- JU ALLÆ- LIO- BIO- Å VEN-  ITDRÆTS4RNE SPAPE= FTUTTO- 

PLADS fTION CENTER | TOR ISALG |GE TEK GRAF NER JANLÆG Kræ hvasse vær 
x) x) X) x) x) x) ix) x) bx) pe 

SP, 4, HYPPIGHED ? 14 26 38 50 62 lu 26 38 50 62 14 26 38 

1. Mere end 4 gange/ugen | TYL 
2. 1-4 genge/ugen SP. 
3. 1-4 gange månedlig, 5 

4. 1-12 gange årlig  fTIL 
5. Sjældent/aldrig  ÅSP. 17 

SP; 5.  REJSETID I MIN. ? 15-16 127-28 | 39-40 1151-52 (63-64 | 15-16 | 27-28 3240 | 51-52 f 63-64 | 15-16 | 27-28 ft 39-40 
(VIS KORT 7) 

SP. 6. HVOR LANGT ER DER 17718 29-30 J41-42 153-54 1165-66 117-18 9-30 lul-42 1153-54 65-66 17-18 f29-30 |:1—42 I KM. ? 

(VIS KORT 7) 

SP. 7. "TPANSPORTMINCEL 7 19 31 43 55 67 19 31 43 55 67 13 31 43 

1. Gående/cykel (TIL SF. 17) 

2, Bil TIL SF. 
3. Mutorcykel m.v. 3,2,16 

4. Taxa 
$. Eus L SP. 

6. Tog 10, 11 
71. Føvskelligt 

SP, 8. ALTERNATIV TPANS- 20 32 Uy 56 68 20 32 4y 56 68 20 32 44 PORTMIDDEL ? 

. Gåerde/cyket 
Taxa 
Bus 

. Tog 

Forskeiligt n
m
E
w
N
n
N
 j
r
 

. 
. 

« 

  

SP. 9. REJSETIT MED ALTEP- 2 
NATIV TRANSPORTMTD- 
DEL I MIN. ? 

ry
 ' Av
] 

LE
S 23-34 (45-4E 57-58 1639-70 | 21-22 (33-34 [45-46 57-58 1169-70 21-22 | 33-34 145-486 

(VIE KOPT 7) 

     

   
sær <3 si 47 59 71 23 35 47 59 71 23 35 47 

(NOTER ANTAL) 

  

SP. al, RATSerTL I LD I 24-25 1136-37 f48-42 60-61 | 72-73 1 24-25 136-327 148-49 16061 17273 | 24-25 (36-37 (48-49 MIN, 7 

(VIS KORT 7)                               

INTY.  x) HVIS FLERE MULIGE BESTEMMELSESSTEDER SÅ SPØRGES OM DET SIDST BESØGTE.  



  

  

SIDE 4. 

INTV.: SPØRGSMÅLENE 12 TIL 12K REGISTRERES I SKEMAER PÅ DE EFTER- 

FØLGENDE H SIDER. 

  

  

Jeg vil nu stille Dem nogle spørgsmål om Deres turaktivitet igår 

(i fredags). Vi begynder med den første tur, De foretog fra hjemmet, 

og følger så Deres aktivitet dagen igennem. 

  
INTV.: VEDR. TURE FORETAGET I ERHVERVSØJEMED: 

HER REGISTRERES TUR FRA BOPÆL TIL ARBEJDE, DAGENS FØRSTE OG 

SIDSTE TUR I ERHVERVSØJEMED SAMT TUR FRA ARBEJDE TIL BOPÆL 

SAMT PRIVATE TURE RESTEN AF DØGNET.   
  

Sp. 12. Jeg vil først spørge Dem, hvor De opholdt Dem kl. 03.00 igår 

nat ? (INTV.: VIS KORT 7 - UDFYLD SKEMA FOR 1. OPHOLD) 
  

Sp. 12a. Med hvilket formål forlod De igår (i fredags) første gang 

dette sted (efter kl. 03.00) ? 

Sp. 12b. Hvilken beskrivelse passer bedst på opholdsstedets art ? 

(VIS KORT 7) 
  

Sp. 12c. Ca. hvornår ankom De dertil ? 

S>. 12d. Hvor lang tid tog det at komme der ? 

(VIS KORT 7) 
  

Sp. 12e. Hvor mange km. vil De anslå, at rejsen derhen er på ? 

(VIS KORT 7) 

Sp. 12f. Hvilke transportmidler benyttede De ? 

(VIS KORT 7) 

Sp. 12g. Hvad var adressen De tog til ? 

Sp. 1?h. Når De ser på dette kort, hvor omtrent var det så, at De 

tor hen ? 

(VIS NÆP - ELLER FJERNKCRT) 
  

Sp. 12i. (HVIS 2II,) Hvor mange personer deltog ialt i turen ? 

(VIS KORT 7) 
  

  

Sp. 123. (HVIS BIL 
Hvilke parkeringsudgifter havde De ? + 

(VIS KORT 7) 

  

  

Sp. 12k. (HVIS OFFENTLIGT TRANSPORTMIDDEL) 

Hvordan betaltes for turen ? 

(VIS KORT 7) 

  

  

  
INTV.: GÅ DEREFTER TILRAGE TIL SP. 12a. 

Med hvilket formåi forlod De derefter dette sted ? 

- og udfyld næste skema o.Ss.v. 

Sp. 12 gentages til kl. 03.00 dagen efter incl. evt. tur 

igang efter dette tidspunkt. 

21 

  

 



SIDE 5. 

  

  

22 

  

        

  

        
          

  

  

  

  

        

  

        

  

            

  

        

  

REGISTRERINGSSKEMA. REGISTRERINGSSKEMA. HULKORT 16£ 

(KUN 12a, 12b, 12g, og 12h .… OPHOLD 2. OPHOLD 
7 É: UDFYLDES) 

14 15 47 u48 

Opholdet formål (Sp. 12a) Opholdets formål (Sp. 12a) 

16 17 ug. 50 

Opholdstedets art (Sp. 12b) Opholdstedets art (Sp. 12b) 

18 19 20 21 51) 52 53 S4 
0 3l ol 0 Ankomst kl. (Sp. 12c) Ankomst kl. (Sp. 12c) 

22 23 55 56 

XIX Rejsetid (Sp. 12d) Rejsetid (Sp. 12d) 

24 25 57 58 
X|X Turlængde (Sp. 12e)         

Samtlige transportmidler (Sp. 12f) 

26 27/28 29130 31132 33134 35 
  

XIXIXIXxI xXIxixixIiIxl|x                         

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g) 

(NOTER) 
  

Startstedets kortkode (Sp. 12h) 

39 40 41 42 43 
  FJERNKORT'/NÆRKORT 

              

44 (HVIS BIL BENYTTET) 
  

X Samlet antal personer på turen (Sp. 12i) 
  

45 (HVIS BIL BENYTTET) 
      X | Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 125) 
  

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER 
46 BENYTTET ) 
  

  

    
X | Rejsehjemmel (Sp. 12k) 
  

Turlængde (Sp. 12e)         

Samtlige transportmidler (Sp. 12f) 

S9 SO 61 62163 64 165 66167 68 
  

                        

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g) 

CNOTER) 
  

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h) 

72 73 74 785 76 
  

FJERNKORT /NÆRKORT 
              

77. (HVIS BIL BENYTTET) 
  

  

Samlet antal personer på turen (Sp. 12i) 
      

78 (HVIS BIL BENYTTET) 
  

  Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j) 
    

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER 
%3 BENYTTET) 
  

    
Rejsehjemmel (Sp. 12k) 

     



SIDE 6. 
HULKOPE 19. 

  

  

  

  

  

  

  

REGISTRERINGSSKEMA. REGISTRERINGSSKEMA. 

3. OPHOLD. 4, OPHOLD, 

14 15 47 Uu8 

Opholdet formål (Sp. 12a) Opholdets formål (Sp. 12a) 

16 17 49 50 
  

Opholdstedets art (Sp. 12b) 
  

  

18 19 20 21 

Ankomst kl. (Sp. 12c) 
    

  

22 23 
    Rejsetid (Sp. 12d) 
  

24 285 
        

Turlængde (Sp. 12e) 
  

Samtlige transportmidler (Sp. 12f) 

2E 27 28 293 30 31 32 33 34 35 
  

                      
  

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g) 

(NOTER) 
  

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h) 

39 40 41 42 43 
  

FJERNKORT/NÆRKORT 

            
  

uy (HVIS BIL BENYTTET) 

Samlet antal personer på turen (Sp. 12i) 
  

  

45 (HVIS BIL BENYTTET) 

Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j) 
  

      
(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER 

46 BENYTTET) 

Rejsehjemmel (Sp. 12k) 

  

  

    

  

Opholdstedets art (Sp. 12b) 
  

  

Ankomst kl. (Sp. 12c) 
    

  

55 56 
  

Rejsetid (Sp. 12d) 
  

57 58 
        Turlengde (Sp. 12?e) 
  

Samtlige transportmidler (Sp. 12f) 

59 60 6&61 62 63 €4 65 $£$& 67 68 
  

                      
  

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g) 

(NOTER) 
  

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h) 

72 73 74 75 186 
  

FJERNKORT/ NÆRKORT 

            
  

77 (HVIS BIL BENYTTET) 

Samlet antal personer på turen (Sp. 12i) 
  

  

78 (HVIS BIIL BENYTTET) 

Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 123) 
  

      

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER 
79 BENYTILT) 

Rejsehjemmel (Sp. 12k) 
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SIDE 7. 
HULKORT 20. 

  

  

  

      

  

        

REGISTRERINGSSKEMA. REGISTRERINGSSKEMA. 

5. OPHOLD. 6. OPHOLD. 

14 15 47 48 

Opholdet formål (Sp. 12a) Opholdets formål (Sp. 12a) 

16 17 y9 50 
  

Opholdstedets art (Sp. 12b)         

18 19 20 21 
      

Ankomst kl. (Sp. 12c)         

22 23   

Rejsetid (Sp. 12d) 
  

24. 25 
  

Turlængde (Sp. 1?e)         
Samtlige transportmidler (Sp. 12f) 

26 27 28 289 30 31 32 33 34 35 
  

                        

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g) 

(NOTER) 
  

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h) 

39 40 41 42 43 
  

FJERNKORT/NÆRKORT 

              

44 (HVIS BIL BENYTTET) 

Samlet antal personer på turen (Sp. 12i) 

  

      

45 (HVIS BIL BENYTTET) 

Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j) 

  

  
(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER 

46 BENYTTET) 

Rejsehjemmel (Sp. 12k) 

  

  

      

24   

  

Opholdstedets art (Sp. 12b) 
        

52 52 53 SY 
  

Ankomst kl. (Sp. 12c)             

SS 56 
  

    Rejsetid (Sp. 12d) 
  

S7 58 
        Turlængde (Sp. 12e) 
  

Samtlige transportmidler (Sp. 12f) 

S$S93 60 612 62 53 64 &65 66 &7 868 
  

                        

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g) 

(NOTER) 
  

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h) 

72 73 74 75 786 
  

FJERNKORT/NÆRKORT 

              

71 (HVIS BIL BENYTTET) 

Samlet antal personer på turen (Sp. 12i) 

  

      

78 (HVIS BIL BENYTTET) 

Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j) 
  

      

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER 
79 BENYTTET) 

Rejsehjemmel (Sp. 12k) 

  

  

      
 



1. FORMÅLET MED TRAFIKUNDERSØGELSE 1975 
  

1.1. ANALYSENS FORMÅL 

Trafikundersøgelse 1975, i det følgende be- 

nævnt TU-75, er en hjemmeinterviewanalyse, 

der giver et øjebliksbillede af den danske 

befolknings trafikale adfærd. Målingerne er 

gennemført i efteråret 1975, og man har i den- 

ne periode registreret motiver for befolk- 

ningens bilejerskab, faktisk turproduktion, 

befolkningens adgang til kollektive trafik- 

midler, parkeringsmuligheder etc. 

Det har været analysens primære formål at 

fremskaffe et datagrundlag til belysning af 

følgende forhold: 

A) Personbilparkens udvikling og anvendelse 

afhængig af samfundsudviklingen, 

B) Turproduktion og rejselængder, 

C) Energikrisen og den generelle konjunktur- 

nedgangs virkninger på trafikken. 

D) Betydningen af tilgængeligheden til kol- 

lektiv trafik for bilanskaffelse og tur- 

produktion. 

Tabeludskrifterne i bilag 3 vil sammen med 

en række yderligere tabeludskrifter indgå i 

analyserne af disse forhold. 

Ad A) Personbilparkens udvikling og anvendelse 

afhængig af samfundsudviklingen. 

Personbilparkens udvikling og anvendelse er 

væsentlig ved planlægningen af fremtidige 

trafiksystemer. Viden om, hvad der er be- 

Stemmende for den enkelte families anskaffel- 

se og anvendelse af bilen er derfor af cen- 

tral betydning. Tidligere danske og uden-



REGISTRERINGSSKEMA. 

SIDE 8. 

REGISTRERINGSSKEMA. HULKORT 21. 

  

  

  

  

        

  

  

7. OPHOLD. 8. OPHOLD, 

14 15 47 48 

Opholdet formål (Sp. 12a) Opholdets formål (Sp. 12a) 

16 17 49 50 
  

Opholdstedets art (Sp. 12b) 
  

18 29 20 21 
  

    
Ankomst kl. (Sp. 12c) 

  

22 23 
  

Rejsetid (Sp. 12d) 
  

24 25   

Turlængde (Sp. 12e)         
Samtlige transportmidler (Sp. 1?2f) 

26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 
  

                  
  

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g) 

(NOTER) 
  

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h) 

39 40 41 42 43 
  

FJERNKORT/NÆRKORT 

              

yy (HVIS BIL BENYTTET) 

Samlet antal personer på turen (Sp. 12i) 
  

  

45 (HVIS BIL BENYTTET) 

Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j) P g g p 

  

    
(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER 

46 BENYTTET) 

Rejsehjemmel (Sp. 12k) 

  

  

      

  

  

Opholdstedets art (Sp. 12b) 

52) 52 53 S4 
  

  

    
Ankomst kl. (Sp. 12c) 

  

55 56 
  

Rejsetid (Sp. 12d) 
  

57 58 
  

Turlængde (Sp. 12e)         

Samtlige transportmidler (Sp. 1?2f) 

59 60 61 62 €3 E4 ES €E 57 68 
  

                      
  

Opholdsstedets adresse (Sp. 12?2g) 

(NOTER) 
  

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h) 

72) 73 74 75 76 
  

FJERNKORT / NÆRKORT 

            
  

77 (HVIS BIL BENYTTET) 

Samlet antal personer på turen (Sp. 12i) 
  

  

78 (HVIS BIL BENYTTET) 

Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j) 
  

      

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER 

79 BENYTTET) 

Rejsehjemmel (Sp. 12k) 

  

  

      

25
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SIDE 9. 

  

    

  

  

  

  

  

  

  

  

INTV.: SP. 13a TIL 13i REGISTRERES I SKEMA PÅ NÆSTE SIDE 

Sp. 13a. Har De i week-enden foretaget én eller flere ture på 5 
km. eller derover med et eller flere af disse formål ? 
(VIS KORT 7) 

(INTV.: SP. 13a GENTAGES FOR HVER TUR RESP. HAR FORE- 
TAGET. TURE OVER 5 km. REGISTRERES - DEREFTER FORT- 
SÆTTES MED SP. 13b FOR HVER TUR FOR SIG). 

Sp. 13b. Hvor startede turen fra ? 
(BRUG NÆRKORT/FJERNKORT) 

Sp. 13c. Hvilken dag tog De afsted, og hvilket tidspunkt var det 
(BRUG FORKODNING + NOTER TIDSPUNKT) 

Sp. 13d. Hvor lang tid tog det Dem, at komme der ? 
(VIS KORT 7) 

Sp. l3e. Hvor mange km. var turen ? 
(VIS KORT 7) 

Sp. 13f. Hvilke eller hvilket transportmiddel benyttede De ? 
(BRUG FORKODNING) 

Sp. 13g. Hvor var det ? (BRUG FJERNKORT/NÆRKORT) 

(OPGØRES UNDER ALLE OMSTÆNDIGHEDER FOR FJERNESTE REJSE-= 
MÅL PÅ TUREN) 

Sp. 13h. Hvilken dag kom De hjem, og på hvilket tidspunkt ? 
(BRUG FORKODNING + NOTER TIDSPUNKT) 

Sp. 13i. Hvor mange deltog på turen ? 
(VIS KORT 7) 
  

  

 



  

  

  

  

  

  

                                                              
  

  

  

  

SIDE 10. 

REGISTRERINGSSKENA TIL HULKORT 22 HULKOFT 23 HULKORT 24 HULXOET 25 

SP. 13a TIL 13i. 
l. tur 2. tur 2. tur b, tur 5. tur 6. tur 7. tur 8, tur 

Sp. 13a. TUREN/TURCNES 8-9 38-39 8-9 33-59 8-9 38-39 8-9 38-39 

FORMÅL ? ' 
(VIS KORT 7) 

Sp. 13b. TURENS UDGANGS- 10 14 | 40 44 (10 14 luo 44 110 14 | 40 44 f0 14 ho 44 

PUNKT ? 

(FJERNKORT/NÆRKORT) 

15 45 15 15 KEE 5 T5 n5 

Sp. 13c. UDREJSETIDSPUNKT ? 

1. Fredag 1 1 1 1 1 1 1 1 

2. Lørdag 2 2 2 2 2 2 2 2 

3. Søndag 3 3 3 3 3 3 3 3 

Kl. (HELE TIMETAL) 
16-17 6-97 16-17 mær; 16-17 16-47 16-17 16-97 

Sp. 130. REJSETID I MIN. ? 18-19 48-49 18-19 18-49 18-19 48-49 18-19 48-49 

(VIS KORT 7) 

20-21 50-51 20-21 50-51 20-21 50-51 20-21 50-51 
Sp. 13e. TURLÆNGDE I KM, ? 

(VIS KORT 7) 

  

  

Sp. 13f. TRÆNSPORTMIDDEL ? KODE KOL. KODE  KOLI KODE KOL | KODE KOL [KODE KOL KKODE KOL KODE KOL KODE — KOL 

  

  
  

  

                                                            
  

  

  

l. Motorcykel m.v. 1 2t 1 s2f 1 21 s241 2 VW 1 s2| 1 224 1 52 

2. Bus 1 234 1 53/ 1 231 1 s234 1 2341 534 1 23f 1 53 

3. Tog 1 ul 1 sul 2 2t 1 sul 1 ul 1 sul 1 ut 1 54 

4. Bil 1 251 1 s5| 1 2511 ss | 1 25 1 sså 1 251 1 55 

5. Fly 1 al 1 ss] 1 26t 1 ssl 1 21 s6! 1 26| 1 56 

6. Skib/Færge 1 27 V 1 s7l 1 27 V 1 57 1 1 27 V 1 57 | 1 274 1 57 

7. Andet 2 28| 1 ss! 1 28V 1 sell 2811 s8| 1 28 1 58 

Sp. 13g. HVOR VAR DET ? [>9 33 159 63 |29 33 (59 63 129 33 159 63 | 29 33 | 59 63 

(FJERNKORT/NÆRKORT ) 

34 64 34 64 34 €4 34 64 

Sp. 13h. HJEMKOMSTTIDS- 
PUNKT ? 

1. Fredag 1 1 1 1 1 1 1 1 

2. Lørdag 2 2 2 2 2 2 2 2 

3. Søndag 3 3 3 3 3 3 3 3 

4. Mandag 4 4 4 4 4 n 4 u 

5. Senere 5 5 5 5 5 5 5 5 

KL. (HELE TIMETAL) F - ' | 

35736 G5-66 35736 E5-B6 35736 65-66 BESET ES-6E 

37 67 37 67 37 87 37 67 

Sp. 13i. HVOR MANGE FAMI- 
LIEMEDLEMSER DEL- 
TOG I TUREN ? 

(VIS KORT 7) 

                   



SIDE 11. 

  

S CJ 14 & 

HVERDAGSTURSKEMA UDFYLDT ennen eee eee rese re 

INGEN TURE PÅ HVERDAGSTURSKEMA PÅ GRUND AF: 
  

Sygdom ban SEE EL EL EL KE JER RT RS TR FRE KR TRT RT HET ER DR FRR FEET ET FRT ERP TERSEEPER PEER 

Anden årsag oe de ES SOeREdtEedt 

HVERDAGSTURSKEMA IKKE UDFYLDT FORDI: 
  

Personen nægtede seen reven 

Personen ikke blev truffet - selv om per- 
sonen var hjemmeboende i interviewperio- 
den … …8et%tgt808686e8eee8%ge8eetedeewe te dt ……a8g8860e%8%8)0ReeRe%0 Edd tt 

Personen var på hostital i interviewperio- 
den be EL SELER. AE BRL ÆERLGER ÆL DER RR FR ROR ROERE RTE RTE RE ET ENE REESE EET ER PEERS EEN 

Personen var inde som soldat i intervicw- 
perioden suser sreree 

Personen var bortrejst indtil interview- 
periodens afslutning .…00errerrereeee 00 

Hverdagsturskema mangler .aueereereereeee 

Anden årsag: (NOTER) 

HULXKORT 25 

  

  

  

  

Sp. 15. 

Antal hverdagsture foretaget ud over de i skemaet re- 
gistrerede ? 

(NOTER) 
  

Sp. 16. 

Antal week-end ture på 5 km. og derover foretaget ud 
over De i skemaet registrerede ? 

(NOTER) 
  

Sp. 17. 

Antal ture på under 5 km. foretaget i week-enden ? 

(NOTER) 
  

KUDE KOL. 

1 69 

2 

3 

1 70 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

71 

72 

73     
  

   



KORT 1 

2) 
b) 
c) 
d) 
e) 
f) 
g) 

h) 

i) 

J) 

Har fået lavere indtægt 

Flytning 

Bil stillet til rådighed af arbejdsgiver 

For dyrt at have bil 

ændring i familiens størrelse 

Forbedring af den kollektive trafik 

Et af familiemedlemmerne ud af erhverv 

Ny arbejdsplads for et af familiemed- 

lemmerne uden parkeringsmuligheder 

For gammel til at køre bil 

Andet (hvilket?) 

KORT 2 

a) 

b) 

c) 

d) 

e) 

f) 

8) 

h) 

i) 

Højere indtægt 

Flytning 

Det er nødvendigt at have bil for købe 

ind og lign. 

Nyt job for et familiemedlem 

Ikke mere bil til rådighed fra firma 

Ændringer i familiens sammensætning 

De kollektive trafikmidler er for dårlige 

De kollektive trafikmidler er blevet 

forringet 

Andet (hvilket?) 

KORT 3 

a) 

b) 

c) 

d) 

e) 

f) 

g) 

h) 

i) 

J) 

k) 

1) 

For få afgange i dagtimerne 

For få afgange i aftentimerne 

Ingen afgange sen aften 

For langsomme 

For lange ventetider 

For mange skift 

For langt at gå/cykle 

Bus/tog overfyldt 

Dårlig komfort 

For høje takster 

For besværligt med børn 

Andet (hvilket?) 

29
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KORT 4 

Færre afgange i dagtimerne 

Færre afgange i aftentimerne 

Ingen afgange sen aften 

Er blevet langsommere 

Længere ventetid 

Flere skift 

Bus/tog er holdt (vil holde) op med at køre 

Taksterne er blevet (bliver) sat op 

Andet (hvilket?) 

KORT 5 

1) Nedsatteforbruget til transport, men 

fortsatte med at bruge bil 

2) Nedsatte forbruget til transport og 

flyttede transport fra bil til kollek- 

tive transportmidler 

3) Nedsatte ikke forbruget, men flyttede 

transport fra bil til kollektive trans- 

portmidler 

4) Foretog ingen ændringer i transporten 

alene som følge af energikrisen. 

KORT 6 

Citroen 2 CV 

7 Datzun 100 

Morris 850 Mascot 

Fiat 127 

Folkevogn 1200 

Opel Kadet 

Fiat 128 

Toyota Corolla 

Morris Marina 

3 |Folkevogn 1303 

Simca 1100 

Sunbeam 1500 

  Ford Taunus 1300 Opel Record 
4 t|Austin 1700 5 | Saab 

Renault 16 C Volvo 142 

Ford Cortina 1300 Ford Consul 

 



  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

KORT 7. KODER TIL TURSKEMA. 

Sp. 12a + 13a - FORMÅL, . 
P 2 é Sp. 6 + 12e + 13d - TUPRLÆNGDE. Sp. 12j - PARKERING. 

01 Egen bopæl 01 0- 500m 
02 Arbejde 02. 500 - 1000 m 1 Gratis offentlig parkering 

03 Undervisning 03  1- 1,5 km. 2 Gratis privat parkering 
04 Indkøb 04 1,5 - 3 km. 3 Betalte mindre end 1 kr. 

05 Ærinde i bank, posthus 0.1, 05 3-5 km. v Betalte 1-2 kr. 
06 Bringe el. følge anden person 06 5 - 10 km. S Betalte 2-5 kr. 

07 Ærinde hos læge/tandlæge/ 07 10 - 15 km. 5 Betalte 5-10 kr. 
advokat 08 15 - 20 km. 7 Betalte over 10 kr. 

08 Besøge venner/familie 09 20 - 25 km. 8 Parkering ved bopæl 

09 Ærinde i forbindelse m. arbejde 10 25 - 30 km. 9 Ved ikke 

10 forlystelse (biograf/sport 1 30 - 40 kr. 

12 40 - 50 km Sp. 12k. - REJSEHJEMMEL. 

11 Udflugt (skov/strand m.v.) ' 

12 Møder i foreninger og lign. 13 50 - 75 km. . 
- 1 Alm. billet 14 75 - 100 km. 

13 Sommerhus i 
- 2 Rabatbillet 15 100 - 150 km. 

14 Idrætsanlæg 
c 3 Tog-kort 

15 Andet 16 150 250 km. 

17 250 - 350 km. 4 HT Zmne-kort (3 Zoner) 

18 350 km. og over S HT Zone-kort (5 Zoner) 

Sp. 12b. - OPHOLDSTEDETS ART. 99 Ved ikl 6 HT Netkort 

7 Åndet Bus-kort 
01 Beboelse i 

- 9 Ved ikke 
02 Fremstillingsvirksomhed Sp. 3?f - HOVEDTRANSPORTMIDDEL. 
03 Byggeri/anlæg Sp. 5 + 9+ 11+ 12d - TIDSLÆNCDER. 

04 Handel og omsætning 01 BILA . 
01 0- 1 min. 

02 BILB 
GS Transport . 

.. 03 BILC 02 1- 2 min. 
06 Andet administration 03 2- 3 min 
07 Landbrug 04 Passage r i andens bil 04 3- 4 min. 

08 Service 05 Korttids lejet bil (S 4- 5 min 

09 Skov/strand 06 Fører af andens bil (6 5- 6 min 
10 Ia 1 07 Motorcykel 07 &- 7 min 

11 Teater/biograf/restærant m.v.) 08 Taxa 0g 7- 8 min 

12 Andre fritidsomåder 09 Bus Os 8-13 mi 
10 Lokaltog man, 

13 Andet 10 13 - 17 min 
11 PFjerntog ' 
12 Fly 11 17 - 23 min. 

14 Cykel 13 27 - 33 min. 

15 Knallert 14 33 - 37 min. 

18 CGående 15 37 - 43 min. 

17 Andet 16 43 - 47 min. 

18 53 - 57 min. 

19 1- 13 time 

Sp. 12i + 13i - ANTAL PERSONER PÅ 20 1j- 2 timer 
TUREN. 21 2 - 23 timer 

22 23 - 3 timer 

1 1 person 23 3 - 33 timer 

2 2 personer 24 3 - 4 timer 

3 3 personer 25 4 - 43 timer 

4 4 personer 26 uj - 5 timer 

5 5 personer 27  $ - 5 timer 

3 Ved ikke 28 SJ - 6 timer     31



KORT 8 

1 - 19.999 kr. 

20 - 29.999 - 

30 - 39.999 - 

40 -—… 49.999 - 

50 - 59.999 - 

60 - 69.999 - 

70 - 79.999 - 

80 - 89.999 - 

90 = 99.999 - 

100 - 109.999 - 

110 - 119.999 - 

120 - 129.999 - 

130 - 139.999 - 

140 - 149.999 - 

150 - 174.999 - 

175 - 199.999 - 

200 - 250.000 - 

250.000 kr. eller over 

 



  

  

JOB NR. 1518 

rn em fe ME SR GE me fr RD RR RG ne KR GR me er fn TS em rs 0 

Respondentenheden er familien (udtrykket dækker hvad 
der i daglig tale forstås hermed), d.v.s. de perso- 
ner, der i dag bor på den pågældende adresse og som 
hører til samme familie. Familien kan højst bestå af 
ét ægtepar. 

Eksempler: 
  

På adressen bor på.interviewtidspunktet: Far, mor, to 
børn samt en bedstemor. Disse udgør en familie. 

- På adressen bor på interviewtidspunktet: Far, mor, 
bedstefar, bedstemor, husassistenten. Her udgør kun 
far og mor familien, idet bedstefar og bedstemor er 
ægtepar nr. to og derfor udgør en selvstændig fami- 
lie. Husassistenten tilhører ikke familien. 

På adressen bor på interviewtidspunktet: Mor, to børn 
og en logerende. Kun mor og to børn udgør familien. 
Den logerende tilhører ikke familien. 

På adressen bor på interviewtidspunktet: Far, mor og 
en søn. Derudover er der i familien en datter på 19 
år, som netop er flyttet på kollegium. Kun far, mor 
og sønnen udgør familien. Datteren bor ikke på adres- 
sen på interviewtidspunktet og indgår derfor ikke i 
familien. 

KUN PERSONER PÅ 15 AR ELLER DEROVER INTERVIEWES. 
  

Opgaven består af 3 skemaer: A, B og C skema. 

Hver familie (adresse) skal besvare skemaerne såle- 
des: 

ET A-SKEMA: 

Besvares af husfader eller husmoder. 

  

ET B-SKEMA: (KUN HVIS BIL) 
  

Besvares af den person i familien, der "bestemmer" 
over bilens drift og økonomi. - Hvis tvivl, da hus- 
faderen. 

37
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Side 2 

ET ELLER FLERE C-SKEMAER: 
Besvares af alle personer på 15 år eller derover i 
familien. 

  

Eksempler: 
  

En enlig mand/kvinde med bil = 3 skemaer - et Å, et 
B og et C skema. 

En familie på far og mor samt 2 børn på 16 og 22 år 
og uden bil = 5 skemaer - et A skema og 4 C skemaer. 

Der foretages genbesøg indtil alle i familien på 15 
år eller derover har udfyldt et C skema. Dog højst 
3 genbesøg/5 genbesøg (afhængig af distrikt jfr. 
mundtlig instruktion). 

Hvis du efter 2. besøg i samme familie ikke har op 
nået svar fra alle, må du efterlade specielt udarbej» 
dede C skemaer (hvis bil) 1 B skema til udfyldning. 

Disse afhentes derefter af dig (for kontrol af ud- 
fyldning). 

Der medfølger 2 lister: 

.»… En adresseliste (hvid) 

.+ En ugerapport (grøn). 

Adresselisten udfyldes 1øbende og returneres ved under- 
. Søgelsens afslutning. 

Ugerapporten indsendes hver fredag sammen med de ud- 
fyldte skemaer. 

A SKEMA. 

Respondentnummer på skema A overfører du til samtlige 
skemaer, der tages i denne familie.  



landske analyser har belyst disse forhold 

og har alle sandsynliggjort, at indtægten er 

en af de væsentligste forklarende variable 

for bilejerskab. På grund af skævheden i 

indkomstfordelingen indeholder disse analyser 

imidlertid ikke et tilstrækkeligt antal ob- 

servationer af familier med særlig lave og 

særlig høje indtægter. Det er derfor kun i 

begrænset omfang muligt at belyse hvilke 

bagved liggende forhold, der er bestemmende for 

eksempelvis den yngre families førstegangs 

anskaffelse af bil, og siden hen, når ind- 

tægten stiger, familiens anskaffelse af bil 

nr. 2. I TU-75 har man lagt særlig vægt på, 

at datamaterialet skal kunne belyse disse 

forhold, idet en meget betydelig del af til- 

væksten i bilparken må forventes at foregå 

gennem husstande, der anskaffer bil nr. 2. 
Der er derfor foretaget en stratifikation, 

der er disproportional med hensyn til ind- 
tægt, således at antallet af familier i samp- 
len med såvel lav som høj indtægt er over- 

repræsenteret i forhold til populationen 

(i afsnit 3 uddybes dette forhold). Herved 
er tilvejebragt et datagrundlag, der kan 
danne udgangspunkt for fremskrivninger af 

personbilparkens udvikling afhængig af ud- 
viklingen i de forklarende socio-økonomiske 
forhold. 

Ad B) Turproduktion og rejselængder. 

Persontransportarbejdets udvikling fremover 

er en væsentlig planlægningsparameter, som 

kan beregnes ud fra oplysninger om befolk- 

ningsgruppers turproduktion og rejselængder 

til bestemte rejsemål. Imidlertid er der ved 

tidligere analyser i særlig grad indsamlet 

data om hverdagstrafikken ,



  
Sp. 9c. 

Sp. dc. 

Side 3 

Begynd altid med interviewpersonerne (IP), 
derefter er rækkefølgen ligegyldig. 

  

BRANCHETILKNYTNING: 

Fremstillings- 
virksomhed: Alle former for industri. 

Byggeri/anlæg: Alle former for byggeri 
også veje, broer, o.s.v. 

Handel og omsætning:Al detail- og engroshan- 
del, pengeinstitutter, 
m.v. 

Anden admini- 
stration: Statslig- og kommunal ad- 

ministration, m.v. 

Service: Reklamebureau, læge, advo- 
kat, biblioteksvæsen, un- 
dervisning, institutioner, 
politi, militær, m.v. 

Andet: ' "En stor "samlekasse", bl.a. 
hjemmegående husmor. 

Erhvervsstatus: Hvis en studerende, husmor, 
pensionist, el.lign. har er- 
hverv, anføres koden svaren- 
de dertil, hvis erhvervet 
er af regelmæssig karakter 
(i tvivlstilfælde: erhvervs- 
arbejde registreres hvis 
over 10 timer om ugen): 

1. By/landsdel: Fjernkort vises. Kode fra fjern- 
kort overføres til skema. Koden højrestilles. 

  

Såfremt feriestedet er i udlandet kodes 9999. 

2. land: Nationalitetskode benyttes. Såfremt 
feriestedet er i Danmark kodes 17. 

Her anføres hovedtransportmidlet på hele 
ferieturen. 

Eksempler: Ferie på Mallorca. Bil fra Odense 
til Kastrup Lufthavn. Fly tur/retur til Mal- 
lorea. Hovedtransportmidlet er her FLY 

  

Biltur fra Aalborg til Frankrig og retur. Ho- 
vedtransportmidlet er BIL. 

Motorcykler, m.v. = motorcykler, scooter, og 
knallert, 

Andet = bl.a. cykel. 
35
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Sp. 9d. 

Sp. de. 

Sp. 1lc. 

Side 4 

Her registreres antal km på udrejsen på dansk 
strækning. 

Eksempler: Ferie på Mallorca. Bil fra Odense 
til Kastrup Lufthavn. Fly til Mallorca. Her 
registreres antal km Odense-Knudshoved og Hal- 
skov-Kastrup Lufthavn ud for bil i skemaet 
og antal km Knudshoved-Halskov ud for skib/ 
færge i skemaet. 

  

Biltur fra Aalborg til Frankrig. Her registre- 
res antal km fra Aalborg til grænsen ud for 
bil i skemaet. 

Hvis overnattet forskellige steder = det fjer- 
neste sted. 

Sommerhus, m.v. = sommerhus, fritidshus, ko- 
lonihavehus, fast opstillet Ccampingvogn/vil- 
latelt. 

Dette gælder for hele skemaet. 

Ferierne kan være afholdt af forskellige fa- 
miliemedlemmer. 

Her anføres hovedtransportmiddel for hele fe- 
rieturen. 

Jfr. eksempler i sp. åc. 

Her anføres øvrige transportmidler på dansk 
strækning. 

Eksempler: Ferie på Mallorca. Bil fra Odense 
til Kastrup Lufthavn. Færge over Storebælt. 
Fly til Mallorca. Her registreres bil og 
skib/færge i sp. 1lc. . 

  

  

Biltur fra Aalborg til Frankrig. Her registre- 
res ingenting i sp. 1llc., da bil allerede er 
registreret som hovedtransportmiddel og da 
ingen andre transportmidler er anvendt på 
dansk strækning. 

  

Hvis sommerhus, m.v. i udlandet = kodes 9999. 

 



  

Sp. 
aTmc 

38 

Side SS 

Antal km på dansk strækning. 

Sp. 27 og fremefter drejer sig i hovedsagen 
om familiens bilejerskab, m.v.   

Det understreges at der er tale om familiens 
meninger vedrørende bilejerskab, o0.s.v. 

Eksempel: I sp. 32 spørges: Overvejer fami- 
lien at købe bil inden for de næste 6 mår. ? 
Svaret på dette spørgsmål skal være i over- 
ensstemmelse med familiens (og det vil først 
og fremmest sige husfaderen og husmoderen) 
synspunkter. 

Er respondenten f.eks. husmor skal der probes 
på om hun mener, at også husfaderen deler hen- 
des opfattelse. 

  

Selvom bilen/bilerne som familien normalt dis- 
ponerer over, skulle være på værksted, skal 
den/de medregnes her. 

a) højere indtægt. Dette omfatter enhver 
form for indtægtsstigning, herunder f.eks. 
arv. 

I sp. 7 er der trykt et personnr. for hver 
person i familien, længst til venstre i ske- 
maet. Disse numre benyttes her. 

Eksempel: 

I sp. 7. er f.eks. 1 = husfar, 2 = husmor, 
3 = datter. 

Det er husfar, der hyppigst benytter bil A 
til at køre fra bopæl til arbejde og på ar- 
bejdet = kodes 1 i kol. 35 og kol. 36 Det 
er husmor, der hyppigst er fører ved ind- 
køb = kodes 2 i kol. 37, og det er datteren, 
der hyppigst er fører ved besøg = kodes 3 i 
kol. 38. 

Hvis husfar altid er hyppigst fører af bil A 
uanset kørselsformål = kodes 1 hele vejen ned. 
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Side 6 

KRITERIESIDE: 
  

Udtrækningskoden overføres fra adresselisten (spalten 
længst til venstre). 

B SKEMA. 

HUSK RESPONDENTNUMMER FRA A SKEMA. 

Sp. 5. Leje af garage. Såfremt garagen ejes af fa- 
milien indsættes her en fast værdi på 
1.500,- kr. 

C SKEMA. 

HUSK RESPONDENTNUMMER FRA A SKEMA. (Alle i husstanden 

har det samme nummer). 

Sp. 5. Rejsetiden kan afhænge af f.eks. hvilken bio- 
graf, man besøgte. Hvis tvivl altid den sidst 
besøgte. 

Sp. 12. Hvis der interviewes mandag, spørges om fre- 
dag. Hvis tirsdag spørges om mandag, o0.s.v. 

Sp. 12 er stillet for at have et fast ud- 
gangspunkt for alle interviews. Alle de med 
X udfyldte rubrikker skal ikke benyttes. 

Det typiske svar vil her være ol i 12a og. 
01 i 12b jfr. KORT 7. 

Sp. 12a- 
12k. Alle ture registreres (se dog instruktion i 

skemaet vedrørende ture i erhvervsøjemed). 

Eksempel: 1. ophold. IP ligger hjemme og 
' sover (ophold i 

hjemmet) 

2. opnold. IP kører til arbejde 
(ophold på arbejds- 
plads) 

3. ophold. IP kører hjem (ophold 
”" i hjemmet) 

4. ophold. IP tager til frisøren 
(ophold hos læge, 
tandlæge, o.lign.)



  

Side 7 

5. ophold. IP tager fra frisøren til 
jernbanekiosken (op- 
hold, indkøb) 

6. ophold. IP tager hjem (ophold i 
hjemmet) 

7. ophold. IP besøger venner (ophold 
hos venner) 

8. ophold. IP tager hjem (ophold i 
hjemmet) 

Ophold uden indflydelse på ruten (f.eks. op- 
hold på benzintank for påfyldning) registre- 
res ikke. 

Probe på "svinkeærinder" som f.eks. 5. op- 
hold ovenfor, så alle ture kommer med. 

Hvis IP foretager mere end 8 ture, registrer 
antallet i sp. 15. 

Sp. 12d. Rejsetid: Her menes rejsetid "dør til dør". 

Sp. 12k. Anvendelse af fjern- og nærkort. 

GENEREL INSTRUKS 
  

Der findes normalt 2 kort: 

FJERNKORT: Hele Danmark 

NÆRKORT: Distriktsområde 

Hvis turen går inden for det på nærkortet kodede 
område - da bruges nærkort. 

Hvis turen går "længere ud", da bruges fjernkortet. 

Altså: Først nærkort og kun hvor turen går "længere 
ud" end nærkortet (nærkortene) benyttes fjernkortet. 
  

Hvis turen går til udlandet, kodes 93999. 

Koderne placeres altid længst til højre i svarrubrik- 
ken. 
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Side 8 

SÆRLIGE INSTRUKSER FOR DISTRIKTER I SØNDERJYLLAND - 
AARHUS OG NORDJYLLANDS AMTER 
  

Her bruges 5 kort: 

Fjernkort 

Nærkort: Oversigtskort 

Nærkort 1: Detailkort over del af amtet 

Nærkort 2: Detailkort over del af amtet 

Nærkort 3: Detailkort over del af amtet 

Hvis turen går inden for oversigtsnærkortet finder man 
frem til, hvilket detailkort turen går til. Derefter 
udpeger respondenten turens mål på detailkortet. 

Hvis turen går "længere ud" bruges fjernkortet. 

SÆRLIGE INSTRUKSER FOR DISTRIKTER I FREDERIKSBORG, 
ROSKILDE OG KØBENHAVNS AMTER 
  

Her bruges 4 kort: 

Fjernkort 

Nærkort: Distriktsområde 

Nærkort: De 3 amter i hovedstadsregionen 

Nærkort: København/Frederiksborg kommuner 

Hvis turen går inden for det på nærkort over distrik- 
tet kodede område - da bruges dette nærkort. 

Hvis turen går "længere ud" bruges: 

.…… Nærkort over København/Frederiksberg 
kommune såfremt turen går hertil. 

.…… Nærkort over de 3 amter - såfremt 
turen går hertil 

.… Fjernkort såfremt turen går længere 
ud end de 3 amter. 

 



  

  

Side 9 

SÆRLIGE INSTRUKSER FOR DISTRIKTER I KØBENHAVN OG 

FREDERIKSBERG KOMMUNE 
  

Her bruges 3 kort: 

Fjernkort 

Nærkort: De tre amter i hovedstads- 

regionen 

Nærkort: København/Frederiksberg 
kommune 

Hvis turen går inden for nærkortet over København/ 

Frederiksberg, da bruges dette kort. 

Hvis turen går "længere ud" bruges: 

Sp. 13 
ai 

.… Nærkort over de 3 amter - såfremt 
turen går hertil 

.… Fjernkort såfremt turen går længere 
ud end de 3 amter. 

Den week-end, der spørges om er sidste week- 

end. Interviewes f.eks. om lørdagen, er det 

den foregående week-end, det drejer sig om. 

Week-enden går fra fradag aften til mandag 

morgen. Week-enden starter mere præcist 
lørdag morgen kl. 03.00. 

  

Undtagelser: Week-endture, der begynder fre- 

dag aften og varer længere.end til lørdag 

morgen kl. 03.00, skal dog medtages. 

  

Week-endture, der slutter senere end mandag 

morgen skal medtages, når hele turen ikke har 
varet længere end 3 dage. 

Eksempler: 
  

Udrejsetidspunkt: Fredag kl. 16.00 - hjem- 

komsttidspunkt: tirsdag kl. 08.00. Denne tur 

skal ikke medtages, da den er over 3 døgn. 
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Udrejsetidspunkt: fredag kl. 16.00 - 
Hjemkomsttidspunkt: mandag kl. 16.00. 
Denne tur skal medtages, da ikke over 
3 døgn. 

Udrejsetidspunkt: fredag kl. 16.00 - 
Hjemrejsetidspunkt: lørdag kl. 01:00. 
Denne tur skal ikke medtages da hj em- 
komsttidspunkt ligger før lørdag kl. 
03.00. 

Udrejsetidspunkt: Søndag kl. 08.00 - 
Hjemkomsttidspunkt: onsdag kl. 08.00. 
Denne tur skal medtages, da ikke over 
3 døgn. 

Ved ture i week-end skemaet forestås 
dobbeltture (tur/retur rejser). 

FOR EKSEMPEL: 

En rejse til sommerhus lørdag morgen og 
hjem søndag aften er 1 tur (1 tur/re- 
tur). . 

En udflugt fra sommerhus til f.eks. stran- 
den og hjem til sommerhus igen er 1 
tur, hvis den er over 5 km. 

Sp. 13c. Hvis man på en week-end tur kører i "ping" 
f.eks. til skoven, derefter til venner og 
så hjem, registreres det sted der ligger 
fjernest fra hjemmet. 

Sp. 13b- 
l13g. Instruktion som sp. 12h. 
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TILFØJELSER TIL INSTRUKTION. ' l. 
  

På grundlag af de mange gode spørgsmål, der blev stillet under” 
de mundtlige instruktioner i Vejle, Ålborg og København, har 
vi udarbejdet følgende tilføjelser til instruktionen. 

A-SKEMA. 

Sp. 7.  Branchetilknytning. Her nævnes en række tvivlstil- 
fælde. KS: ' 

LANDBRUG OMFATTER TILLIGE: 
  

Skovbrug 
Fiskeri 
Pelsfarmer 
Hønseri 
Gartneri 
Frugtavl 
Stenbrug - grusgrave 

FREMSTILLINGSVIRKSOMHED OMFATTER TILLIGE: 
  

Slagteri 
Mejeri 

HANDEL- OG OMSÆTNING OMFATTER TILLIGE: 
  

Bagere 
Skomagere 
Ejendomsmæglere 
Forsikringsselskaber 
Kreditforeninger 

TRANSPORT OMFATTER TILLIGE: 
  

Rejsebureauer 
Redningskorps 
Post- og telegrafvæsenet 
Pakhusforretninger 
Skibsmæglere, befragtere 
Ladning og lastning 

SERVICE OMFATTER TILLIGE: 
  

Frisører 
Rengøring 
Vaskerier, renserier 
Fotograf 
Skorstensfejere 
Vinduespudsere 
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A-SKEMA. 

Sp. 9. 

Sp. 64. 

Hvis f.eks. tre ugers ferie - og denne er opdelt 
med 2 uger i sommerhus og 1 uge i Norge, så re- 
gistreres dette som to forskellige ferier. 

Bemærk: km. opgives i ti'ere 

Eks.: 100 km registreres med 10 

85 km registreres med 9 

I (A-SKEMA) og sp. 13 i (C-SKEMA) er undtagelser 
fra reglen om, at familien kun omfatter medlemmer 
på 15 år og derover. Her medtages alle familie- 
medlemmer der deltog i turen. 

Alle personer på 15 år og derover skal med - selv- 
om der kun er tre linier at notere på. 

Eks.: Hvis far, mor og tre børn på 15 år og 
derover, De tre børn bidrager også til 
familiens indtægt. Notér alle tre per- 
sonnumre i kol. 53 - og anfør det sam-. 
lede bidrag i procent i kol. 54,55 og 
56. . ' 

 



hvorfor ferie- og fritidstrafikken er dårligt 

belyst. Da denne imidlertid udgør en væsen.t- 

lig del af det samlede persontransportarbej- 

de, har man i TU-75 lagt vægt på, at turpro- 

duktion og rejselængder også for disse rejse- 

mål kan sættes i relation til faktorer som 

familietype, indtægt, urbanisering, fritid, 

kollektiv tilgængelighed etc.. Samtidig har 

man tilstræbt, at datamaterialet kan belyse 

sammenhængen mellem tidsforbrug til rejser, 

rejselængder og rejsehastigheder. 

Ad C) Energikrisen og den generelle konjunk- 

turnedgangs virkninger på trafikken. 

De stærkt forhøjede benzinpriser, der blev 

forårsaget af energikrisen, må formodes at 

have indvirket på anvendelsen af den enkelte 

bil, måske i form af mindre kørselsforbrug 

og mere rationel kørsel. For at måle, i hvil- 

ke" omfang en sådan kraftig prisstigning på- 

virker befolkningens trafikale adfærd,er 

TU-75 opbygget således, at man kan foretage 

et sammenlignende studie (af eksempelvis 

ændringer i turkædesammensætninger) med 

analyser udført før energikrisen, f.eks. 

"Egnsplanrådets trafikanalyse 1967" og "Kol- 

lektiv Trafikundersøgelse 1973". 

Ad D) Betydningen af tilgængeligheden til 

kollektiv trafik for bilanskaffelse og 

turproduktion. 

Tilgængeligheden kan opfattes som et udtryk 

for, hvor let adgang beboerne i et bestemt



B-SKEMA. 

Sp. 5. Som anført er værdien af egen gårage kr. 1500. 

Carport o. lign. er ikke en garage. Værdien er 
her 0. 
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C-SKEMA. 4. 

Sp. 12. Som den måske hyppigste undtagelse fra at "ligge 
hjemme og sove" kl. 03.00 i 1. ophold nævnes re- 
præsentanten, der bor på hotel. Her kodes 02 (ar- 
bejde) i kol. 14-15 og 08 (service) i kol. 16-17. 
Husk: er man på rejse kl. 03.00 registreres 1. op- 
hold som det første ophold man gør efter kl. 03.00. 

Sp. 13a Det er vigtigt at bemærke følgende vedr. week-end- 
- i. delen af C-skemaet. 

I modsætning til hverdags-delen, hvor vi registre- 
rer hvert ophold for sig samt forskellige oplysnin- 
ger vedr. rejsetiden, turlængden osv. mellem ophol- 
dene, er det i week-end-delen turen, dvs. hele tu- 
ren frem og tilbage, der ønskes oplysninger om. 
  

I sp. 13d. er det således rejsetiden frem og til- 
bage, der ønskes. 

  

I sp. 13e. er det turlængden frem og tilbage, der 
ønskes. 
  

Eks.: Tog fredag aften fra bopæl til sommerhus. 
Tog søndag hjem igen. Rejsetiden er her 
rejsetiden fra bopæl til sommerhus plus 
rejsetiden fra sommerhus til bopæl. 
Turlængden er antal km. fra bopæl til som- 
merhus plus antal km. fra sommerhus til 
bopæl. 

Bemærk endvidere: den nævnte tur fra bopæl til som- 
merhus er f.eks. 1. tur. Men udover denne tur kan 
man udmærket have foretaget flere ture med sommer- 
huset som udgangspunkt. Sådanne ture registreres 
som 2. tur, 3. tur osv. 

  

Bemærk endelig: at sp. 13g er dårligt formuleret i 
spørgeskemaet. Brug formuleringen: Hvor gik turen 
hen ? - Går turen flere steder hen f.eks. både til 
skoven og på hjemvejen til nogle venner, registreres 
det fjerneste punkt på turen (her skoven). 

  

 



  

BILAG 2 

DEFINITION AF VARIABLE I SPØRGSKEMAER 
 



  

OVERSIGT OVER VARIABLE 
  

  

Baggrundsvariable 

1. Geografi 
2. Bystørrelse 
3. Boligens beliggenhed 
4. Regionens indbyggertal 
5. Boligens karakter 
6. Familiestørrelse, antal børn 
7. Alder 
8. Køn 
9. Stilling i husstanden 

10. Erhvervsstatus 
ll. Branchetilknytning 
12. Beskæftigelse 
13. Indtægt 
14. Førerbevis 
15. Bilejerskab, motorcykel, campingvogn m.m. 
16. Sommerhus 
17. Forventninger m.h.t. bilkøb/bilsalg. 
18. Energikrisereaktion 
19. Ugedag for interview 

Trafikale adværdsvariable 
  

20. 
el. 
22. 
23. 

24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
bl. 
32. 
33. 

Antal ferier pr. familie pr. år 
Antal weekendårejser pr. person 
Antal hverdagsophold pr. person 
Transportmiddel (hovedtransportmiddel, 
transportmiddel på dansk strækning) 
Rejsens formål 
Rejsens start og slutzone nr. 
Rejsetid, ankomsttid 
Rejselængde (på dansk strækning) 
Antal deltagende personer på rejsen 
Rejsehjemmel 
Parkering 
Kørte km pr. år pr. bil 
Oplevede transportomkostninger 
Faktiske transportomkostninger 

Transportudbudsvariable 
  

4. 
35. 
36. 
BT. 

38. 

39. 
40. 

41. 

42. 

43. 

44. 

Antal busforbindelser inden for 500 m 
Antal afgange pr. dag (pr. time) 
Afstand til jernbanestation fra bopæl 
Rejsehyppighed pr. rejsemål (13 udvalgte 
rejsemål 
Rejseafstand pr. rejsemål (13 udvalgte 
rejsemål) 
Rejsetid pr. rejsemål (13 udvalge rejsem. ) 
Hovedtransportmiddel pr. rejsemål 
(13 udvalgte rejsemål) 
Alternative transportmidler pr. rejsemål 
(13 udvalgte rejsemål) 
Alternative rejsetider pr. rejsemål 
(13 udvalgte rejsemål) 
Antal omstigninger mellem off. transport- 
midler pr. rejsemål (13 udvalgte rejsemål) 
Rejsetid i bil (13 udvalgte rejsemål)



BAGGRUNDSVARIABLE 

l. Geografi 
  

Den geografiske stedfæstelse er foretaget ud 

fra zgonekort. Hver interviewer har med et 

landsdækkende "fjernkort" og ét eller flere 

"nærkort" over interviewdistriktet (dvs. kom- 

munen plus nærmeste omegn) registreret alle 

rejsedestinationer i et kodesystem. Ved sted- 

fæstelsen har intervieweren (sammen med re- 

spondenten.) primært anvendt "nærkortet". Kun 

i de tilfælde, hvor rejsens start eller slut- 

punkt lå uden for "nærkortet" anvendtes 

"fjernkortet". Registreringen er således al- 

tid foretaget på det mest detaljerede kort. 

"Fjernkortet" består af et danmarkskort med 

optrukne kommunegrænser, således at hver 

kommune svarer til én zone. Ved registrerin- 

gen er anvendt en zonekode baseret på inden- 

rigsministeriets koder for kommuner. Alle 

interviewerne har været forsynet med et 

"fjernkort", 

"Nærkortet" er udarbejdet efter forskellige 

retningslinier. For Sønderjyllands, Århus 

og Nordjyllands amter er der udarbejdet "nær- 

kort" dækkende hvert amt. Zoneinddelingen 

følger kirkesognene og nummereringen er fore- 

taget i en 5-cifret kode (3-cifret kommune- 

nummer plus 2-cifret sognenummer). 

For København og Frederiksberg kommune er 

der udarbejdet "nærkort", hvor zoneinddelin- 

gen følger den inddeling, der er foretaget 

af hovedstadsrådets planlægningsafdeling. 

Zonenummereringen er foretaget i en 5-cifret 

kode (3-cifret kommunekode plus 2-cifret kode. 

 



  

For alle interviewdistrikter uden for Sønder- 

jyllands, Århus og Nordjyllands amter samt 

København og Frederiksberg kommuner er udarbej- 

det "nærkort", der dækker interviewdistriktet 

samt en omegn af ca. 20 - 30 km. Zoneindde- 

lingen følger sognegrænserne. Der er anvendt 

en 5-cifret kode bestående af 3-cifret kom- 

munenummer samt 2-cifret sognenummer. 

Interviewerne har kun været forsynet med "nær- 

kort" over deres eget distrikt. 

2. Bystørrelse 
  

For interviews taget i bymæssige områder er 

byens indbyggertal udfyldt af AIM markedsana- 

lyse A/S i efterkodningsfasen. Data er taget 

fra Folke- og boligtællingen, 9. november 

1970. 

3. Boligens beliggenhed 
  

opdeles i tre kategorier 

by - centralt, beliggende nær bymidte 

by - beliggende i udkant af byområde 

landdistrikter (landsby) 

Klassificeringen er foretaget af respondenten 

og er et udtryk for hans opfattelse af de 
  

faktiske forhold. Som et generelt kriterium 

har man anvendt "hvor tæt man er ved diverse 

forretningscentre o.1.". 

4. Regionens indbyggertal 
  

Er udfyldt af AIM markedsanalyse A/S i efter- 

kodningsfasen. Indbyggertallet for følgende 

regioner er anvendt (folketal pr. 1.1.1973, 

statistisk årbog 1974).



Hovedstadsregionen. 

Øvrige Sjælland 

Bornholm 

Fyn 

Sønderjyllands amt 

Vestjylland (Ribe, Ringkøbing og Viborg amt) 

Nordjyllands amt 

Østjylland (Årnus og Vejle amt) 

5. Boligens karakter 
  

Er opdelt i følgende kategorier 

Etagehus 

Rækkehus og kædehus 

Parcelhus 

Landbrugsej endom 

Andet 

Er klassificeret af respondenten. 

6. Familiestørrelse, antal børn 
  

Familien er defineret og afgrænset på følgen- 

de måde: 

1) Der startes med en opremsning af alle, der 

bor i lejligheden. 

2) De der ikke er i familie (udtrykket dæk- 

ker hvad der i daglig tale forstås hermed) 

med interviewpersonen sés der helt bort 

fra. 

3) Familien afgrænses således, at der højst 

er ét par i den. Det skal i denne forbin- 

delse bemærkes, at de ca. 80.000 personer, 

der bor i fælleshusstande ikke indgår i 

analysen. De private markedsanalyse insti- 

 



  

tutter kan ikke direkte foretage person- 

udvælgelse, og kan derfor ikke gennemføre 

interviews i fælleshusstande. Fælleshus- 

standene tegner sig for ca. 2% af det to- 

tale indbyggertal, men i aldersgrupperne 

15-24 år er det 3,3%, og over 65 år er der 

tale om at ca. 6,5% bor i fælleshusstande. 

I denne definition er "samlevere" sidestillet 

med "gifte". 

Familiedefinitionen svarer til den definition 

Danmarks Statistik anvender bl.a. i de løben- 

de "omnibusanalyser". Det bemærkes, at EPA-67 

analysen og KT-73 analysen afviger fra denne 

definition, idet man i disse analyser har an- 

vendt et "tax-unit" begreb. Sidstnævnte de- 

finition indebærer bl.a., at alle hjemmebo- 

ende børn på 16 år og derover ikke betragtes 

som medlemmer af familien. 

7. Alder 

Den nøjagtige alder på alle familiemedlemmer 

på 15 år og derover er registreret. Samtlige 

børn under 15 år er registreret i følgende 

kategorier: 

O - 3 år 

4- 6- 

7 -— 14 - 

Respondenternes alder er af hensyn til op- 

vejningen for non-response yderligere re- 

gistreret i følgende kategorier: 

15 - 19 år 
20 - 24 - 

25 - 29 -



30 - 39 år 

40 - 49 — 
50 - 64 - 
65 - 69 - 
70 år og derover 

8. Køn 

mand 

kvinde 

9. Stilling i husstanden 
  

IP (Interviewperson) 

ægtefælle/samlever 

søn 
datter 

bedstemor 

bedstefar 

barnebarn 

andet 

Oplysninger om tidligere ægteskab er ikke 

registreret. 

10. Ernhvervsstatus 
  

Erhvervsstatus for alle familiens medlemmer 

på over 14 år er registreret i følgende kate- 

gorier: 

selvstændig landbrug 

selvstændig i øvrigt 

medhjælpende ægtefælle 

arbejder faglært 

arbejder ufaglært 

funktionær privat ansat 

funktionær off. ansat 

 



tjenestemand 

studerende, lærling 

skoleelev 

pensionist 

hjemmegående husfar/husmor 

invalidepensionist 

værnepligtig 

andet 

Arbejdsløse er registreret under deres fag. 

Hvis en studerende, husmor e.1. har erhverv, 

er koden svarende hertil anført, hvis er- 

hvervet er af regelmæssig karakter (i tvivls- 

tilfælde er erhvervsarbejdet registreret, 

hvis det er på over 10 timer/uge. Kategorien 

"andet" omfatter bl.a. husassistenter. 

ll. Branchetilknytning 
  

l. Fremstillingsvirksomhed: 

alle former for industri (incl. 

slagteri, mejeri) 

2. Byggeri og anlæg: 

alle former for byggeri 

også veje, broer 0.1. 

3. Handel og omsætning: 

al detail- og engroshandel 

(pengeinstitutter, ejendoms- 

mæglere, forsikringsselskaber, 

kreditforeninger, bagere,skomagere) 

4. Transport: 

omfatter rejsebureauer, redningskorps, 

P & T, pakhusforreninger, skibsmæglere, 

befragtere, losning og lastning, DSB 
T



boligområde har til regionens øvrige bolig- 

områder, til arbejdspladserne, til forretnings- 

centrene og de rekreative faciliteter. Tii- 

" gængeligheden kan derfor formodes at have en 

vis betydning for befolkningens bilanskaf- 

felse, turproduktion og rejselængder. Eksem- 

pelvis således, at små rejseafstande måske 

nedsætter en families behov for at råde over 

bil. 

Datamateriale til belysning af tilgængelig- 

hedens indflydelse på bilanskaffelse, turpro- 

duktion og rejselængder findes i "Egnsplan- 

rådets Trafikanalyse 1967" og i "Kollektiv 

trafikundersøgelse 1973" - begge for hoved- 

stadsområdet - samt i et vist omfang i by- 

trafikanalyser for Ålborg, Odense og Kolding. 

Em landsdækkende analyse mangler imidlertid, 

- og TU-75 er derfor opbygget således, at den 

kan supplere ovennævnte analyser med data- 

materiale for mindre provinsbyer, landdi- 

strikter og tyndt befolkede områder. 

1.2. TIDLIGERE DANSKE ANALYSER 

Som ovenfor nævnt har der i de senere år 

været gennemført analyser af lignende art - 

både af landsdækkende og regional karakter. 

Blandt de mest betydende kan nævnes: 

- Egnsplanrådets trafikanalyse 1967 (EPA 67). 

Kun hovedstadsområdet. 

- DSB/Observa: Befolkningens rejsevaner og 

indstilling til forskellige trafikmidler 

1970 (DSB/Observa 1970). 

- FDM/Gallup: Bilen i Danmark og alternati- 

verne 1973. 

- DSB, Københavns kommunes Generalplandirek- 

torat og Egnsplanrådets kollektive trafik-



5. Anden administration: 

statslig og kommunal 

administration m.v. 

6. Landbrug: 

omfatter tillige: skovbrug, 

fiskeri, pelsfarmere, hønseri, 

gartneri, frugtavl, stenbrug, 

grusgrave 

7. Service: 

omfatter: reklamebureau, læge, 

advokat, biblioteksvæsen, under- 

visning, daginstitutioner, politi, 

militær, frisører, rengøring, va- 

skerier, renserier, fotograf, skor- 

stensfejer, vinduespudser 

8. Andet: 

omfatter bl.a. hjemmegående husmor 

12. Beskæftigelse 
  

Den øjeblikkelige beskæftigelse for alle 

familiens medlemmer på over 14 år er regi- 

streret i følgende kategorier: 

heltidsbeskæftiget 

deltidsbeskæftiget 

ikke beskæftiget p.g.a. sygdom/ferie mv 

ikke beskæftiget p.g.a. arbejdsløshed 

ikke i erhverv (normalt) 

studerende/skolesøgende 

andet



  

Denne registrering er kun foretaget for per- 

soner, der har udfyldt C-skema. 

13. Indtægt 
  

Familiens samlede indkomst i 1974 (defineret 

som bruttoindkomst inden fradrag af skat o.1.) 

er registreret i følgende kategorier: 

l -… 19.999 kr. 

20 - 29.999 - 

30 - 39.999 - 

40 - 49.999 - 

50 - 59.999 - 

60 - 69.999 - 

70 - 79.999 - 

80 - 89.999 - 

90 - 99.999 - 

100 - 109.999 - 

110 - 119.999 - 

120 - 129.999 - 

130 - 139.999 - 

140 - 149.999 - 

150 - 174.999 - 

175 - 199.999 - 

200 - 250.000 - 

250 - og derover 

Yderligere findes oplysninger om, hvilke fa- 

miliemedlemmer, der bidrager til den samlede 

indtægt - og med hvilken procentdel disse 

familiemedlemmer bidrager. Da man fra tid- 

ligere analyser har konstateret væsentlige 

forskelle i en families indkomstopgørelse af- 

hængig af, om det er manden eller hustruen, 

der besvarer spørgsmålet, har man registreret» 

hvilken person der har besvaret spørgsmålet 

om indkomst.
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I spørgsmålet om, hvilke personer der bidra- 

ger til familiens samlede indtægt, er antal- 

let af pladshensyn begrænset til tre. Hvis 

flere end tre familiemedlemmer bidrager, re- 

gistreres summen af tredie, fjerde, femte 

etc. persons procentvise bidrag af samlede 

indtægt. 

(Note: Styregruppen har indgående diskuteret 

valget af indkomstbegreb. Man har således 

overvejet at spørge sig frem til et begreb, 

der kunne betragtes som et udtryk for fami- 

liens disponible indkomst, ud fra spørgsmål 

om nettoindkomsten samt oplysninger om soci- 

ale overførsler som f.eks. boligsikring. Man 

har imidlertid valgt at spørge om bruttoind- 

komsten, dels på grund af analyseinstituttets 

negative erfaring med at bore for meget i fa- 

miliens økonomi (for stor nægter-procent), 

dels fordi analyseinstituttet besidder oplys- 

ninger om ca. 15.000 husstandes bruttoind- 

komst (i 1974) - et materiale, der sammen 

med bruttoindkomstoplysningerne danner grund- 

lag for opregningen af den disproportionale 

sample. 

Bruttoindkomsten er defineret som samlet ind- 

komst før fradrag i indkomsten ved opgørelsen. 

af den skattepligtige indkomst). 

14. Førerbevis 
  

Besiddelse af førerbevis for alle familie- 

medlemmer på 15 år og derover er registreret 

(registreringen er ikke specificeret på fører- 

bevis til motorcykel, bil, lastbil etc). 

15. Bilejerskab (rådighed) 
  

Familiens bilejerskab og brug af bil er de-  



fineret på følgende måde: "Disponerer fami- 

lien for tiden (dvs. i denne uge) over 1 el- 

ler flere biler (åvs. personbil eller varebil 
under 2 t totalvægt) til daglig brug (ejer, 

lejer for mindst en uge eller har fået stil- 

let til rådighed)?" 

Bilejerskab (rådighed) er registreret på føl- 
gende måde: 

O:… ingen bil 

l: 1 bil 

2 biler 

2+:4 3 biler 

4 eller flere biler 

For de tre senest anskaffede biler, findes 
  

oplysninger om, hvad bilerne hyppigst og 

næsthyppigst anvendes til, opdelt på følgen- 

de formål: 

bolig/arbejde 

erhverv 

besøg, ferie 

fritid i øvrigt 

børn i daginstitution/skole 

andet 

ligeledes findes for de samme formål oplys- 

ninger om, hvilke familiemedlemmer der hyp- 

pigst anvender den enkelte bil. 

Bilernes størrelse er registreret i en kode, 
  

der er baseret på vægtkriterier og defineret 

ved følgende eksempler: 

Kode 1 Citroén 2CV 

Datsun 100 

Morris 850 Mascot 

Fiat 127 11
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Kode 2 Folkevogn 1200 

Opel Kadet 

Fiat 128 

Toyota Corolla 

Kode 3 Morris Marina 

Folkevogn 1303 

Simca 1100 

Sunbeam 1500 

Kode 4 Ford Taunus 1300 

Austin 1750 

Renault 16 

Ford Cortina 1300 

Kode 5 Opel Record 

Saab 99 

Volvo 142 

Ford Consul 

Farven på nummerpladerne er registreret i 

følgende kategorier: 

Sort og andet (papegøje) 

Gul 

Ejerforholdene er registreret i følgende ka- 

tegorier: 

Ejer (selvstændig erhvervsdrivende, 

hvor bil indgår i erhvervsregnska- 

bet) 

Ejer (lønmodtager 

Ejer (andet f.eks. pensionist) 

Stillet til rådighed af eget firma 

(firma på reg. attest) 

Stillet til rådighed af firma, hvori 

brugeren er ansat 

Lejet på langtidsbasis (leasing) 

Andet



  

Bilernes alder er registreret. Hvis husstan- 

den har købt bilen er registreret a) årstal- 

let for købet b) om den er købt som ny eller 

som brugt bil og c) hvem der har betalt bilen 

opdelt i følgende kategorier: 

Familien (selvst. erhvervsdrivende) 

Familien (lønmodtager) 

Familien (andet) 

Delvis af firma 

Helt af firma 

Andet (foræret) 

Oplysninger om ejerskab af motorcykel/scooter/ 

knallert samt af campingvogn, villatelt og 

kolonihave er registreret. 

16. Sommerhus 
  

Følgende oplysninger om familiens evt. som- 

merhus er registreret. 

- Ejer eget sommerhus 

-  Råder over andens sommerhus 

-… Sommerhusets geografiske beliggenhed 

(kode fra "fjernkortet" ) 

- Afstand fra bolig til sommerhus (kun 

afstand på dansk strækning), målt i km 

- Antal besøg, hvor familien tog samlet/ 

enkeltvis til sommerhus i perioden. 

1.10.74 - 1.10.75 

-—… Ånvendt hovedtransportmiddel 
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17. Forventninger m.h.t. bilkøb/bilsalg. 
  

Oplysninger om tidligere og evt. fremtidigt 

bilejerskab er i TU-75 belyst ved en række så- 

kaldte lukkede spørgsmål, hvor svarmuligheder- 

ne på forhånd er definerede. Nedenfor stående 

diagram viser, hvordan respondenterne er ble- 

vet filtreret gennem spørgsmålene, afhængig 

af, om de på interviewtidspunktet disponerer 

over bil eller ej, om de evt. tidligere 

har disponeret over bil etc. 

  

Spørgeskema A (Disponerer familien over én eller flere biler 
  

  

=| 
  

ike formål 

Typisk brug af hver bil -< 
hvilken person til hvil- 

    

v 
  

  oktober 1973 

Ændringer af bilhold siden 

    

nej ja 

  

[Flere - færre| 
  

Y 
(Hvorfor| 

$   id 

+ 
(Hvorfon 

| nej 

[Har familien disponeret over en bill 

es] NI 
(Hvorfor ikke lejerforhold] 

[ag 

  

  

    

    

  

|Hvorfor ikke merej 
  

  

(Overvejer familien at købe bil 

es N   

  

+ 
  

|Overvejer familien at købe bill 

  

Påregnes bilrådig=|  |[Evorfor] 
hed næste 6 mår.       

nej | ==] 
  

Overvejer familien! 
at sælge en bil 
uden at købe en ny! 

nej [is 

      

Udskiftning - ekstra bill 
  

    

(Hvorfor| 
Ad 

(Hvorfor! 
    Hvorfo   
  

mi Resten af spørgeskema Å ! 
  

Spørgeskema B 
  

  

  
egistrering af nuværende bilhold, anvendelse, anskaffelsestidspunkt 

  M.V. 
  

y 
  

(faktiske og oplevede udgifter! 
  

Spørgeskema C 
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Fig.: Filtersystem for spørgsmål vedr. årsager til 

bilkøb/bilsalg. 

 



  

I spørgsmålene om forventninger m.h.t. bil- 

køb er interviewerne instrueret om kun at re- 

gistrere et evt. fremtidigt bilkøb, hvis det 

har været diskuteret i familien, og hvis det 
  

skal foregå inden for de kommende 6 måneder. 

18. Energikrisereaktion 
  

Respondentfamiliens reaktion på energikrisen 

i 1973 er registreret i følgende kategorier. 

- Nedsatte forbruget til transport, men fort- 

satte med at bruge bil. 

- Nedsatte forbruget til transport og flyt- 

tede transport fra bil til kollektive 

transportmidler. 

- Nedsatte ikke forbruget, men flyttede fra 

bil til kollektive transportmidler. 

- Foretog ingen ændringer alene som følge af 

energikrisen. 

- Ved ikke. 

De familier, der har ændret deres transport- 

vaner, er dernæst spurgt om: 

- de fuldtud er fortsat med ændrede trans- 

portvaner 

- de delvis er vendt tilbage til tidligere 

transportvaner 

- de helt er vendt tilbage til tidligere 

transportvaner. 

Kun respondentfamilier, der disponerer over 

1 eller flere biler på interviewtidspunktet, 

er spurgt om disse forhold. Besvarelserne 

gælder respondentens opfattelse af familiens 

adfærd som en helhed. Respondentfamilier, 

15
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der har anskaffet bil senere end efteråret 

1973 og som tidligere ikke har disponeret 

over bil, er ligeledes spurgt. Disse re- 

spontenter kan identificeres og frasorteres 

ud fra spørgsmål A 41, hvor der spørges, om 

familien ejer flere biler idag end i oktober 

1973. 

Det er overladt til respondenten at for- 

tolke hvorledes "forbruget" måles. 

19. Ugedag for interview. 
  

På alle C-skemaer, hvor gårsdagens og sidste 

weekends turproduktion registreres, er uge- 

dagen for interview oplyst. 

TRAFIKALE ADFÆRDSVARIABLE 

20. Antal ferier pr. familie pr. år 
  

En ferie er i TU-75 defineret som et ophold 

borte fra hjemmet af en varighed på mindst 

fem døgn. Opholdet skal være af ikke erhvervs- 

mæssig karakter. Definitionen svarer til den 

af Danmarks Statistik anvendte. Antallet af 

ferier som respondenten alene eller sammen 

med andre familiemedlemmer har i perioden 

1.10.74 - 1.10.75 er registreret i følgende 

kategorier: 

0 ferier 

1 " 

2 ff 

2 Hu 

4 ferier eller flere 

Følgende ferieoplysninger registreres: 

- udrejsedato 

- feriested (kode fra fjernkort) 

- land 

 



  

- hovedtransportmiddel på hele turen 

- antal km på udrejsen og hjemrejsen i 

Danmark med tog, motorcykel, bil, fly, 

skib/færge, andet 

- art af overnatning (sommerhus, hotel/kro, 

camping, familie/venner, andet). Hvis 

respondenten har overnattet forskellige 

steder, registreres det fjerneste sted. 

- hjemkomsttidspunkt 

- antal familiemedlemmer, der deltog (incl. 

IP) 

Ferier afholdt af andre familiemedlemmer og 

hvori respondenten ikke deltog er registre- 

ret med følgende oplysninger: 

feriested (kode fra fjernkort) 

land 

hovedtransportmiddel for hele turen 

øvrige transportmidler på dansk strækning. 

?1. Antal weekendrejser pr. person 
  

Hvert familiemedlem på over 14 år er spurgt 

om sidste weekends rejser. Ved interviews 

om lørdagen er respondenten spurgt om fore- 

gående weekend. Weekenden er i TU-75 defi- 

neret som perioden fra lørdag morgen kl. 

3.00 til mandag morgen, inden respondenten 

evt. tager på arbejde. En weekend-rejse er 

defineret som dobbeltrejse, åvs. en tur/ 

retur rejse. En weekend-rejse hvor respon- 

denten kører i ring mellem flere ophold er 

registreret som én rejse. En weekend-rejse, 

der begynder fredag aften og afsluttes senere 

end lørdag morgen kl. 3.00 er medtaget. 

Weekend-rejser, der afsluttes senere end 

mandag morgen er medtaget, når hele rejsen 
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