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analyse 1973 (KT 73). Kun hovedstadsomradet.
- Danmarks Statistik: Harmoniseret forbruger-
forventningsundersagelse‘inden for EF 1974
(DS-EF-74), januar 1974.
- Vejdirektoratet: Forskellige byunderseogel-
ser 1 sterre provinsbyer.

T~ATV har gennemgdet disse analyser, og man
har p& basis heraf fundet det onskeligt at
supplere analyserne pd omrdder, hvor de har
givet begrenset information. Det drejer sig,
som omtalt i afsnit 1.1. iser om: den kol-
lektive tilgengeligheds betydning for bil-
ejerskab (specielt for landdistrikter og by~
omrdder), turproduktion m.h.t. ferie og
fritidstrafik, husstandenes anskaffelse af
bil nr. 2, samt de socio-gkonomiske forholds
indflydelse p& bilanskaffelse.

1.5. OVERSIGT OVER VARIABLE.

I TU~75 er respondenterne spurgt om en rxkke
baggrundsoplysninger sdsom alder, familie-
sammens@tning, erhverv, indkomst, bilejer-
skab etc. samt om en r®kke forhold vedrerende
deres trafikale adferd og deres trafikale
situation.

Ved definitionen af de enkelte variable,
som indgdr i spergeskemaerne, er lagt vegt
P& at sikre storst mulig sammenlignelighed
med de nevnte tidligere udferte dataindsam-
linger.

Nedenfor er givet en oversigt over de an-
vendte variable. En nz:rmere definition af
hver variabel findes i bilag 2.
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ikke har varet lengere end tre dage. Kun
rejser p& 5 km eller derover er medtaget.

For hver weekend-rejse er felgende oplysninger
registreret:

rejsens formdl

- rejsens udgangspunkt (kode fra fjernkort/
nerkort

- udrejsetidspunkt

- rejsetid i minutter (samlet rejsetid ud
og hjem)

- turlengde i km (samlet turlezngde ud og
hjem, dansk strzkning)

- transportmiddel

- det fjerneste sted p& rejsen (kode fra
fjernkort/nmrkort)

- hjemkomsttidspunkt

- antal familiemedlemmer, der deltog.

Ved weekend-rejser i ring, har man registre-
ret det sted, der ligger fjernest. Yderligere
har man registreret antallet af weekend-
rejser p& under 5 km. Hver interviewer har
veret forsynet med 8 registreringsskemaer.
Har en respondent foretaget flere weekend-
rejser (over 5 km) end 8 er antallet ud

over 8 registreret.

22. Antal hverdagsophold pr. person

Hvert familiemedlem p& over 14 &r er spurgt
om samtlige af gardsdagens ophold. Ved
interview foretaget om mandagen er responden-
ten spurgt om sidste fredags ophold. Alle
ophold fra k1. 03.00 til ne:ste dag k1. 03.00
er medtaget. I grensetilfelde, hvor respon-
denten er pd rejse kl. 0%.00 er forste hen-
holdsvis sidste ophold efter kl. 03.00 regi-
streret. Ophold uden indflydelse pd valg af




rute (f.eks. ophold pd benzintank for pa-
fyldning) er ikke registreret. For erhvervs-
chauffgrer, reprazsentanter o.l. gelder, at
man har medtaget dagens ferste og sidste op-
hold i erhvervsmessigt ojemed, samt alle op-
hold i ikke erhvervsmessigt ojemed. Ophold
udelukkende for at skifte transportmiddel

er ikke medregnet som ophold.

For hvert ophold er folgende registreret:

- opholdets formil

- opholdets art

- ankomst k1.

- opholdsstedets adresse (alfa-numerisk samt
i kode fra ne:rkort/fjernkort. Den alfa-
numeriske registrering er dog ikke indkodet)

- Turoplysninger til opholdet i form af:

- rejsetid

- turlengde (kun pd dansk strekning)

- samtlige transportmidler

- hvis bil: samlet antal personer pd turen
og evt. parkeringsudgifter

- hvis kollektiv transport: rejsehjemmel

Hver interviewer har varet forsynet med 8
opholdsskemaer. Har en respondent foretaget
flere end 8 ophold er antallet herudover

registreret.

2%3. Transportmiddel

For hverdagsture er samtlige transportmidler

mellem to ophold registreret i folgende
kategorier:
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.Bil A (den senest anskaffede)

Bil B (den n:stsenest anskaffede)
Bil C (den trediesenest anskaffede)
Passager 1 andens bil
Korttidslejet bil

Forer af andens bil

Motorcykel

Taxa

Bus

Lokaltog

Fjerntog

Fly

Skib/ferge

Cykel

Knallert

G&ende

Andet

Ved ikke

Da man ikke kan benytte andre transportmidler
(tog, bil etec.) uden at man gar dertil, er
interviewerne instrueret om at udelade gang-
turen, hvis den er kort og kun medtage den
som et transportmiddel, hvis den af respon-
denten opfattes som lang eller besverlig.

I tilfelde, hvor gangturene er eneste trans-
portmiddel, er den altid medtaget.

For weekendrejser er kun hovedtransportmid-

del pd hele rejsen registreret i en kode

svarende til koden for ferierejser.

24. Rejsens formdl

For hverdagsophold og weekend-rejser er



opholdets/rejsens formdl registreret i

folgende kategorier:

01 Egen bop=xl

02 Arbejde

03 Undervisning

04 Indkeb

05 Arinde i bank, posthus el. lign.
06 Bringe eller folge anden person
07 Krinde hos tandlzge, advokat

08 Besweg hos venner/familie

09 Arinde i forbindelse med arbejde
10 Forlystelse (biograf, sport m.v.)
11 Udflugt (skov/strand m.v.)

12 Meder i forening og lign.

1% Sommerhus

14 Idreztsanleg

15 Andet

Opholdsstedets art er registreret i felgende
kategorier:

Beboelse
Fremstillingsvirksomhed
Byggeri/anlxg

Handel og omsaztning
Transport

Anden administration
Landbrug

Service

Skov/strand

Idretsanleg

Teater, biograf, restaurant m.v.
Andre fritidsomrider
Andet

AGGREGERING AF REJSEFORMAL

Kode fra spergeskema (1 - 15 som ovenfor).
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FORMAL 2 (Kollektiv tilgengelighed, spm. C4)

Arbejdsrejser (1+2)

. Indkgbsrejser (3)
Servicerejser (4+5+6+11+13)
Fritidsrejser (7+8+10)

. Besggsrejser (9)

U~

FORMAL 3 (Hverdagsture + weekendture)

Alle form8l inddeles i 4 kategorier:

Bolig (kode 1 i form&l 1)

Arbejde (kode 2, 3 + 9 i form&l 1)

Rekreation (kode 8, 10, 11, 12, 13, 14 i
formdl 1)

Service (kode 4, 5, 6, 7, 15 i formdl 1)

Turerne sammensettes til turk=zder, hvor tur-
keden altid afbrydes af form&lene Bolig, Ar-
bejde og Rekreation og af Service, hvis rejse-
tiden til og fra Service formdlet er over 5
minutter. En turkede af typen B-S5-B afbry-

des dog altid af serviceformdl. Turkeder
opdeles herefter i felgende 5 typer (for-

mal 3):

L]

Bolig-arbejde (B-A eller A-B)
Bolig-Rekreation (B-R eller R-B)
. Bolig-Service (B-S eller S-B)

. Erhverv-erhverv

.

S~ W H

turkeder som starter og ender i erhvervs-
lokaler (A=A, A-S, S-~A, S-=S)
5. @vrige turkezder

Pga. registreringsformen for weekendrejser
m& alle turkeder betragtes som bopzlsbasere-
de, og derfor kan kun ture af typen B-B,
B-A, B~R og B-S forekomme, hvilket bevirker,
at kun turkszdetyperne 1, 2, 3 og 5 kan fore-

komme.



25. Rejsens start- og slutzone nr.

Rejsens start og slutzone.nr. er registreret
p&d basis af "nerkortet" (se ogs& beskrivelse
af variabel 1.: Geografi) i tilfelde af, at
rejsen er foregfet uden for nerkortomridet,
er fjernkortet anvendt. Registreringen er
foretaget bdde for hverdags-, weekend- og
ferierejser.

Er hverdags- eller weekendrejsen foregdet
til/fra udlandet er udlandets zone nr.
kodet 99999.

For ferierejser til/fra udlandet er der an-
vendt folgende nationalitetsbetegnelser:

Norge

overige

Finland
Vesttyskland
Pgsttyskland
Holland

Belgien
Frankrig
England

Schweiz

Italien
Mallorca
Spanien ievrigt
Jgstrig

Europa ievrigt
Uden for Europa
Danmark

26. Rejsetid

For hverdags—'og weekendre jser er rejsetiden
- m&dlt som "der til der" tid - registreret
i felgende kategorier:
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- 1 min.
fl

"

1t
"

"

O N 0OV AN DN H O
1
0O 1 O Ul NN

— 13 "
13 - 17 1"
17 - 23 1"
23 - 27 "
27 - 33 "
33 - 37 "
37 - 43 "
4% - 47 "
47 - 53 "
53 - 59 "
1 - 1% time
l% -2 1"
2 -23 "
2 -3 "
3 -3z "
52 - 4 "
4 -4z "
45 - 5 "
5 - 5% "
52 -6 "

For hverdagsophold er ankomsttidspunktet
til opholdet registreret og for weekend-

rejser er udrejsetidspunktet og hjemkomst-
tidspunktet registreret.




27. Rejselxzngder

er registreret p4d to mé&der i TU-75. Dels er
hvert ophold geografisk stedfestet ud fra
"nerkortet" eller "fjernkortet", sdledes

at en gennemsnitlig rejseafstand kan kon-
strueres, dels er respondenten direkte ad-
spurgt om turlszngden m&lt pd folgende méde
(gelder kun hverdags- og weekendrejser):

O - 500 m
500 - 1000 m
1 - 1.5 km
1.5 - 3 "
3 - 5"
5 - 1o ™"
10 - i5 "
15 - 20 1
20 - 25 n
25 - 30 u
30 - 40 n
40 -~ 50 ¢
50 - 75 n
5 - 100 "
100 - 150 ®
150 -~ 250 ¢
250 - 350 ¢
350 km og over
ved ikke

Med hensyn til ferierejser er respondenten
for hver af de fire sidste ferier i perio-
den 1. sept. 1974 - 1. sept 1975 spurgt om
antal km pd udrejsen, ikke hjemre jsen, i
Danmark opdelt pd felgende transportmidler
(bus, tog, motorcykel m.v.., bil, fly, skib/
ferge, andet). Registreringen er her fore-
taget i hele 10 km. Ferierejser under 10 km

er registreret som en rejse pd 10 km.
25
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28. Antal deltagende personer pd rejsen.

Det samlede antal personer, der har deltaget
pd turen er registreret for alle hverdags-
rejser, under forudsztning af, at man har
anvendt bil. For weekend- og ferierejser

har man i TU-75 registreret antallet af
familiemedlemmer, der har deltaget (uanset
transportmiddel).

29. Re€jsehjemmel.

Hvis en respondent har anvendt offentlige
transportmidler til en hverdagsrejse, er
rejsehjemlen registreret i felgende kode:

Alm. billet

Rabat billet

Togkort

HT-zonekort (3 zoner)
HT-zonekort (5 zoner)
HT-Netkort

Andet buskort

Ved ikke

For weekend- og ferierejser er rejsehjemmel
ikke registreret.

50. Parkering.

Parkeringsforholdene for alle hverdagsture

med bil er registreret i folgende kategorier:

Gratis offentlig parkering
Gratis privat parkering
Betalte mindre end én krone
Betalte 1 - 2 kr

" 2 - 5 "

" 5 _lo "

" over 10 kr.
Parkering ved bopel
ved ikke



31, Kerte km pr. &r pr. bil.

Antal kerte km pr. &r er registreret for alle
biler i husstanden. Samtidig er de kerte km
pr. bil delt op p& de personer, der er i
familien og som har vazret forer af bilen
inden for det sidste 4r. Spergsmédlet er stil-
let til den person i familien, der har med
bilens (bilernes) egkonomi at gere (i tivls-
tilfelde: husstandsoverhovedet). Ejes bilen
af en hjemmeboende sen eller datter er han/
hun altid spurgt.

32. Oplevede transportomkostninger.

Bilejernes (respondenternes) omkostninger

til biltransport er mdlt pd to mlder. Dels
har man bedt den person i familien, der har
med bilens ekonomi at goere om umiddelbart

at give et sken over transportomkostningerne
pr. kert km, dels har man bedt den pégzldende
person om at give oplysning om samtlige ud-
gifter til bilhold. Interviewerne er instru-
eret om ikke at rette i det umiddelbare skon,
efter den mere detaljerede registrering af
de faktiske omkostninger.

3%, Faktiske transportomkostninger.

De faktiske omkostninger til bilhold er re-
gistreret pd folgende udgiftsposter.

- Porsikring

- Vegtafgift (til respondentens orientering
er vegtafgiftsskalaer for personbiler
og varebiler anfert i spergeskemaet).

- Renter og afdrag

- Abonnement p& redningskorps
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OVERSIGT OVER VARIABLE

Bagegrundsvariable

1. Geografi

2. Bystorrelse

3. Boligens beliggenhed

4. Regionens indbyggertal

5. Boligens karakter

6. Pamiliesterrelse, antal besrn

7. Alder

8. Ken

9., Stilling i husstanden

10, Erhvervsstatus

11. Branchetilknytning

12. Beskzftigelse

13, Indtegt

14. Forerbevis

15. Bilejerskab, motorcykel, campingvogn m.m.
16. Sommerhus

17. Forventninger m.h.t. bilkeb/bilsalg.
18. Energikrisereaktion

19. Ugedag for interview.

Trafikale adferdsvariable

20.
21.
22,
23.

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

Antal ferier pr. familie pr. &r
Antal weekendrejser pr. person
Antal hverdagsophold pr. person
Transportmiddel (hovedtransportmiddel,
transportmiddel pd dansk strekning)
Rejsens formil

Rejsens start og slutzone nr.
Rejsetid, ankomsttid

Rejsel®ngde (p& dansk strzkning)
Antal deltagende personer pa rejsen
Rejsehjemmel

Parkering

Kerte km pr. &r pr. bil

Oplevede transportomkostninger
Faktiske transportomkostninger
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- Leje af garage - egentlig garage, ej car-
port - (har respondenten egen garage er
verdien heraf fastsat til 1500 kr/ar jf.
FDM analyse 1975, offentliggjort i bladet
"Motor" nr. 4. 1975).

Respondenter, som ikke har kunnet opgere
udgifterne p&d ovennzvnte poster, er bedt om
at give et sken over summen af de nzvnte
udgifter. Yderligere er spurgt om &rlige ud-
gifter til folgende:

Benzin og olie
Dek, vedligeholdelse og reparation.

For hver udgiftspost har man registreret,
hvem der betaler den piageldende udgift i
folgende kategorier:

Familie (selvstendig erhvervsdrivende)
Familie (lenmodtager)
Familie (andet)
Firma (kerselsordning)
. Firma, der har stillet bilen til rddighed.

TRANS PORTUDBUDSVARIABLE

%54. Antal busforbindelser inden for 500 m.

Antallet af buslinier, der har stoppested
inden for 500 m (ca. 5 min. gang) fra hjem-
met, er registreret i folgende kode:

1 buslinie

2 1

3 1"

4_ "

5 i

flere end 5 buslinier
ingen buslinier

ved ikke.



Registreringen g®lder respondentens opfat-
telse af antallet af buslinier. Interviewe-
ren har ikke foretaget en kontrol af rig-
tigheden og har ikke pavirket besvarelsen.
Skolebusser er medregnet i det omfang de

m& anvendes af andre end skolebzrn. Rutebiler
sidestilles med busser.

35. Antal afgange pr. dag (pr. time)

Antallet af busafgange ialt i begge retninger
(dvs. alle) retninger er registreret

- pr. time i dagtimerne (dvs. inden k1. 18.00)
- pr. time i aftentimerne
- pr. dag, hvis mindre end én afgang pr. time.

Skolebusser er medtaget i det omfang andre
end skolebern m& benytte dem. Besvarelserne
gelder respondentens opfattelse. Rutebiler

er sidestillet med busser. Registreringen er
foretaget i folgende kode:

0 afgange
1 - "

3 -

5 -

7

9

@ o &~ N

-10 "

11-12 "

flere end 12 afgange
ved ikke

36. Afstand til jernbanestation fra bopel

er registreret i felgende kategorier:

O -249 m (0O - 2 min. gang)
250 - 499 m (2 -5 " ")
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500 - 999 m (5 - 10 min. gang)
1000-1499 "

1500-1999 "

2 - 5 km

5-10 "

mere end 10 km

ved ikke.

Besvarelserne gelder respondéntens opfattelse.

Yderligere er registreret om der kegrer S-tog
(kun i1 hovedstadsregionen) fra den nsrmeste
station, og det er registreret om én eller

flere busser gidr til stationen.

37. Rejsehyppighed pr. rejsemdl.

I TU-75 har man foretaget en mdling af den
enkelte respondents adferdsmenster og kollek-
tive tilgengelighed pd folgende made:

Hvert familiemedlem er spurgt om, hvor ofte
han/hun foretager en tur fra bopzlen til &t
af feglgende 1% pd forhdnd definerede rejsemll.

Arbe jdsplads
Uddannelsesinstitution
Normalt indkebscenter™
Kommunekontor

Apotek, h&ndkebsudsalg
Sygehus/speciallwgex)

Bibliotek™
X)

x)

Biograf
)

Venner/famile®

Idr&tsanlng
Praktiserende 1&%ex)

Bank /sparekasse™

x)

Bogrneinstitutioner

X)hvis flere mulige bestemmelsessteder, er

spurgt om det sidst besegte.



Rejsehyppigheden til form&lene er registreret
i felgende kode:

mere end 4 gange om ugen
1 - 4 gange/uge

1 - 4 gange/méned

1 - 12 gange/ar
sjeldent/aldrig

For rejser foretaget 1 - 4 gange/mé&ned eller
hyppigere har man dernest for hvert form&l
spurgt om rejseafstand (variabel nr. 3%8)
rejsetid (variabel nr. 39), normalt benyt-
tet hovedtransportmiddel (variabel nr. 40),
altergativttransportmiddel (hvis ej bil/
motorcykel er til rddighed (variabel nr. 41)),
rejsetid med dette alternative transportmid-
del (variabel nr. 42), antal omstigninger
mellem offentlige transportmidler (variabel
nr. 43) og rejsetid i bil (hvis normalt be-
nyttes offentligt hovedtransportmiddel (va-
riabel nr. 44)). P& baggrund af disse oplys-
ninger, har man bl.a. mulighed for at belyse
re jsetidsdifferencen mellem individuel og
kollektiv transport.
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BILAG 3
UDVALGTE TABELUDSKRIFTER




P4 de fglgende sider er vist et summarisk
udvalg af tabeludskrifter fra TU-75. En
samlet oversigt over de pr. 1/5-1976 fore-
tagne udkersler af tabeller fra TU 75 er
vist 1 bilag 4. Tabellerne er vagtede sd-
ledes, at de skulle give et reprezsentativt
billede af den pégeldende situation. For en
nermere definition af de anvendte begreber
i tabellerne henvises til bilag 3.

Tahel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

101.007

101.014

101.021

101.022

101.023

101.024

101.025

101.026

101.027

101.028

Bilejerskab,

bilsizrrelze, kerte km sonm

funktion af indkomst, familietype og

urbaniserin:s,

Familietype:

Urbanizering:

Familietype:
Urbanisering:

Familietype:

Urbanisering:

Familietype:

Urbanisering:

Familietype:

Urbanisering:

Familietype:

Urbanisering:

Familietype:

Urbanisering:

FPamilietype:

Urbanisering:

Familietype:

Urbanisering:

Familietype:

Urbanisering:

selvstendiige
z1le

leonmodtagere
alle

pensicnister
alle

alle
Kebenhawn,Fr.verg, Gertofte

alle
Hdovedstadens forstzder

alle
Provinstyer over 20.000

alle
Frovinsbyer 5.000-20.C00

alle
Provinsbyer under 5.000

alle
Landdistrikter

alle
alle

Tabel nr. 102.028&8.

Ejerforiicld cg firansierirng af drift som
funktion af indkomst, familiet pe og
urbanisering.

Familietype: alle
Urbanisering: alle



Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

103.005

201.007
201.021
201.028

201.035

Tabel nr. 201.042

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

201.043

201.044

201.045

201.046

201.047

201.048

201.049

203.043

203.044

Bilernes Arskersel som funktion af

bilens alder og stazrrelse.

~

Bilens sterrelse: alle

Hverdagsture pr. person over 18 Ar pr.
degn som funktion af turtype, ken, fami-
lietype, urbaniseringsgrad og bilradighed.

Familietype: 1 voksen (mand) uden bern
Urbanisering: alle

Familietype: 1 voksen (kvinde) uden bern
Urbanisering: alle

Familietype: 1 voksen (kvinde) med bern

Urbanisering: alle

Familietype: 2+ voksne uden bern
Urbanisering: alle

FPamilietype: 2+ voksne med bern
Urbanisering: alle

Familietype: alle
Urbanisering: Kebenhavn,Fr.berg,Gentofte

Familietype: alle
Urbanisering: Hovedstadens forstzder

Familietype: alle
Urbanisering: Provinsbyer over 20.000

Familietype: alle
Urbanisering: Provinsbyer 5.000-20.000

Familietype: alle
Urbanisering: Provinsbyer under 5.000

Familietype: alle
Urbanisering: Landdistrikter

FPamilietype: alle
Urbanisering: alle

Weekendrejser over 5 km pr. person opdelt
pd turformil og som funktion af urbanise-
ring og familietype.

Weekendrejser er dobbeltture, bade ud- og
hjemrejse er registreret ved turlangde og
rejsetid.

Familietype: alle
Urbanisering: Kebenhavn, Fr.bverg, Gentofte

Familietype: salle
Urbanisering: Hovedstadens forstzder



Tabel nr.

Tabel ar.

Tabel nr.

Tabel nr.

rabel nrr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.
Tabel nr.
Tabel nr.
Tabel nr.
Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

Tabel nr.

203.045
203.046
203.047
203.048

203.049

20€.001

301.001
301.002
301.003
301.004
301.005
301.006

301.007

303.041
303.042

303.043

Familietype: alle
Urbanisering: Provinsbyer over 20.000
Familietype: alle
Urbanisering: Frovinsbyer 5.000-20.000

Familietype: alle
Urbanisering: Provinsbyer under 5.000

Familietype: alle
Urbanisering: Landdistrikter

Familietype: alle
Urbanisering: alle

Gns. antal ferieture pr. Ar pr. familie
opdelt p4 bilrddighed og familietvpe.

Familietype: alle

Procentvis fordeling af rejsehyppighed
fra bopael til bestemte formal som funktion
af urbanisering.

Urbanisering: Kzbenhavn, Fr.berg, Gentofte

Urbanisering: Hovedstadens forstzder
Urbanisering: Provinsbyer over 20.000
Urbanisering: Provinsbyer 5.000-20.000
Urbanisering: Provinsbyer under 5.000
Urbanisering: Landdistrikter

Urbanisering: alle

Procentvis fordelirng af rejsehyppighed fra

bopxl til bestemte formdl som furktion af
familietvpe/pilrddighed

Familietype: alle
Bilrddighed: ingen bil

Familietype: alle
Bilrddighed: 1 bil

Familietype: alle
Bilrddighed: 2+ biler



Procentvis fordeling af rejsehyppighed i
relation til busafgangs, afst. til jern-
banestation og rejseformal.

Tabel nr. 304.014 Rejseformdl: alle

Procentvis fordeling af hovedtransport-
middel som funktion af bilejerskab,
familietype. Alle rejseformal.

Tabel nr. 306.001 . Familietype: Mend i kategorien
"enlig mand uden bern"

Tabel nr. 306.002 Familietype: Mend i kategorien
' "enlig mand med bern"

Tabel nr. 306.004 Familietype: Kvinder i kategorien
"enlig kvinde uden bern"

Tabel nr. 306.006 Familietype: Kvinder i kategorien
"enlig kvinde med bern"

Tabel nr. 306.007 Familietype: Mend i kategorien
"2+ voksne uden bern"

Tabel nr. 306.008 Pamilietype: Kvinder i kategorien
"2+ voksne uden bern"

Tabel nr. 306.009 Familietype: Mend i kategorien
"2+ voksne med bern"

Tabel nr. 306.010 ’ Familietype: Kvinder i kategorien
"2+ voksne med bern"

Tabel nr. 306.011 Familietype: alle

Procentvis fordeling arf hovedtransport-
middel som funktion af rejsetid og tur-

formil.
Tabel nr. 307.001 Rejseformdl; arbejdsplads
Tabel nr. 307.003 Rejseformdl: normalt indkebscenter
Tabel nr. 307.009 Rejseformdl: familie/venner
Tabel nr. 307.013 Rejseformdl: barneinstitutioner

Tabel nr. 307.014 Rejseformdl: alle



Tahel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

Tabel

-3
[0
o
o
-

Tabel
Tabel
Tabel
Tavel
Tabel
Tabel

Tabel

Tabel

Tabel
fabel

Tabel

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

nr.

309.001

312.001-312.007

313.001

313.002

313.003

313.004

313.005

313.006

3213.007

314.001

314.002

314.003

314.004

314.005

214.006

314.007 -

401.003

401.13
401.14

401.15

Gns. rejsetidsdifferernce for rejcer til
bestemte formdl afiangig af urbaniserings-
grad og hovedtransperimiddel.

Urbaniseringsgrad: alle

Procentvis fordeling af afstand til bte-~
stemte ophold som funkiion af bilejerskab.

Urbanisering: alle

Procentvis fordeling atf parkeringskate-
gorier som funktion urbanisering.

Procentvis fordeling af rejsehjemmel som
funktion af turformi#l og urbanisering.

Urbanisering: Xeberhavn, Fr.berg, Gentofts
Urbanisering: Hovedstadens forsizder
Urvanisering: Frovinsbyer over 20.000

Urtanisering: Praovinsbyer 5.000-20.000

Urbanisering: Provinsbyer under §.000
Urbanisering: Landdistriktier

Urbanisering: alle

Procentvis fordeling af transportmiddel-
kombinationer som funktion af turformil
0g urbanissring.

Urbanisering: Kebenhawvn, Fr.berg,Gentofte
Urbanisering: Hovedstadens forstzder
Urbanisering: Provinshbyer over 20.000
Urbanisering: Provinsbyer 5.000-20.000
Urbanisering: Provinsbyer under 5.000
Urbanisering: Landdistrikter

Urbanisering: alle

0-D matrice, est-vest-udlandet.
Hverdagsture opde't pd hovedretning, ho-
vedtransportmiddel og formal.

Rejser over Store Bzt (gst-vest)

0-D matrice, gst-vest-udlandet.
Weekendture cpdelt pA hovedretning, ho-
vedtransportmiddel og formil.

Rejser over Store Bxlt (est-vest)
Rejser Danmark-udlandet

Alle rejser



Transportudbudsvariable

34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.

43.

44.

Antal busforbindelser inden for 500 m
Antal afgange pr. dag (pr. time)

Afstand til Jermbanestation

Re jsehyppighed pr. rejsemdl (13 udvalgte
rejsemdl)

Rejseafstand pr. rejsemdl (13 udvalgte
rejsem&l)

Rejsetid pr. rejsemd8l (13 udvalgte rejse-
mal)

Transportmiddel pr. rejsemdl (13 udvalgte
rejsemil)

Alternative transportmidler pr. rejsemdl
(13 udvalgte rejsemil)

Alternative rejsetider pr. rejsemil

(1% udvalgte rejsemdl)

Antal omstigninger mellem offentlige
transportmidler pr. rejsemdl (13 udvalgte
rejsemdl)

Rejsetid i bil (13 udvalgte rejsemdl)



TRAFIKFORSK  INGSGRUPPLN = ATy

1)

VEJOIREKTRATET, DS

TRAF IKUNDERSAGELSE = 1975

FAMILIETYPES SELVSTANDIGE

BILEJERSKABs BILSTARRLLSE, KBRTE KM
SOM FUNKTION AF INDKOMST»
FAMILIETYPE 0G URBANISERING

URBANISERINGS AL

LE

TABELNR, 101.007

VEJET DATAMATERIALE

FAMILIENS PR.1000 1) KORTE KM (1000 xM)
BRUTTOINLUKOMST ANTAL BILER HUS= BILSTURRELSE 0 =5 10=15 20-25 OVER IALT
1000 xr 0 1 2+ STANDE A B [« 0 £ IALT 5=10 15=20 2530 30
LI K 1 3 1 855 0 1 0 1 1 4 0 Q 1 1 0. 0 1 b
20 = S0 9 34 1 730 1 7 S 10 10 32 2 15 14 1 0 1] 1 32
40 = 59 15 47 3 812 5 12 9 9 19 53 1 15 19 ? [} 3 3 53
60 = 7o ? 45 10 976 2 15 13 12 19 60 1 10 19 11 7 3 10 14]
80 = 9y 7 3y 15 1153 10 8 9 10 33 69 2 8 264 10 14 2 9 69
100 = 119 5 31 15 1055 1 9 ? 9 28 54 0 7 14 18 [ 4 6 54
120 = 149 1 22 14 1364 8 5 7 4 27 52 2 8 8 10 9 -3 11 52
150 = 174 0 [ 4L 1384 1 2 1 2 9 14 0 2 4 3 2 1 2 14
175 = 199 0 -1 4 1402 0 3 2 3 10 17 0 2 2 I4 3 i} 2 17
20U = 25p 0 7 S 1730 2 3 5 3 7 20 1 2 3 3 8 1 2 20
OVER 25¢ 0 9 13 1451 1 5 3 8 15 31 1 S 6 4 5 4 6 31
VEG IKKE 2 27 17 1339 4 1¢ 7 9 26 61 0 6 15 18 13 3 [] 61
VIL IKKE SVe S 42 31 1270 14 18 8 19 42 100 3 10 28 12 16 10 21 100
AEEE - 22 520 133 1125 49 102 75 98 245 569 13 90 158 106 88 - 34 79 569
- 4
FAMILIENS } 4 % KBRTE KM (1000 KM)
BRUTTOINLLOMST ANTAL BILER BILSTYRRELSE 0 -5 1015 20~25 OVER IALT
1000 Ki [ 1 2+ IaALT A 8 [« D E  IALT S5=10 15=20 25=30 30
1= 19 29 50 15 100 0 35 12 17 36 100 12 0 20 35 0 0 33 1vyg
20 = 39 21 77 2 100 3 20 14 3 30 100 5 Y] 43 2 0 0 3 100
40 = Sy 23 72 S 100 9 22 17 17 35 100 2 28 35 13 1 5 6 100
60 = 79 11 73 16 100 3 25 21 19 31° 100 2 16 32 18 12 4 16 140
80 = 99 11 65 26 100 14 12 13 14 47 100 3 11 35 15 20 3 13 100
100 = 11y 9 61 30 109 3 17 12 17 52 100 0 12 25 32 12 7 11 100
120 = 143 4 Sy 57 100 16 10 13 8 52 100 4 15 16 20 18 7 21 14J¢
150 = 174 0 [} 39 100 4 17 5 11 63 100 0 17 29 24 12 6 12 10y
175 = 199 0 13 56 1090 0 16 1 17 55 100 0 13 13 41 16 3 13 190
200 = ¢3¢ 0 54 42 100 11 14 24 15 36 100 7 12 15 14 19 3 11 100
gVeR 250 4] 41 59 100 & 15 10 24 «? 100 2 16 21 14 15 13 19 100
VED IKKE 5 58 37 100 7 23 12 15 3 100 0 10 25 29 21 5 91Uy
VIL IKKE sV« 7 S&4 39 100 14 18 8 19 42 100 3 10 28 13 16 . 10 21 1vo .
ALLE 10 63 26 100 9 18 13 17 43 100 2 16 28 19 16 6 14 100
Citro®, 2 OV Folkevogn 1200 | Morris Marina Ford Taunus 1300 Opel Record
Detzun 100 Opel Kadet Folkevogn 1303 Austin 1700 SAAB 99
Morris 850 Mascot Fiat 123 Simea 1100 Renaxlt 156 C Volwvo 1uZ
Fiat 127 Toycta Corolla Sunbaam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consul
KCDE A YODE B XorE € KCDE D XODE E



TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATy
VEJOIREKTIRATET» 0SH
TRAFIKULGERSOGELSL = 1975

BILEJERSKARs UILSTORRELSEs, KBRTE KM
SOM FUNKTION AF INDKOMST,

FAMILIETYPE 0G URBANISLHING

TABELNR._101.016

VEJET DATAMATERIALE

FAMILIETYPES LEhMDDTAGEéE} [ERBANISERXNG! ALLE

FAMILIENS PR.1000 Ko 1
BRUTTCINDKOMST ANTAL BILER  HUS~ BILSTURRELSE D 0 -5 $;E1§M ( ogg-g:) OVER IALT
..1222-55----------.-2---------E:-EI&EBE-------:.-.-E----E-..-E-..-E-.I:‘:I------ awe 5.10 15-20 25.30 so

1« 19 38 10 0 19¢ 5 3 2 0 0 Y 0 ( v
20 = 39 98 41 3 29 15 8 I3 5 8 41 1 g 12 ; 1; ? : «:
40 = 59 142 1792 8 586 38 S7 32 21 43 192 8 20 79 33 27 9 15 . 192
60 = 79 170 328 19 666 44 98 68 60 74 346 5 58 97 67 4h 22 49 344
80 = 9y 112 348 33 826 51 95 &2 83 95 407 12 32 127 88 M1 31 &S 407

100 ~ 119 41 24U 34 912 25 67 70 52 73 287 9 24 79 1 &S 20 39 pn7

120 = 149 28 209 46 1046 40 57 67 Sz 78 294 11 31 67 68 4B 23 47 29,

150 = 174 3 58 14 10699 12 15 17 16 22 82 2 6 18 20 23 4 B 82 -

175 = 1v9 2 24 7 1115 3 6 4 7 14 37 1 3019 8 7 | 5 37

200 ~ 250 2 13 14 982 4 4 ? 1 13 28 2 2 4 4 4 3 7 2s

GVER 259 4 8 o 1016 3 2 1 4 8 18 0 3 2 3 4 3 3 13

ZFD,IKaL 19 4z 7 728 6 14 1 13 15 S¢ 0 7 18 9 5 3 7 5y
Z:Z.iffg.f!i--....-..::-.llf 22__229 21 30 34 15 36 135 1 20 5 30 16 5 11 13y
.ﬁEEE..-._-.-...-.--393-131f--ﬂlf.-fff e 267 456 393 33y 480 1925 52 214 ST 413 3R 128 238 yu¢s

) e

FAMILIENS % 3 KaRTE MM (V10vw »v)

BRUTTQINDKOMST AnTay BILER AILSTERRELSE 0 =5 19=15 KPEPAY Cifp 34,7
1909 nR 0 1 ¢+ TALY A 8 C 1] L IALT Se1y 15=20 25"%0 39

1= 19 79 2 v 100 51 32 17 v o 1ou 0 (Y A Y R [ V-
20 = 39 69 Py ¢ 100 36 20 11 12 27 ge 32 15 1 2% b4 L SR
DYV 43 5% 2 100 0 30 17 1 ¢2 10v & o W 17 1 s Lty
vy = 7y 33 ns “ 100 13 2y 2y 14 2V 10v 1 17 R 20 ' . 16 Yoy
2y = 9y 23 71 7 100 13 23 iy ) 23 Vou 3 L] 51 22 v » 1y

160 = 119 13 7o 171090 9 23 Py 1a 25 Y00 3 " /h 2% in 4 1« 11y

120 = ta9 10 76 e 100 14 19 ¢y 18 g6 Vv AR TS Y & B L S L

150 = 17, & 7o 1ty 1py 15 16 21 ‘v ¢e 1uu 2 B 02 28 e LA ¥ R e

175 = 19, 7 7 2u 10U ¢ le & 'Y 58 Yy . 30 22 Y 3o ey

200 = 25 8 4% L’ 190 13 14 2% RPN FYY) 7 7Oy 24 te %0 % %oy

Qvel 29, 23 45 3?2 10v 15 12 6 lé 5 1ou 0 1 10 1w Fa 14 L VIV

Vi IKKE 2% ne 11100 13 28 ¢ /x5 v 0 1% 36 B 1y 6 1% Uy
VIL IKFKEL SV 24 H 1% 100 15 22 25 11 27 10v 1 19 38 22 1?2 3 140

ALLL 28 hé 5 100 16 26 20 17 ¢S5 100 30 30 21 16 7 1?  1vo

0 -
Citroin 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Taunus 13C0 Op2l Record
Datzn 100 - Opel Kadet Folkevogn 1303 Austin 1700 oheB 83
Morris 850 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renault 16 C Yolvo 1:2
Fiat 127 ' Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Certina 1300 Ford Consul
XOOE . A YODE B KODE € XOLE D XOIE E




TRAFIKFCPSKINGSGRUPPLY = ATV BILEJERSKAB, BILSTORRLLSEs» KDRTE KM B TABELNR. ‘101.021

VEJOIRUKTGRATET, DSu SOM FUNKTION AF INDKOMST,
TRAF IKUNDERSUGELSE = 1a7y FAMILIETYPE 0G URBANISERING VEJET DATAMATERIALE
FAMILIETYPE! PENSIDAISTiK] URBANISERINGS ALLE| .
FAMILIENS PR.1000 1 KORTE KM (1000 kM) .
BRUTTOINDKOMST ANTAL BILER HUS™ BILSTURRELSE ~° 0 =5 1015 2025 OVER IALT
1000 KR 0 1 2+ STANDE A 8 c v} £ IALT 5=10 . 15=20 2530 30
1. 19 172 13 1 65 1 5 3 1 2 12 3 2 6 0 1 0 0 12
20 = 39 317 102 1 238 13 3vr 18 13 19 100 12 39 35 6 4 2. 2 1
40 = 59 A 38 6 507 2 15 7 8 12 &5 o 13 21 4 0 0 2 45
60 = 79 13 15 1 569 2 4 I4 1 2 16 0 5 5 3 2 0 1 16
80 = 99 o 5 0 455 0 1 2 0 5 0 2 0 1 1 1 0 5
100 = 119 3 6 0 673 1 3 0 1 2 [ 0 2 0 3 1 0 0 6
120 = 16y 0 4 0 1349 1 0 3 2 1 6 1 3 1 0 0 0 1 6
150 = 174 0 1 0 1000 0 ] 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0. 0 1
175 = 199 0 1 0 1000 1 0 ] ] 0 1 0 0 1 0 0o .0 0 1
260 = 259 0 0 2 1629 ] 0 0 v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
QVER 250 0 6 1 2000 0 0 0 1 1 3 0 1 1 0 0 0 1 3
VED I¥KE 15 15 1 S3¢ 1 8 3 3 2 106 1 2 “ 6 1 0 2 16
VIL IkrE SVe 39 14 8 2406 2 3 3 5 3 15 0 6 é 1 1 0 2 15,
ALLE 610 216 1% 270 23 76 46 36 47 228 22 75 8o 26 11 2 11 228
T
FAMILIENS 1 3 KBRTE KM (1000 KM)
BRUTTOINOKOMST ANTAL BILER BILSTURRELSL 0 =5 1015 20=2S DVER IALT
1000 KR & 1 2+ IALT A :] (o D £ IALT S=10 15=20 2530 30
1= 1y 92 7 g 100 7 45 21 10 17 100 26 16 52 0 6 (] 0 10u
20 = 39 T6 24 9 100 13 37 18 13 19 100 12 39 35 6 4 2 2 100
40 = 59 50 45 7 1900 6 34 16 19 27 100 9 29 47 9 0 0 s 100
60 = 79 46 5¢ 2 100 10 25 42 8 15 100 0 29 30 21 14 0 6 1uo
80 = 99 55 45 0 100 0 22 40 v 58 100 0 48 0 24 16 12 0 100
100 = 119 33 67 0 100 13 46 o, 1M 31 100 0 33 0 54 13 0 0 100
120 = 149 0 90 19 100 9 0 43 28 20 100 19 47 17 0 7 0 9 109
150 = 174 0 100 3100 0 0 43 57 0 100 0 0 0 100 0 0 6 109
175 = 199 0 00 0 190 100 0 0 0 0 100 0 0 100 0 0O -0 0 10y -
200 = 259 noo109 0 190 0 0 0 100 0 100 0 0 100 0 0 0 0 100
OVER 250 v 0 100 100 0 0 0 52 48 10v 0 24 26 0 0 0 S0 100
VED IKKE ba 50 2 100 7 46 18 15 13 100 9 12 25 36 9 0 % 100
VIL IKKE SV G4 22 14 100 12 19 22 31 17100 0 39 40 4 .S 0 12 100
ALLE 72 26 2 100 10 33 20 16 21 100 10 33 35 12 5 1 5 100
1)
Citrozn 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Taumus 1300 Orel Record
Detzin 120 - Opel Kacet Folkevogn 1303 : Austin 1730 S#A2 99
Morris 850 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renault 16 C Volvo 1u2
Fiat 127 Toycta Corolla Sunbeam 1560 Ford Certina 1300 Ford Consul

KODE . A ¥OOE B Koo € MODE D KOLE E



TRAFIRFORSK. THGSGHUFPEN = ATy BILEJERSKABs BILSTORRELSEs KORTE KM TABELNR, 101,022

n

VEJUIREKT RATET, USB SOM FUNKTION AF INDKOMST»
TRAF IKUND: KSBGELSE = 197y FAMILIETYPE 0G URBANISERING VEJET DATAMATERIALE
[fanz;xatvuﬁn ALLE] L!RBANISERINGI'KWBENH.;FR.BERG:GENTUFTE]
FAMILTEN, PRe¢1000 KARTE kM (1000 kM)
BRUTTGIND-04ST ANTAL WILER HUS= BILSTYURRELSE n 0 =5 10=15 20=25 OVER  IALT
1000 KR i 1 ¢+ STANDE A B c 0 £ IALT 5=10 15=20 25=30 30
1= 1. i 3 0 46 2 0 1 0 1 3 0 0 2 1 0 0" 1 3
20 =~ 3o 111 13 0 93 o 2 2 2 2 1¢ 0 2 4 2 T 0 ? 12
“u = S¢ Y 26 1 504 9 5 4 3 5 26 ] 0 11 4 3 0 8 26
6U = 7o w2 4o 1 410 6 ? 10 14 T 45 0 S 13 8 7 4 765
KU = 9o 45 Sé 0 489 8 13 12 8 12 5% 1 2 15 16 6 S H 53
100 = 110 '3 3¢ 1 724 3 [ 9 b1 8 33 0 4 12 9 1 2 “ 33
120 = 149 11 29 7 933 9 11 8 11 5 (YA S 4 13 9 4 3 7 b4
150 = 174 1 7 2 97y 1 1 2 2 3 10 1 2 2 3 1 1 0 19
175 = 199 1 8 3 1165 2 3 0 3 5 14 0 1 A 3 3 0 ? 14
200 = 25, 2 o 2 918 1 2 3 0 1 7 1 1 2 1 2 0 1 7
UVER 250 2 1 4 1194 0 2 2 1 2 8 0 2 1 k! 2 1 0 8
VEL TKKE '3 9 1 412 1 2 1 0 5 . 9 0 2 2 L 1 o “ 4
VIL IKKE 5V “5 31 5 306 4 1 10 6 3 25 0 1 4 6 4 2 3 25
ALLE Les 265 27 393 50 S8 65 57 59 289 . 7 27 8 g7f‘%3s 18 &8 289
H
FAMILIENS 4 3 KURTE KM (1000 KM)
SRYUTTNIHD~GST ALTAL BILER BILSTURRELSE 0 =5 10=15 20=25 OVER  IALT
1009 KR 0 1 é+ lALT A B ¢ D £ IALT 5=10 15=20 25=30 30
1= 9, ‘4 I3 0 100 53 0 28 v 19 100 0 0 53 28 0 0 " 19 109
20 =~ 3o 59 11 3 100 31 19 21 14 15 100 0 18 39 19 6 0 18 10y
Ly = 54 n8 31 1 100 35 18 15 13 20 100 0 2 41 15 11 0 37 109
6y = Py 27 42 1190 13 16 23 32 15 100 0 12 29 18 15 9 14 1u0
By = v Y| 4y o 109 16 25 23 16 2 1900 2 4 28 31 12 8 15 149
106 = 1. R 70 2 100 8 25 27 16 ¢3 100 0 13 37 27 2 7 13 160
120 = 16 23 51 15 100 20 24 18 26 12 100 1M 8 30 19 9 ? 16 109
150 = 17, 772 ¢2 100 13 vy 25 23 29 100 5 18 20 34 15 8 .0 1uy
175~ v B %6 24 100 15 25 3 26 33 100 0 8 27 23 23 ‘é*‘% m 160
200 = 2y o3 Sy 22 193¢ 16 27 39 0 18 100 ) 10 27 16 23 7% 100
TP ah Y. 5% 100 0 27 29 14 30 100 0 22 4 34 29 P B 100
Pilu THAc I ¥ 9 100 12 23 7 0 58 100 0 23 18 9 6 0 % 100
VIL Invp e o 3y 6 100 18 3 42 25 12 100 0 & 30 24 17 10 R0y
..-G-----_---..—---..---------.---.----.-..-------.----.-.-..-.-..---.-----...---.--------..--—-.-----------.--.-ﬁh---‘..
Abto | 30 4 190 17 20 23 20 20 100 2 $ 30 23 12 6 17 100
Citroon 2 CV Folkevoen 1200 Morris Marina Ford Tauus 1300 Ozl Record
Datzim  1CO Opel Kadet Folkevogn 2303 - . Austin 1700 S4AB 94
Morris 3850 Mascot Fiat 128 Sinca 1100 Renalt 16 C Velvo 1u2
Fiat 127 Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Certina 1300 Ferd Consul

KODE A ¥ODE B Xoe € KIE D KODE E



0T

TRAFIRFORSKi T uSGRUFPLY = aly BILLJERSKAR, BILSTURRELSEs, KORTE KM TABELNR. 1014023

VESUIREKTURATETS UuSo SOM FuUnKTION AF INDKOMST,
TRAF IKUNDERS JGELSE = 1975 FAMILIETYPE 0G URBANISERING VEJET DATAMATERIALE
FAMILIECYYPE: ALLE IURBANXSERXNG: HOVEDSTADENS FORSTEDEJ
FAMILILNS PR.1000 KARTE KM (1000 kM)
BRUTTC InUKCMST ANTAL SILER HUS® BILSTURRELSE n 0 =5 10=15 2025 OVER IALT
1600 KR 0 1 2+ STaNDE A 8 ¢ 0 £ IALT 5=10 15=20 25=30 30
Rt Rl .----------C-----~-----.---U------'------..-------..-.-.*...-.---.------.--.--.-.---.-..----..----.---.---.--.-.
1. 1y 55 3 1 10¢ o 3 0 1 0 4 1 0 2 1 o 0 1 4
20 = 39 51 15 1 210 3 5 4 1 2 15 2 4 4 0 4 0 6 15
40 = 59 b 19 2 374 3 6 6 3 5 24 6 4 ? & 0 2 1 24
60 = 79 36 56 2 630 5 1?7 19 4 10 59 0 17 14 16 S 2 s S5y
S0 = 99 26 63 9 832 0 12 "N 18 30 81 0 7 1 1717 10 16 81
100 = 119 22 &8 15 867 11 20 20 11 25 91 0 & 22 22 8 14 9
120 = 14y 13 59 12 982 14 17 16 15 23 a3 2 8 17 18 17 6 14 53
150 = 174 4 20 e 1070 2 6 7 6 8 28 0 1 9 8 6 2 3 238
175 = 199 0 7 4 1282 2 1 2 6 4 13 1 2 3 3 1 0 2 13
200 = 259 1 7 3 672 1 1 2 1 & 9 0 1 1 3 1 1 3 9
GVER 250 1 3 4 1197 1 2 0 1 S 9 0 1 1] 1 3 I 2 9
VEU INKE 10 14 5 &¢28 5 6 1 6 6 26 1 1 S 3 4 2 6 24
VIL IKKE SVe 717 13 96S 7 6 4 0 16 35 1 30N 4 4 o 8 35
JALLE 246 351 75 707 66 106 9% 81 133 475 15 54 109 102 &2 39 75 475
} 4
FARILIENS % 4 KBRTE KM (1000 KM)
BRUTTCINDKOUST AnTAL BILER BILSTORRELSE ¢ =5 10~15 20=25 OVER IALT
1000 KR 0 1 2+ IALT A B8 ¢ 0 £ IALT $=10 15=20 25-30 30
1= 19 h9 ? 4 109 0o 83 o 17 0 100 28 o 38 17 0 0 17 100
2u = 3y 76 23 1100 18 37 28 & 13 100 ’ 17 28 30 0 25 0 0 100
40 = 59 68 29 2 100 18 26 25 10 20 100 23 16 2° 18 0 9 5 100
60 = 79 38 6u 2 100 8 29 32 14 17 100 0 29 24 27 8 4 9 100
80 = 99 6 66 9 10v 13 15 13 23 36 100 0 9 18 20 21 13 19 100
100 = 119 21 65 14 109 12 22 23 19 25 100 0 6 26 25 23 9 15 100
120 = 149 is 7 14 109 17 21 16 18 28 100 3 9 21 21 21 8 17 100
150 = 174 & 77 15 100 6 20 24 21 29 10v 0 5 32 28 21 s ¢ 100
175 = 199 0 60 34 100 14 8 18 31 28 100 10 16 23 25 9 0 19 100
206 = 259 5 &4 31 100 ?7 15 27 7 46 100 0 ? 6 31 16 6 34 10y
CVER 250 9 3% 52 100 719 0 16 57 100 I 0 14 28 20 24 100
VEL IKKE 35 [¥4 18 100 19 24 5 26 26 100 6 6 20 22 15 8 .23 109
VIL [XKE SV 18 46 35 100 21 18 21 0 41 100 3 9 31 13 10 12 23 190
ALLE 37 52 11 100 13 22 20 17 28 100 3 1 23 21 17 8 16 100
1) -
Citro?n 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Taurus 1300 Op2l Record
Detzin 100 - Opel Kecet Folkevogn 1303 . Austin 1700 S448 99
Morris 850 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renauwlt 16 C Volvo 142
Fiat 127 Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ferd Cortina 1300 Ford Consul

KCDE - A ¥ODE B xooe € KOLE D KODE E




1t

TRAFIKFOGRSK THGSGRUPPEN -~ ATy

1)

BILEJERSKAB» BILSTORRELSE, KORTE KM
SOM FUNKTION AF INDKOMST,
FAMILIETYPE 0OG URBANISERING

VEJUDIREKTSFATEY, USu
TRAL TKUNDCRSUGELSE = 197%

Lramiciervoes acce] | URBANISERINGt PROVINSBYER OVER 204000]

TABELNR. 1014024

VEJET DATAMATERIALE

FaMTLILNS PR«100G ) KBRTE KM (1000 KM)'
BRUTTOINDGMST ANTAL gILER HUS= BILSTYURRELSE ¢ =5 10%15 20=25 OVER  TALT
10 KR G 1 2+ STANDE A 2] [« n £ IALT S=10 15=20 25*30 30
.-‘----.-“-----..---.-.---—.-.----------.--..Q.------.-.-.-.---..-.--.-.---.-.-.----.---.-----_--.---..----.---.--...-.
1= 19 59 10 v 116 3 2 2 1 0 8 0 1 3 2 2 1] 0 )
20 = 39 ) 1¢8 4o 3 260 15 n 8 6 LAY 4 8 17 14 2 6 0 1 7
40 = 59 3] &5 6 615 17 33 15 4 16 86 0 18 34 16 12 0 6 86
[ VI & 53 109 11 087 14 30 27 15 32 119 3 22 39 12 18 9 17 11y
80 = v ¢4 1o 9 867 15 26 30 24 33 131 1 18 5% 21 25 8 8 131
100 = 119 8 Se 8 970 8 16 13 10 22 68 5 9 13 23 6 1 11 Y]
120 = 140 2 65 16 1187 10 14 27 15 33 94 2 11 26 25 13 7 15 . 93
150 = 174 0 18 4 1087 3 4 4 14 7. 24 1 2 5 5 5 2 4 24
175 = 1yy 1 © 2 1u6b3 0 1 1 1 7 9 0 1 2 5 1 0 1 ¥
200 = 25y ] 3 5 1512 3 2 2 1 6 12 2 1 1 3 Fd 2 1 12
gvER 259 1 b} 5 1189 1 1 1 3 6 13 1 1 3 1 2 2 3 13
VEL IKKE & 24 L 890 6 11 1 4 9 32 0 5 12 7 5 2 2 82
VIL IKKE 5Ve 18 L2 26 315 9 14 11 7 21 69 0 13 30 7 9 3 & 69
Al 350 584 99 693 102 166 142 106 295 716 24 118 232 128 104 36 73 Tie
.-----O-.-------.-..------.-.--..-.-.-..----..--.-...--.-.--.----‘----------..-.--------..--.---’-------.---.------.---.
b4
FAMILIENS % 4 K@RTE kM (1000 kM)
BRUTTOINDALMST aluTAL BILER BILSTORRELSE 0 =5 10=15 20=25 BVER TALT
1000 Kit V] 9 2+ JALT 8 C D £ IALT 5=10 15=20 25=30 30
1= 1y 66 14 0 100 38 24 29 9 0 100 6 14 35 26 19 o 0 1uo
20 % 3y te 26 2 100 31 24 17 12 16 100 16 36 29 4 13 0 2 1
‘o= Lo 35 63 6 00 20 38 17 5 19 100 0 21 40 19 14 0 7 100
tu * 7q 31 03 o 100 12 20 23 13 27 100 3 18 33 10 15 8 16 100
LIV M 127 6 1900 12 20 2% 2%v 25 100 1 14 39 1o 19 6 6 190
190 = T3 11 77 12 1069 1 23 19 14 33 100 8 13 19 34 9 2 16 - 1UQ
120 = 149 ? 79 29 1064 10 14 27 15 33 100 3 1M 26 25 13 7 15 100
155 = 17, J 4s 317 100 12 15 16 . 29 ¢8 100 5 10 20 20 21 9 15 1up
17, = 1w 14 65 20 100 0 ? 13 6 4 100 0 13 22 49 6 0 10 1990
20 = g 3 35 °5 10v 21 13 13 6 48 100 19 6 e 26 18 18 6 1up
gyt 2 S 495 Y9 100 11 1 11 22 44 YOO 6 f1 22 6 15 16 24 100
VEL I¥=e LCRY 17 109 13 33 5 21 ¢8  10v 0 15 38 21 16 6 S 1ug
VIL (KKt S/ f2 50 24 100 13 21 16 1M 39 100 0 18 [YA 11 13 .5 9 1uy
ALLE 54 57 10 100 14 23 20 15 29 100 ' 3 17 32 1 15 5 10 100
-.---.--Q--.---Q.-‘-----O.---------.----.-.-.----...-.-.-...---....---------..-.----....-..-.---..---------.-----------.
Citrotn 2 ¢V Folkevogn 1202 Morris Marina Ford Taumus 1300 Opel Record
Datzun 1C0 - Opel Kacet Folkevogn 1303 Austin 1700 SALB 29
Morris 850 Mascot Fiat 128 Simeca 1100 Renault 16 C Volvo 142
Fiat 127 ' Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Certina 1300 Ford Censul
XIE A ¥OOE B Xore € KODE D XODE E
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TRAFIKFORSKAINGSGRUPPEN = ATy

1)

VEJOIRENTGRATETS OS5y

BILEJERSKAB» BILSTORRLLSEs, KARTE KM

SOM FUNKTION AF INDKOMST,

TABELNR,

1014025

TRAFIKUIHDERSVATLSE « 197y FAMILIETYPE 0G URBANISERING

Dnzugm’c* ALLE

[uRBANXSERINGI PROVINSBYER 54000=20.000

VEJET DATAMATERIALE

FAMILIENS PRy1000 1) KBRTE KM (1000 xM)
BRUTTOIDKOMST ANTAL BILER HUS = BILSTURRELSE 0 =5 10=15 20%~25 OVER IALT
1000 ®i 0 1 ¢+ STANDE A B c D E  IALT 5=10 15=20 25*30 .30
1= 19 15 4 0 194 0 1 0 0 2 4 0 0 2 Q 0 0 1 4
20 = 39 24 10 1 404 0 H 1 5 6 17 2 S 6 2 1 0 .0 17
40 = 59 12 23 1 710 3 7 3 3 9 20 2 7 8 1 4 1 2 26
60 = 79 15 IS} o 792 10 23 5 7 7 52 1 9 21 14 -3 1 3 52
8u = 99 10 ) 4 B85 S 14 ? 12 18 55 0 4 25 14 3 2 7 55
160 = 119 2 28 7 1050 2 12 9 A 1 3y 1 5 16 13 4 1 0 3y
120 = 149 : 3 1o 4 951 2 3 7 [} 5 23 1 6 4 5 [ 0 2 23
150 = 174 il d 3 1258 1 o 4 2 2 13 0 1 3 6 3 0 1 13
175 = 199 0 3 0 1300 V] 1 1 0 1 3 0 0 1 0 1 1 0 3
2UU = 259 0 5 1 1000 0 0 1 ] 3 &L 0 0 1 0 1 0 2 b
OVLR 250 1 1 2 1367 0 1 0 2 2 5 0 0 0 0 1 2 2 5
VED IKKE 3 7 o 7 [1] 1 1 3 2 8 0 1 5 1 0 0 © 0 g
VIL IKKEL SVe 11 18 L 742 3 6 4 3 9 25 1 b 10 6 3 1 0 25
ALLE 97 220 32 776 27 78 L] (34 76 271 9 42 102 64 26 8 . 20 271
2
FAMILIENS 2 K@RTE KM (1600 xM)
BRUTTOINOKUMST AJdTAL BILER BILST@RRELSE 0 =5 10=1S 2025 OVER TALT
1000 Kn 0 1 2+ IALT A 8 c D £ IALT 5=10 15=20 25=30 30
1~ 19 a1 19 v 100 0 31 0 13 56 100 13 0 56 ] 0 0 31 109
20 ~ 39 60 38 2 100 3 28 6 27 36 100 9 30 37 14 9 0 0 100
LU = 59 32 65 3 100 13 28 11 12 - 37 100 8 28 30 S 16 5 7 100
60 = 79 22 (Y] 9 100 20 45 9 13 16 10V 2 18 41 27 5 2 6 1V
dv = 99 16 77 6 100 9 25 13 22 32 100 0 8 45 25 5 3 13 100
100 = 119 6 70 18 100 5 30 22 16 29 100 2 12 &1 33 11 1 0 100
120 = 14y 15 6Y 16 100 8 15 29 27 22 10V 5 27 19 24 17 [+] &8 100
150 = 174 0 74 26 100 6 30 30 15 19 100 0 5 20 50 20 0 b 10v
175 = 19y . 0 100 0 100 0 31 26 0 43 100 1] 0 31 17 26 25 0 100
200 = 250 0 76 26 100 0 0 23 12 05 100 0 0 35 1] 18 0. 47 100
OVER 25¢ : 1s 32 52 100 0" 1y 0 L7 39 100 Q 0 0 0 12 38 50 109
VEL IKKE 28 606 & 100 0 17 17 (Y3 23 100 0 19 63 18 0 0 0 100
VIL IKKE §Ve . 33 Sa 13 100 14 23 16 12 35 100 5 14 39 24 12 3 o 1090
ALLE 28 65 9 100 10 29 15 18 28 100 3 16 38 23 10 3 7 100
CitroZn 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Taunus 13C0 Opel Record
Datzin 100 - Opel Kacet Folkevogn 1303 Austin 1700 Sh4B 98
Morris 850 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renault 16 C Velvo 142 )
Tiat 127 ' Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Cortina 1300 Ford Consul
KODE . A YOIE B KODE € KODE D KoDE E




¢t

TRAFIKFGPSK:INGSGRUPPEN = ATy

BILEJERSKAB, BILSTURRLLSEs KBRTE KM
SOM FUNKTION AF INDKOMST,
FAMILIETYPE QG URBANISERING

VEJUIREKTURATETS DSa
TRAFIRUMOERSHGELSE = 1u?7s

[ifuxLxsrvp[x ALLE

[URBANISERINGS PROVINSBYER UNDER S.UOO'

1)

FAMILIENS PR+1000 KORTE kM (1000 gM)

TARELNR. 101,026

VEJET DATAMATERIALE

BRUTTOINDKCHST ANTAL wILER  HUS= BILSTORRELSE 1) 0 =5 10-15 20-25 GvER  IALT
16000 kit 0 1 2+ STAapE A 8 ¢ D E IALT 5=10 15=20 25730 30
------—---—--..----..--.--.---‘—.-..----.-...----.-..-.-...-‘.-..--.---....-...--..---...-.----C-.-.--.-.-...-.Q.....-.-
1= 1y 2 0 1] Y 0 [{] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 = 39 12 ) 0 @01 1 2 2 0 2 8 1 3 4 0 0 ) i -3
40 = 59 L 12 0 768 1 5 1 3 3 12 1 1 6 0 3 .2 4] 12
60 = 79 5 19 1 838 0 6 6 3 7 22 Q 2 6 S 3 2 & 2
&80 = 99 2 26 5 967 5 6 4 6 6 3 3 0 9 8 2 5 3 30
100 = 11y O 25 H 767 1 3 6 6 S 22 0 1 6 b “ 3 X 22
120 = 149 1} 10 6 1323 5 [ 5 4 8 29 1 5 6 4 3 3 7 2y’
150 = 174 0 s 1 1093 2 1 1 1 F] 6 0 1 1 1 3 0 ¢ [
175 = 199 0 1 2 1000 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 1,
200 = 253 G 0 5 1218 [¢] 0 1 1 2 b 1 0 1 1 1 (4] 1 4
GvER 250 0 1 9 1900 0 0 [ 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1
YEU 1rKE 2 [+] 1 765 0 1 1 1 0 2 0 0 1 1 1 0 M) 4
VIL IKKE sV 1 9 4 1051 2 4 5 1 3 16 1 3 ] 1 0 2 3 16
ALLE 24 120 26 877 17 34 36 27 39 153 6 15 45 24 20 18 24 153
%
FARMILIENS g 3 K@RTE kM (1000 KM)
BRUTTCINDKTMST Al TAL BILER BILSTORRELSE 0 =5 10=15 20=25 OVER TALT
1000 Kk 0 1 e+ IALT A 8 ¢ D £ IALT 5=10 15=20 25=30 30
t = 9 1un 0 0 100 0 0 0 i) 0 '] 0 [} 0 0 [V} (/] 0 V]
2V -~ 3¢ LY 49 D100 17 n 24 v 28 100 8 36 4“8 0 0 0 o 11Uy
Yy = 59 3 7? [ I N+ 5 40 10 24 22 100 8 8 I3 0 27 13 0 1uy
e = 70 21 75 P N 0 28 27 12 33 100 9 8 26 21 15 11 19 400
Yo 9y 5 79 15 109 18 19 22 2v 20 100 10 0 30 26 ? 16 11 tug
166 = 11y [ 48 12 14y S 15 29 27 ¢4 10V 0 [ 2K 17 20 16 14 Uy
120 = 149 [ ?a 26 Vi 16 23 1y 15 27 100 2 18 20 1% Q T2 23  1uy
150 = 174 o 7 2% 1oy 39 12 9 13 e? 100 0 9 24 12 &9 0 6 Tuy
179 = 19y v 19 P KT 9 7] 50 1] 50 100 0 1] ] 0 50 0 FXUNE K%
2htiv = ¢50 i [ SR B ) 0 v 30 13 57 Qv 17 0 13 26 1% 0 30 Uy
Ovek 25 ooty E IET 0 0 0 10y [T 1) ) 0 v 0 0 0 tut tuy
ViU IVEKE <3 v P B 0 29 21 5u 0 lou v 0 4“0 21 29 0 o Yeu
VIie Ire 500 1. 41 PACEE RV 14 22 33 Y ée  luu b 1% 3 @ a 14 PA T FU
ALLE 1e AY 15 100 11 22 23 17 ¢6 100 4 10 29 16 13 12 16 Muy
Citroon 2 CV folkevogn 1200 Morris Marina Foerd Taurus 23C0 Cp2l Record
Datzun 100 Cpel Kadet Foikevogn 1303 Austin 1700 S248 9?
Morris 850 Mascot Tiat 128 Simca 1100 Remawls 16 € Volvo 1u2
Fiat 127 Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Certina 1360 Ferd Censul
KCoE . A YODE B XoDE € KOLE D XOIE E
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TRAFIKFORSKNILGSGRUPPEN = ATY

BILEJERSKAB» BILSTARRELSE, KORTE KM
SOM FUNKTION AF INDKQMST»
FAMILIETYPE 0G URBANISERING

VEJUIREKTCRATET? VSu .
TRAFIKUHDERSOGELSE = 1975

FAMILICTYPE: ALLEI URBANISERINGS LANDDISTRIKTER‘

)

TABELNRs 101,027

VEJET DATAMATERIALE

FAMILIENS PR«1000 D) KORTE KM (1000 kM)
BRUTTSINDKOMST ANTAL BILER  HUS~ BIL3TORRELSL 0 =5 10=15 2025 OVER  IALT
1000 &R U 1 2+ STANDE A B c D £ IALT 5=10 15=2Q 25=30 30
1 - 19 29 7 0 183 1 3 1 0 1 ? 2 | 3 1 0 0 0 7
2u = 39 93 " 78 0 427 6 26 9 16 18 75 3 31 31 S 2 2 1 75
40 = 59 36 ay ? 827 10 29 20 22 35 116 5 18 53 19 1 7 3 116
60 =~ 79 20 112 9 883 13 32 22 25 32 126 2 17 29 2v 20 6+ 23 124
80 = 99 6 37 21 115% 17 34 26 22 32 131 9 1p 38 24 33 & 12 131
100 = 119 4 7m 15 10061 3 20 20 18 34 96 I 10 264 21 16 9 13 96
120 = 149 1 50 13 1179 9 1 17 7 53 76 3 8 10 17 17 7 16 e
150 = 174 0. o 4 1364 4 3 1 1 9 17 0 2 3 2 ? | 317
175 = 199 0 ¥ 3 1300 0 3 3 2 7 14 0 1 6 4 4 1 1 16
200 = 25¢ 0 4 4 1668 2 2 3 2 4 13 0 2 2 1 6 1 1 13
QVER 250 i} 7 5 1450 2 1 1 5 9 17 0 4 6 3 1 1 2 17
VED IKKE 2 31 10 1208 2 15 6 7 21 52 0 S 12 18 10 3 3 52
VIL IKKE SV v 56 18 973 10 20 4 20 26 81 1 13 22 18 13 2 13 81
ALLE 203 617 110 889 79 198 136 147 260 819 27 122 236 161 140 44k 89 819
%
FAMILIENS 4 } KORTE KM (1000 KM)
BRUTTOInNOKOMST AiTAL BILER BILSTORRELSL 0 =5 10=15 20=25 OVER IALT
1000 KR v 1 2+ IALT A 8 ¢ D £ IALT 5=10 15=20 25=30 30
1 - 1y 82 18 0 100 14 52 22 ¢ 12 100 26 12 42 22 (] 0 0 100
20 = 39 55 &5 0 100 8 34 12 21 2S5 100 4 &1 (3] 7 3 ‘3 1 100
40 = S9 25 70 5 100 9 25 17 19 30 100 & 15 46 16 10 6 3 109
60 = 79 14 79 6 100 11, 26 17 20 26 100 1 1% 23 22 16 5 19 160
80 = 99 5 76 19 100 13 26 20 17 25 100 4 8 29 19 26 3 9 1u0
100 = 119 & 79 17 100 3021 2t 19 36 100 3 10 25 22 17 9 13 100
120 = 149 178 21 190 12 14 22 9 43 100 & 11 13 23 22 9 18 100
150 = 174 0. 68 32 100 21 15 5 6 56 100 0 12 15 12 41 5 15 100
175 = 199 9 74 26 100 0 18 21 14 46 100 0 7 31 26 25 4 7 10u
200 = 25¢ ¢ 47 53 100 12 15 24 - 19 30 100 0 19 16 11 45 5 6 100
OVER 259 6 57 43 1060 11 6 327 54 100 0 22 33 17 4 6 14 100
VEU IKKE 4 72 24 10y & 30 12 13 41 100 0 11 24 35 20 .5 6 100
VIL LKKE SV 11 63 22 100 12 24 9 25 30 100 2 16 27 22 16 2 16 100
ALLE 22 66 12 100 10 26 Y7 18 32 100 3 15 29 . 20 17 5 11 100
CitroZn 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Tamus 2300 Cpel Record
Datzun 126 . Opel Xedet Folkewomn 2303 Lustin 1700 SAA3 99
Morris 850 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renault 16 C Volvo 142
Fiat 127 ‘ Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Cextina 1300 Ford Consul
KODE A YODE B XOorE ¢ XODE D XODE E
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TRAFIKFORSK IINGSGRUFPEN = ATy BILEJERSKABs BILSTORRELSEs KORTE KM TABELNRe 1u1,028

by

VEJDIRERTLRATET, USw SOM FUNKTION AF INDKDMST,
TRAF IKUNDLHSHGELSE = 1975 FAMILIETYPE 0G URBANISERING VEJET DATAMATERIALE
[FaMiLieTyoEs acikl [URBANISERINGS ALLE
FAMILIENS PR+1000 ) K@RTE KM (1000 KxM)
BRUT!OINUOMST ANTAL BILER HUS= BILSTYRRELSE 1 0 =5 10=15 20=25 OVER IALT
Tuug KN 0 1 2+ STANDE A 8 C v} £ IALT S=10 15=20 25=30 30
1= 1y 211 26 1 107 ] 10 5 4 3 25 L3 2 11 5 2 0 4 25
20 = 39 426 117 4 286 29 52 27 28 38 173 15 62 63 12 - 14 2 4 173
by = Sv 201 265 17 602 45 85 49 38 74 290 13 48 119 45 33 12 20 2%y
60 = 7y 191 384 29 092 48 117 8y 78 95 420 ] 72 121 82 55 25 5% 429
By = 99 124 392 43 853 61 105 Y2 95 130 481 14 42 152 100 86 34 56 489
100 = 110 “9 277 S0 926 27 79 77 62 1u3 348 9 32 93 92 52 ' 24 4SS 3u8
120 = 14y 30 236 58 1088 49 62 144 58 196 352 14 42 76 78 S7 - 27 SR 352
150 = 174 T 66 18 1132 13 17 18 19 31 98 2 9 22 25 2% S 10, v
175 = 1949 2 33 11 1190 4 9 9 10 PIA 55 1 5 14 15 10 2 7 55
20U = 25y 2 20 14 1194 6 7 12 b 20 49 4 5 7 10 12 3 9 49
GVER 254 4 17 20 1278 4 4 4 13 24 52 1 8 s 8 9 7 11 52
VEL IKKE 36 B4 25 679 12 36 11 26 44 127 1 15 37 33 20 14 15 127
VIL IKKE sV 91 174 on 750 36 50 45 38 81 250 4 36 85 43 33 15 36 250
.0--‘..--------.---.--‘--.--.--n.-.—-.--------.---.-------.--.-.-.-..---.--.-------...-....---'--.-‘.-----.--.-.-.-------
ALLE 1308 2154 368 700 338 634 514 466 772 2722 88 379 810 545 408 164 328 2722
1 ’ x
FAMILIENS b X K@RTE KM (1600 kM)
BRUTTOINY- OMST ANTAL BILER AILSTURRELSE 0 =5 10=15 20~25 OVER TALT
TuN0 KR 4] 1 2+ I1ALT A B C [’] £ IALT S=10 15=20 - 25=30 30
1= 1) 89 11 1 100 22 38 18 7 14 100 14 4 43 20 6 0 10 1¢0
20 = 3 70 29 1 100 7 30 16 16 ¢2 100 9 36 37 ’ 8 1 2 100
by = Y : 42 595 3 10u 15 29 17 13 25 100 S 17 4t 15 11 4 7 100
AU = T 21 6h 5 100 1 26 21 17 23 100 1 17 29 19 13 6 164 100
YV B ¢? 70 4 100 13 22 19 1y ¢7 100 3 9 32 21 18 4 11 1oe
Tew = 110 s 74 13 100 8 23 22 16 30 100 3 9 27 26 15 7 13 1u0
120 = 14 v 73 1A 100 16 18 22 16 S0 100 4 12 22 22 16 8 17 100
15 = 17, s 70 el 100 15 18 19 19 31 10V 2 9 23 26 25 5 10 100
175 = 1wy 5 72 PYSER DTt 4 1o 16 13 W5 100 2 9 26 28 18 3 13 100
27 = g s 34 L5 190 12 14 24 10 «0 10v ? 9 14 20 25 7 1R 100
Lwilir e 10 61 WY 10Y 7 13 8 25 46 100 1 16 17 18 17 14 20 11Uy
VEL [ree 25 50 17100 9 28 9 1Y 34 190 1 12 29 26 16 5 11 109,
VIL ikrFL e 27 5 20 100 16 29 18 15 3z 100 2 14 34 17 13 6 13 190
Alet 55 55 e 100 12 23 19 17 28 100 3 14 30 20 15 6 12 160
.--ﬁ-------'-..-.----0—---.--.------------.--------..—-.-..-.-------------.-.-.-..-----.-------------------------.----‘-
Citrozn 2 CV Folkevogn 1200 Morris Marina Ford Taunus 1300 Opel Record
Datzun 100 . Opel Kacet Folkevogn 1303 - . Austin 1700 StAB 99
Morris 850 Mascot Fiat 128 Simca 1100 Renault 16 C Volvo 142
Fiat 127 ' Toycta Corolla Sunbeam 1500 Ford Certina 1300 Yerd Consul
KODE A YODE B Xone € XOLE D XOIE E



2. UDVELGELSESTEKNIK

2.1. SPORGESKEMAETS OPBYGNING OG UDVALGELSE
AF SVARPERSONER

Spergeskemaet er opbygget i tre sektioner,
hvortil svarer et A, B og C skema.

A-skemaet indeholder en rzkke oplysninger

om bl.a. husstandens sterrelse, boligforhold,
indkomst, kollektive transportmuligheder og
bilejerskab. Spergsmdlene er stillet til en
voksen person i familien. P& grund af Sporgs—~
milenes art har det veret intervieweren frit
at stille speorgsmdlene i A-skemaet til enten
husmod eren eller husfaderen. Spergsmdlene

er ikke stillet til hjemmeboende bern.

Interviewerne har veret instrueret om at soge
A-skema interviews gennemfert over hele dagen.
Denne spergeteknik har medfert, at man har
fdet s®rlig mange A-skema interviews med
kvinder, fordi det netop er husmedrene, der
hyppigst trzffes hjemme i lebet af dagen.

B-skemaet indeholder teknisk-ekonomiske
sporgsmdl om bilen eller bilerne. Sporgs-
milene er stillet til den person i familien,
der har med bilens gkonomi at gere, i tvivls-
tilfelde husfaderen. Hvis bilen tilherer sen-
nen eller datteren,er han/hun interviewet.

I en rxzkke tilfelde er A og B-skemaet besvare
af samme person.

C-skemaet indeholder spergsmidl om re jse-
adferd, dvs. rejsehyppigheder og turoplys-
ninger for foreglende hverdag og weekend.
Der er udfyldt et C-skema for alle de per-
soner i familien p& 15 &r eller derover,

det har vazret muligt at interviewe.
11



9T

TRAFIKFURSKI.INGSGRUPPEN = ATy

VEJULIKEKT RATETS» (5o
TRAFIKUNCERSBGELSE = 1973

[fA“ILI[TYPEt ALLL

FaMILIENS
BRUTTGIND . GHST

.

2
1
45
¢y
e7
43

’7

EJERFORHOLD 0G FINANSIERING AF DRIFT
SOM FUNKTION AF INDKOMST»
FAMILIETYPE UG URBANISERING

1)

7

CoOQCCcCOoOOCODOoOO00CCO

8

- -
C W~

NN 2 C OO W

2

IALT

25
173
290
420
481
348
352

98

55

49

52
127
250

URBANISERINGS ALLE

.-----------..-—------------..----—-----------.-------------.---------

58 2722

----------------------------..—--.---------------------------------.o-

EJERFQRHO
2 K 4
[ 15 0
73 Lo /]
186 47 0
314 43 4
378 31 3
275 14 3
278 14 P4
77 3 2
37 4 0
24 6 2
16 [ 0
66 13 1
125 31 2
&350 1856 297 18

b4

1

EJERFORHO
&

LD KaDE
3 6
0 0
¢ 0
1 1
8 1
11 4
7 0
10 1
3 0
4 0
2 1
2 1
1 4
8 0
57 5

5

7

0

8

IALT

)
12
15
11
10
12
12
13
4
¥4
“Q
21
31

0

- O NCT N = w200

0

COCOTCODOCIOOD

WARWC O == R W~

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100

-----------—-—--.-------——----.-----—.-------.---..-------.---.--.--.--

14

2 3

26 ot
Le 38
64 16
75 10
79 [
79 3
79 4
79 3
67 6
Lo 12
313 11
5¢ 14
50 12
60 11

1

LD KODE
6

0 o
0 0
0 1
2 [+]
2 1]
2 0
3 1]
3 0
6 V]
& 1
5 1
1 G
3 0
2 0

0

2

160

1609 ke
T 1a
20 = 39
LU = Sy
60 =~ 70
80 = Yy
160 = 114
120 = 149
150 = 174
17> = 194
200 = 25y
UVER 250
NVEUT IKKE
VIL IKKE sV
ALLE
FAMILIENS
BRUTTCINDKOMST
1000 KR
1= 1y
20 =~ 39
Y = 55
6L = 7q
gy =  9a
100 = 119
120 = 140
150 = 17,
175 = 1y
20U = ¢54
vy 25
JEo 1hRE
VIL I4KL Ve
ALl
1)
EJERTCPHOLDENE

1. Ejer (selvst. erhvervs-

drivende, hvor bil ind-

gar i erhvervsregnskabe*)

2. Ejer (1grnmodtager)

4, -Stillet
af eget
P4 req.

3. Eier (andet)

til rédcighed
firma (firma
attest)

5. Stiliet til ridighed

af firma,

geren er ansat

6. lejet pa
(leasing)

7. Andet

hvori bru-
9. Ved ikle

langtidsbasis

TABELNR, 102,028

VEJET DATAMATERIALE
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TRAFIKFORUKNINGSORUPPLN = ATY BILERNFS ARSKORSEL SOM FUNKTION AF TABELNRe 103,006

VEJOIRErTURATETs DSu BILENS ALDER 0G STORRELSE
TRAF IKUILLERSOGELSE = 1975 , VEJET DATAMATERIALE
BILENS KARTE KM €1000 KM) GNS BILENS STORRELSE?! ALLE
ALULR 0 =5 10+1% 20-25 OVER IALT KURTE
CAR) 5=10 15=20 25=30 30 1000 KM
0 = 1 16 25 91 64 51 28 72 347 20
P 5 30 75 61 54 23 44 293 19
3 3 2% 63 s 53 23 36 2G4 19 .
4 & 22 57 65 40 12 30 229 18
S 6 26 89 52 30 18 31 258 17
6 = 10 22 151 309 1p6 115 LS 67 893 15
OVvER 10 33 97 124 62 58 15 &8 438 17
ALLE o8 $7Y 810 545 408 1646 32K 2722 17
L L Yy ey r A Y Y L D P P Y PR R L DAY L Y DR L AL LY L L L )
3 3
BILENS K@RTE KM (1000 KM) KORTE KM (1000 xM)
ALDER D =5 10=15 2025 OVER DALY 0 -5 10=15 20-25% GVER IALT
(AR) 5=19 15=20 25=30 30 5%10 15~20 25-30 30
¢ ™ 1 19 6 11 12 13 17 22. 13 5 7 26 14 1% 8 21 100
2 6 8 9 11 13 1% 13 1" 2 10 20 29 14 8 15 100
3 3 8 g 1 13 1% 1 19 1 11 26 22 20 9 14 100
4 “ 6 7 12 1o 4 o 8 2 9 25 28 17 5 13 100
5 7 7 1 10 9 11 10 9 2 10 34 20 14 7 12 100
6 = 10 25 4G 3R 34 28 28 20 33 2 17 35 21 13 5 8 100
OVER 1¢ 57 26 1% 11 14 9 .15 16 8 22 28 14 13 & 11 100
ALLE 10 19V 100 100 100 100 100 100 3 14 30 20 15 6 12 100

L Y Ty pepupepay peyeaepppe ey Y L L L R PR T P Y P L R Y Y YL P Y L P L L L L L L LI L L LY P L A R Y L L L)
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TRAVIKFUFSKHINGSGrUPP LA = ATY
VEJOIHEVTORATETS USw
TRAFIKLIIDERUOGLLSE = 1975

-
L[AMILIETYPﬂs T VOrSEY (MAND) UDEWN eugq

BILRADIGHEDS

TurTYPE 1)

GHiSe b=A
ANTAL bR
TuRE b5
PR £-L
PERSUN UYRIGE
PR«
© DJGON ALLE
ANTAL TURE?!
S
OGNS SR
TuR= e
LANGUE L=
(KM YVRIGE
wLLE
B=A
GuSe LU=R
KREJSE= B=s
T10 E=c
(HIN) SVRIGE
ALLE

ANTAL PERSUMLR:

1)B--A: BOPEL~ARBEJDSPLADS, B-R: BOPAL-REKREATIVE FORMAL, B-S: BOPAL-SERVICE FORMAL,

E~E: ERHVERV-ERHVERV

0

Ve57
UeS7
0.83
011
Us16

537
Le21
2022
15+53
H5eU5

4e5S

21625
16.80
10«01
25+39
18424

16469

158

MAND

1426
0,70
0:69
0+18
0eub

2+87

231

1246
1334
5.‘.9
1074
Bebl

1042

16451
23401

8206
14.20
16420

15¢94

80

HVERDAGSTURE PR PERSON OVER 18 AR PR
DAGN SUM FUNKTIUN AF TURTYPEs KEN»
FAMILIETYPE» URB«GRAD UG BILRADIGHED

2¢

1+38
124
0.00
0.00
0s00

2462

14

6,00
3607
000
000
000

beb?

11864
2735
" 0+00
0400
0,00

19417

0400
0.00
0.00
0.0
0.00

Ge00

1

KVInDE

Qevy
000
0e.V0
000
0+00

0+VU0

0sUQ
0sUQ
000
Qaly
0sUy

0sV0

0:00
000
0400
0.00
0.00

[ ]
0400
0.00
0400
Q.00

0400

TABELNRe 201,007

VEJET DATAMATERIALE

[ERBANISERINGI ALLE

TIL=
SAM=-
MEN

0+81
0e063
0e76
0e13
0e12

2045

597

18¢52
20072

9491
20433
17458

16446

243

ANTAL
TURE

197
152
185
32 '
30

597



6T

TRAFIKFONSK INGSGruuUrPLY = ATY
VEJOIREKTQRATET, DSg
TRAFIKUNUERSHGELSE = 1075

[FAMILIETYPC: 1 VOKSEN (KVINDE) UDEN BﬁRN]

GNSe
ANTAL
TUuRE
Phe
PERSON
PR
DAGN

GNS .
«TUR=
LANGDE
(KM)

GNSe
REJSE=
TID
(MIN)

l)E-A: BOPAL~APEEJDSPLADS, B-R: EOPAL~-REKREATIVE FORMAL, B-S:

E-E:

BILRADIGHEDS

TuRrvPg 1)

B=A
gen
By -
E=t
BVrIGE

ALLE

ANTAL TURE?

ti=A
b=K
By
(243
OVRIGE

ALLE

B=A
ter
u=s
(]S
YVRIGE

ALLE:

ANTAL PERSUNERS

ERHVERV-ERHVERV

0

G0V
VeO0
0.00
He00
Je00

000

000
0.00
000
Ve 00
0.00

Da00

000
Q.00
(a0
Ge0O
Ge0D

0.00

1

MAND

0«00
0«00
000
090
000

0400

000
000
000
000
000

0400

000
000
000
000
000

0400

HVERDAGSTURE PR PERSUN UVER 18 AR PR

DAGN SOM FUNKTION AF TURTYPE» KUNs

FAMILIETYPE,

2e

000
0400
0.00
0.00
0.00

0.00

0400
0:00
0+00
0400 -
0.00

0400.

0400
0400
0400
000
000

0.00

URBeGRAD UG BILRADIGHED

0.27
0s67
1.0‘
0411
0+12

2.22

790

3.82
11.23
2.19
2.19
6401

538

21411
24427
13444

9.73
18.56

17.78

" 357

1

KVINDE

100
0e7v
1435
0415
Gebs

3463

149

5.82
7621
1e48
2¢84
2006

3497

1199
13:24

6209
13,08
12403

10640

41

0.29
2419
139
0400
0.08

3495

38

21449
11431
Te64
0.00
075

8.38

46.78
27448
16+ 86
0400
5.00

26074

10

[URBANISERINGI ALLE

TIL=
SAu=
MEN

0435
071
1408
0¢11
0e15

2440

978

Le?5
10484
2408
2428
S5:42

528

18498
2344
12472
10427
16456

16¢93

407

BOPAL-SERVICE FORMAL,

ANTAL
TURE

141
289
439
44
63

978

TABELNR« 2014021

VEJET DATAMATERIALE



0¢

TRAFIKFORSK: INGSCHUPPLN = ATV
VEJUIREKTCRATETS Sy
TRAFIKUNULFSPGELSE = 1975

[EéMILZETYPE: 1 VORSEN (KVIADE) MED BERN|

EILRADIGHLED S

TURTYPE 1)
(aNS- Hep
ANTAL b=n
TURE L=$
PR L=t
PERSON . WVRIGE
PR, .
D@GN ALLE

ANTAL TURES

. A
GNS . SRt}
TUR™ g*S
LANGDE b=t
(KM) wVKIGE

ALLE

b=A
GNS» UK
REJSE" 6=
TiD CEe
(MIN) OVRIGE

ALLE

ANTAL PEKSUNER!

0

Ve 00
Ce00
000
s 00
000

000

GeOU
¢e00
0e00
Ge00
0.00

00

0. 00
Gu00
CeO
GelGO
(oGO

Ce0

MAND

0400
000
Ue00
000
0.00

000

000
000
000
ue09
000

0400

HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR

DOGN SOM FUNKTIUN AF TURTYPEs KON»

FAMILIETYPE» URBsGRAD UG BILRADIGHED

0460
0e00
0400
0400
0:00

0+00

000
0400
0.00
Q.00

000

000

0.00
Q.00
0s00
0s00
[V

0400

0

0.83
0.36
171
0¢34
0.06

3.31

142

3.82
1.53
1449
3.33
T.88

2.27

19.49
12,83
10474
14454

918

13462

43

l)B—A: BOPAL~ARBEJDSPLADS, B-R: BOPAL-REXREATIVE PORAAL, B-S:

E-E: ERHVERV-ERHVERY

1

KVINDE

003
0¢26
177
0415
0+31

3012

-1

7487
23489
Tel5
12408
15665

9.381

13450
20400
154364
18424
26454

1643y

19

rel

0400
1400
1,00
0,00
1400

3400

0G0
7.50
24355
0e00
7450

5.78

0.00
30.00
10400

0.00
30.00

23433

TABELNRs 201,028

VEJET DATAMATERIALE

[URUANXSERINGI kLL£]

TIL=
SAM*=
MEN

077
0e33
1473
028
0s14

325

201

4083
6482
3.28
Ge?9
1106

bLeb9

1829
14+81
1216
15618
19490

16448

62

BOP#L-SEXVICE FCRMAL,

ANTAL
.TURE

47
21 .
107
17
9

201



T¢

TRAFIFI 08SAInLSGHRUPPEN = ATV
VEJUIREATGRATET, USo
TRAFIKUNDERSHGLLSE = 1975_

FAMILIETYPEL ¢+ VUKSHE UDE. BwRN

GNSe
ANTAL
TURLE
PR'
PERSON
PR+
DAGH

GN3 .
TuR=
LANGDE
(KM)

GNS o
REJSE™
T10
(MInd

BILRADIGHED:

TURTYPE 1)

B=A
Ben
ged
£=c
PVulGE

ALLE

ANTAL TURE?

B a
B=r
B=S

PVRIGE

ALLE

BA
B=x
B=>
E=E

wVrIGE

ALLE

ANTAL PERSQOMLR?

Ge?0
0e52
073
Ve )7
Ge12

2415

1074

7809
5s50
4410
X%
1bel4

726

2£4+206
22453
146e27
25026
3600

20449

499

MAND

1¢24
Dsb6
0e69
Qelb
04

2e%6

2481

9409
1084
6e63
1286
1139

9457

15496
1779
1325
10+61
c1+38

16429

837

HVERDAGSTURE PR PERSQON UVER 18 AR PR
DBGN SOM FUNKTTION AF TUuRTYPE, KiONe
FAMILIETYPE, URBJGRAD O BILRADIGHED

2+

1454
0¢66
0ebd
0430
0613

3.08

577

12+54
10.30
10445
18.92
19439

12408

14.83
14614

14427 .

35490
16456

16476

188

Qe4?
0e53
Ue90
0405
0.1‘

2.09

1171

556
9400
3.01
6.80
1576

6403

21.98
22424
14.36
16441
27487

19.01

559

1

KVInDE

0s71
0e65
[\FR A
0+13
013

2452

2185

7TeV6
11625
Le?1
TeUB
XL} )

Telh

1553
19495
1202
16432
15405

15406

865

URBANISERINGS ALLE
2+ TIL=
SAM= ANTAL
MEN TURE
0497 0487 2690
Ne08 0461 1894
0476 0478 2420
0.11 0s14 643
0s16 0413 613
2469 2455 7861
373 7861
7451 Bebh
11.96 10438
8462 5:08
5.82 10498
14435 12449
9424 5430
13455 1703
18463 19458
16456 13.60
13451 20,92
23459 23403
16419 17412
139 3088

1)B-A: BOPAL-ARBEJLSPLADS, B-R: BOPAL-REXREADIVE FORMAL, B~S: BOPAI~SEUVICE FOWMAL,
E-E: ZRAVERV-EREVERV

-l

TABELNRe 2014035

VEJET DATAMATERIALE



cc

TRAFIAFCRSKIT..GSGRUPPEN = ATV HVERDAGSTURE PR PERSUN UVER 13 AR PR TABELNRe 2014042

VEJUIRERT R-TETs Sy

DBGN SOM FUNKTION AF TURTYPEs KON»

TRATIKUIDEROUGELSL = Tory FAMILIETYPE» URBeGRAD UG BILRADIGHED VEJET DATAMATERIALE
[E‘nxuzrwzg C* VUKS'E MED B2RN |URBANISERINGt ALLE [
BILRADIGHED ¢ 1) 1 2+ 0 1 2+ TIL=
ey s ey SAM- ANTAL
TurTYPE 1) MAND KVINDE MEN TURE
GHS U=i 1435 1e09 1e72 0.78 0e87 09?7 1426 3865 *
ANTAL B-n Y] 0e50 059 0e54 0453 0457 052 1595
Tubi U=e> Qeth 0e59 0eS0 1617 1420 1423 Oeb8 2695
PR -t 0620  0e31 0439 0412 0419 0421 0s2é 737
PERSON YYRIGE . 0+12 0413 0418 009 0411 0617 0e13 385
PR
DG+ ALLE 2463 3422 3439 2.7 2:89  3.16 3403 9277
ANTAL TURES 366 3405 765 2 2801 591 9277
e .82 12459 14,07 . 5.63 6¢03 10667 10438
GLS, G 916 1147 10404 5426 11422 13415 10481
Tux= R} 2475 belio 7486 2e73 L45% (XX 3] Lov5
LANGWUE t~c TGe57 19435 1685 . 4458 602 9ebd 14028
(KH) JVRIGE 766 17412 1171 4416 12418 16460 13412
ALLE 72:97 12423 12464 3.76 64706 9460 9430
Hon 19056 17470 17440 14440 14411 16406 16478
GNS. U= 1vel? 18.00 1538 16.99 16494 19444 1758
REJSE= 85 12200 11496 13.85 11651 10,85 12.51 11457
TI1o L=t . 2743% 25460 16463 15632 13475 14469 20459
(MIN) UVR[GE 2048 214935 20490 19419 19661 20448 20673
ALLE 186358 17¢65 16062 13¢87 13445 15056 1587
ANTAL PERSUYLR? 313 1057 226 285 991 187 3059

1)B-A: BOPAL-APEEIDSPLADS ,
E-E: EREVERV-ERHVERY

B-R: BOPAL~REKREATIVE FORMAL, B-S: BOPAL-SERVICE FORMAL,



TRAFIAF D254 INGSGRUPPLN = ATV TABELNRs 201,043
VIJOIRZKTORATET, 0SH

TRAT AU IDERSUGELSE = 1975

|rAw:Lz£TvP£: ALLE ]

HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 15 AR PR
DOGN S0 FUNKTION AF TURTYPE, K¢N»

FAMILIETYPE,» URwsGRAD Uu BILRADIGHED VEJET DATAMATERIALE

LpRUANISERINGl KﬂBENH.)FRoBﬁRG»GENTOFIﬂ

¢e

BILRADIGHEDS 0 1 2+ '] 1 2+ TIL~
L Ry L LY ] SAM- ANTAL
TURTYPE MAND KVINDE MEN TURE
GSe =4 089 1452 1448 [ Y13 0+95 0.89 096 1156
ANTAL Ber [y 0ebsd 074 D54 055 1.08 0451 618
Tuke g=y 0.76 Qed5 033 1417 1409 1.08 0e39% 1072
P L=t 0s 11 032 066 014 022 0e51 0620 237
RN wVR1GE Ce17 016 Qe21 0s16 011 0edb 016 189
i‘p__
DA ALLE 2¢34 291 3643 2.04 2.93 3.00 271 3273
ANTAL TUKE? 706 701 89 1019 063 96 3273
B=A bet2 10411 14.37 5.01 688 Ba5 773
ans. S Lo dS 661 12425 Teth 6:92 11426 7403
TUR= HEa Z.064 be30 2+88 2474 3461 3457 3+21
LANLWDE (343 77 Q.07 11410 beBY SeVQ 5.18 709
(kM) UV IGE 14449 16421 La03 15442 12.04 11484 13484
ALLE Se68 8+92 11453 5.08 5¢74 7.48 6142
B=A 26327 186064 24433 23418 18s1Yy  15.81 21402
GNSe UK 2500 1710 22.86 27430 19480 28475 23142
REudb~ g=s 13451 12+03 10406 15.99 12:306 11.57 13495
Ti0 L=t 2448 1673 22474 14420 19591 15448 1705
(aln) PYRIGE 37.67 20438 12423 30607 24¢10 24471 28¢55
ALLE 2188  174¢%5 21458 20062 16457 19483 19434
ANTAL PEKSUMLR? 302 241 26 385 2¢6 27 1207



Ve

TRAFIKFCORSKNTHNGSGHUPPEN = ATV
VEJDIREXTIRATET, DSg
TRAF IKUNDERSCGELSE = 1975

FAMILIETYPE: ALL£1

BILRADIGHED?

LT TP L TS

TURTYPL
OGNS ti=a
ANTAL Ber
TUuRE FRal
PR, [
PLRSON JYRIGE
PR
CeoN ALLE

ANTAL TURES

BeA
GNS» y=R
TuR= B=s
LANGOE £=t
(KM) JInIGE

ALLE

b=A
GNS. b-l(
REJSE= (- Rl
T1D E=ct
(MIND vVnliGe

ALLE

ANTAL PERSOvVLR?

1022
8069
3.07
9.9Y9
Sei

7465

25416
19.71
13486
20453
2129

20407

184

MAND

1654
045
0453
0+35
Nelés

3404

1010

14466
1274

731
1493
17442

13414

23.38
1953
1351
21408
2741

2072

332

HVERDAGSTURE PR PERSON OVER 18 AR PR

DOGN SOM FUNKTION AF YURTYPE, KON»s

FAMILIETYPE, URBeGRAD Ou BILRADIGHED

1.36
Us60
0+63
033
3.19

3.1

234

13.64
7483
Q.41

10.11

17498

11+54

17.91
12406
13647
15364
28421

16.21

75

0.58
0,49
1,00
0.03
007

2.23

525

6436
11.19
1.92
7+03
6423

5449

25,40
21.00
10,97
18425
15483

17453

230

1

KVINDE

Qes5
0eb6
1.11
0el7
0e11

2409

349

P450
1113
3459
6oV
921

643

18494
19444
11.23
14494
17.01

15621

315

2+

0e87
0.65
125
0416
O.u8

3.03

199

9459
8e51
Se¢36
10.04
39.75

8s46

22472
13407
11.61
16.84
35448

15.98

66

TABELNRs 201,064

VEJET DATAMATERIALE

URBANISERINGt HOVEDSTADENS roasrfosn]

TIiL-
SAM®~
MEN

104
0eb9
OeB7
021
0611

271

3281

1128
10472

bLa22
11425
13:42

8-96

224463
18¢06
1207
1873
22491

18416

1209

ANTAL
TURE

1256
590
1055
248
131

3281



TRAFIKFOASLINGSGRUPORN = ATY
VEwuI8IKTL=ATET, USY

TRATICIIOLPSEGELSE = 1475

HVERDAGSTURE PR PERSON GVER 1& AR PR
DOGN SOM FUNKTION AF TURTYPE, KoN»
FAMILIETYPEs URB«GRAD UG BILRADIGHED

TABELNRe 2014045

VEJET DATAMATERIALE

62

- -3
'FAVELICTY“E: ALLE ’URBANISERING: PROVINSBYER DVER 20,000 !
(IR o S L '
LILRANIGHEDS 0 1 2+ 0 1 2+ TIiL=
cemamatanan. SAM= ANTAL
TURATY ML MAHD KVINDE MEN TURE
G5 5*A 0.86 1ebd 1452 Qe 0s80 0s82 100 1781
35T A B 0.62 Ce?6 0+84 0.08 070 0.82 0e?72 1275
HESS g~y Uel7 D669 0.40 1.08 1417 1429 094 1663
P L"C 0.14 Ne29 0ebb 0.10 0.1y 0.13 0«21 373
PLwsSTH, OV [GE Q.18 Deld 0+18 [V 'S Q0¢la 0.15 Q0¢15 268
Pita
Do YN 2468 3e¢33 3441 2463 3410 5421 5402 5361
ANTAL TUrE: 618 1701 371 774 162y 204 5361
B~A 716 10409 8.70 2.40 5.09 5.96 7475
GhSe B=K Bab3 1013 11.73 1108 YeU4 11.87 9498
Ty ey 2.77 3466 720 3406 3411 627 3449
Ll L= Y66 16661 1620 1.71 hHakd 324 1099
[€SAD] ANVRIGE 3.76 11485 17431 8.306 XX} 3.91 Bs28
ALLE 54958 Y37 1073 5.4 Seb? 740 7421
Y=a 18+33 15435 13419 11645 12475 12497 14042
GBS [Tl d 21453 1867 18414 22460 175y 22417 19441
frJoL= =S 12417 1086 11.57 13.58 11419 16446 1208
T14 [l 19402 24¢30 Ihe9h 11450 13.77 11.17 21406
{olais Y] GE 16428 2111 15463 17405 16457 23423 17440
ALLE 1686 1614 17429 15681 13447 17413 15649
PEMSUNLLPS 231 511 109 31¢ 5¢o 35 1778



12

I situationer, hvor respondentfamilien ikke

var hjemme ved forste besweg, er der foretaget
genbesgg. I interviewdistrikter med erfarings-
vis hoje besvarelsesprocenter (de i tabel 2.2.
side 16 med *©

til 3 forseg pd at etablere kontakt. I gvrige

merkede) er der gennemfort op

distrikter er der gennemfert op til > kontak-
ter, idet interviewingen er fortsat i distrik-
ter med besvarelsesprocenter lavere end 70,
s8lange adresser fandtes. I alle tilfzlde af-
talte intervieweren ekstra bessg p& adresser,
hvor C-skemaginterviews med alle relevante per-
soner ikke blev gennemfort ved det forste be-
sog. Manglede der stadig C-skema interviews
efter dette beseg, blev der efterladt et spe--
cielt C-skema til selvudfyldelse. Interviewe-
ren afhentede senere dette skema og overforte
sammen med respondenten oplysningerne til det
ordinzre C-skema.

Definition og afgrensning af familien fremgir
af beskrivelsen af variabel 6 i bilag 2.

2.2. ETABLERING AF ADRESSER

Undersggelsen er gennemfeort som en representa-
tiv undersegelse af private husstande pd faste
adresser, dog sdledes, at udvalget er dispro-
portionalt med hensyn til indkomst.

Felleshusstande indgdr ikke i adressemateria-
let (jf. ~variabel 6 i bilag 2).

Den disproportionale sample er tilvejebragt
ud fra "omnibus" undersegelser udfert af AIM
markedsanalyse A/S i 1975. Dette omnibusma-
teriale bestdr af ca. 15000 adresser, hvortil
er knyttet oplysninger om familiens samlede
bruttoindkomst. Disse adresser udger et
representativt udsnit af familier i Danmark.
De er indsamlet p& faste adresser i 85 di-
strikter.



9¢

TRAFIKFORSKINGSGRUPPEN = ATV HVERDAGSTURE PR PERSON GVER 18 AR PR TABELNRs 201,046
VEJUIRCKTURATET» (Sb DUGN SOM FUNKTIUN AF TURTYPE, K©N»
TRAFIKUWDERSOGELSE = 1975 FAMILIETYPE, URUGRAD Uu BILRADIGHED VEJET DATAMATERIALE
FAZILICLTYPE: ALLEl URBANISERING: PRUVINSBYER 5.000"204000
BILRADIGHED? 0 1 2+ 0 1 2+ TIL=
CEE T Py SAM= ANTAL
TURTYPL MAND KVINVE MEN TURE
GNS. =s 1011 1481 1.82 0,66  0.86 1,38 1423 763
AnTAL R 061 058 036 0.73 0459 0465 0s060 374
TURE B=$ 053 0e75 0¢58 0.95 1el4 0+50 Ved6 535
FRo E=t 0+11 0422 0427 0.07 0413 0.28 017 103
FERSIN JVRIGE 0.03 013 0.02 Q.08 Qs09 053 0+11 66
PR
CaGn ALLE 239 3¢50 3.006 2429 2481 3.13 2096 1841
ANTAL TUKES 144 734 96 200 963 103 1841
B=A 7.81 7.49 9.95 2490 3:00 3.16 6+33
SGNS Brt « 15439 1038 1453 257 Bed6 16.94 9416
TUR™ s 8e22 Lel2 4450 2,46 2e88 12444 3.86
LANGDE L~ 26e75 31412 Thea8 3.23 3.51 14,358 26406
(xM) WVKIGE 18.62 19:98 0e75 2445 8ebp 15.72 14401
ALLE 10.81 9e21 13449 2461 hedd 9081 TebS5
BeA 12.31 1135 12466 10691 10453 8.04 11441
GNS« [-2ad.] 13.76 12.92 6492 10,01 16,18 14475 146400
REJSE= u=> 13.02 1126 Ye16 17¢80 1090 17.13 11464
T E=c 50.65 35608 21495 11440 9790 17.01 25468
(HInd . WVRIGE 27464 2079 3.00 6454 15440 16.70 21421
ALLE 15.97 14412 12404 11406 11497 12485 13.09

ANTAL PERSUNLR? (Y] 210 31 37 2Uv 33 022



TRAFIKFOLSK,TWGSGRUPOLN = ATY
VEJUIREKTCRATETS LSu
TRAFIKULDERSSGELSE = 1975

FaMILIETYPE: ALLE]

L2

5hS .
TUR=
LANGDE
()

GRS
REJSE=
TID

(vln

BILRADIGHED:!

TURTYPL

3= A
=
S
£ e
vVR]IGE

ALLE

ANTAL TURE!

™A
B=Rr
S}
[ 2l S

SYNIGE

ALLE

[ 3 sl o A 7ol ¢
< 0t b 58
>

=

xmv

ALLE

ANTAL PERSUMLR?

0.65
0.6Q
0,66
Qe 11
04,20

3.57
20.08
7426
4400
54470

14.03

11425
27418
18:060
heetl

68477

24457

24

MAHD

1e57
0«31
Ued8
tel30
O+08

284

300

1615
84+81
7450

1272
5403

1289

19421
16¢%0
10650
190438
1173

17423

105

HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR
DIGN SOM FUNKTIUN AF TurTYPE, Kun»
FAMILIETYPE, URB4GRAD uwG BILRADIGHED

1456
0.58
Gad?
21
0.07

2:89

98

14470
13.70

7430
20468
37405

14427

19.68
15402
18456
23420
36430

19433

Qebd
0.5%
1425
0.04
V.21

2420

[<1]

1495
29454
1.53
025
38444

10.89

11.27
38.28

Bes7
10,00
61439

19.98

27

1

Kvinpt

0.76
0.58
111
0415
OeVy

2420

by

8.0/
11432
4als
18.17
8.0y

Toloa

13.07
18.97

8+80
2607
11.25

13.uU3

1ou

Ueb0
0.19
1.01
0.28
V.18

11.78
14450

6430
11.00
16405

9481

12.70
16408
11.07
14.9Y8
17.08

12492

21

TABELNR

VEJET DATAMATERIALE

URBANISERINGS

PROVINSBYER UNDER 54000

TIL-
SAmM=
MEN

108
0+40
Uets3
020
0e11

2063

815

12484
14440

S5¢18
14419
2143

11413

17443
20094
1056
21490
29470

16¢866

310

ANTAL
TURE

334
126
258
63
35

815

2014047



8¢

TRAFIKFORSKINGSGRUPPEN = ATV
VEJUINEFETGRATLT, 0SY
TRAF IKUNDERSAGELSE = 1975

[Faviizeryees auLe|

BILRADIGHEDS

mrccsatasees

TURTYPE
GNSoe B=A
AnTAL B
TuRrt B=S
PR £t
PERSCON Vit GE
PRe
DG ALLE

ANTAL TURES

Ye=a
GNS» g=r
TurR= B=5
LANGDE E=t
(kM) BVRIGE

» ALLE

Be=A
GNS e : L
REJSE= B85
11D . L=t
(MIN) YVRIGE

ALLE

ANTAL PEKSONER?

10.12
7430
3445

28412

26+25

9e14

1701
146486
11.34
4077
254465

1652

172

MAND

130
0e59
0e66
022
015

2092

1722

1261
1457
10415
18055
12461

12490

15464
20407
1380
22453
1690

16471

589

HVERDAGSTURE PR PERSON OVER 13 AR PR

DUGN SOM FUNKTION AF TURTYPEs KUN»

FAMILIETYPE» URB.GRAD 0G BILRADIGHED

2*

1487
0453
0edd
0.26
Velb

3.26

467

16440

8.93
12439
14428
10.95

14421

16445
12,38
17,00
17.10
17.43

15496

143

0424
0.‘7
0.72
0.02
0,08

1453

290

3.58
4e96
24063
0.94
‘.99

948
10.79
9‘71
bhebd
14.00

10.18

190

1

KVINDE

0«03
053
QYo
011
Vel

2437

1390

8¢9V
1624
8.206
9.77
104060

1057

13.73
19.50
12.44
14439
1771

144819

Sev

1406
0453
0ev0
0su9
0416

2s74

292

13.86
14.98
8492
758
13.14

12.22

15.07
19459
1324
1112
18485

15465

107

[ERBANISERINGI LANDDISTRIKTER]

TIL=
SAM=
MEN

0+95
0456
073
0e¢15
Vel2

2052

4401

12.09
13416

8419
15489
12400

114461

15628
1787
12.78
20438
17459

15454

1749

ANTAL
TURE

"1671

9?7
1280
258
216

4401

TABELNRs 201,048

VEJET DATAMATERIALE



HVERDAGSTURE PR PERSON UVER 18 AR PR TABELNRs 2014049
DUGN SUM FUNKTION AF TuRTYPE» KoNne

FAMILIETYPE» URBWGRAD UG BILRADIGHED

TRAFJAFQRSH INGSGRUFPLY = ATV
VEGULIRERT ATET» uSe

TRAF IQUNULROBGELSL * 147y VEJET OATAMATERIALE

[Faviiiervee: alie | URBANISERING! ALLE

6¢

LILRADIGHEDS 0 1 2+ 0 1 2+ TIL=
PR ey L T ] SAM. ANTAL
rurTYPE 1) MAND KVINGE MEN TURE
NS H=A 3489 1448 1e04 0e50 0e80 0095 1401 6960
AnuTAL [*Rd: Je52 Ded3 053 0457 Qedb 0066 0¢58 3961
TuRE B8-3 Ge?2 Nebb 047 1.03 1ell 104 0¢85 5863
PRe (7S 0412 0¢28 0435 0s09 0Oele 0416 0419 1283 *
PERSON PVRIGE 013 013 0e15 0412 0¢13 017 013 905
PR
DaGN ALLE 2438 3010 3024 2351 274 2+99 2¢76 18973
ANTAL TURE! 2318 6168 1356 2874 5253 1004 18973
U=A 8209 1154 13,34 bob2 678 9¢43 951
GNS. [T el 11446 Q99 9:00 1141y 12446 10448
TyR= B=5 35434 €e53 8495 2461 bed7 685 L4e70
LANGDE E=L 12.6% 1663 17406 belo Gsby 8ell 12451
(KM) WVR]GE 12423 14431 14459 10471 8.Y0 14.27 11499
ALLE 7+ 11 11407 12458 5.06 6e92 94b2 BeSS5
B=A 20679 1702 16426 18499 1hs02 15427 1698
GNS» B 2Jetb  1Be24 15409 2158 18437 19480 19«08
REJSE= u=S 15407 12435 14403 13415 1144y 13471 12445
TI0 £-t 26e64 22483 24421 13,61 1é4el3 14.36 20.22
(MIN) PVKIGE 27477 21435 19427 23421 17433 21459 21432
ALLE 1911 1700 16470 17403 14431 16403 16445
ANTAL PERSUNER?S 973 1088 419 1244 1916 336 6875

E-E: ERHVERV-ERHVERV

1)B-A: BOPAL~ARBEJDSPLADS, B-R: BOPAL-REXREATIVE FOIMAL,

B-S:



o<

TRAFIKFORSKNINGSGRUFPEN = ATV

VEJODIREKTQRATET» 0Sg
TRAF IKUNDERSOGELSE = 1975

FAMILIETYPES ALLE

BILRADIGHED?
TuRTYPEL)
GNS H=A
ANTAL Bk
REJSER B=s
PR. E=t
PERSON OVRIGE
PR
WEEKEND ALLE

ANTAL REJSER?S

‘He=A
GNS. B=R
TuR= Be$
LANGDE E«t
(KM) OVRIGE
ALLE
BeA
GNS B=R
REJSE= B=$S
T10 E=E
(MIN)D BVRIGE
ALLE

ANTAL PEKRSONER?

0004
0+36
0.03
0.00
0401

Qb

133

8468
23004
7459
000
9420

20445

16023
41484
1971

0,00
15400

37449
306

MAND

0.07
0+56
0.06
0400
000

069

174

2634
2516
274006
000
000

25+23

27+62
33.02
32434
0.00
000

32442
252

WEEKENDREJSER QVER 5 KM PRe PERSON

OPDELT PA TURFQRMAL Ou $OM FUNKTION

AF URBANISERING 0G FAMILIETYPE

WEEKENDREJSER ER DOBBELTTURE,
VED TURLANGDE 0G REJSETID ER KUN
UDTUREN ANGIVET

2¢

0+15
0449
0402
0400
000

0s66

19

13.01
2940
8475
0.00
0+00

25402

19.13
344064
7450
0.00
0400

29.82
29

0,03
0434
0.01
0.00
0,01

0.39

155

7.25
22431
3,70
0.00
11.25

20436

16426
32.95
16+02

0.00
15.00

30465
394

1

KVINDE

Qe
Q4?7
0.0¢6
OeVU
0sV2

0ed9

145

17.01
25424
15.08
0sU0
hed58

22405

2he9Y
28400
23042

0.00
18472

27444
244

2+

0402
0450
0,02
0400
0,05

0+59

16

11425
30e12
31425

0.00
11425

27:95

22450
35.24
52450

0.00
12.50

33047
27

TABELNRs 2034043
VEJET DATAMATERIALE

URBANISERING: KOBENHe»FReBERGSGENTOFTE

TIL=

SAM= -

MEN

0405
0eb2
0+03
000
001

0e51

642

14485
246425
16455
0400
Pe72

22459

20.99
33.:96
2500

0.00
16¢bb

31087
1251

1)B-A: BOPAL-ARBEJLSPLADS, B-R: BOPAL~REKREATIVE FORMAL, B-S: BOPAL-SERVICE FORMAL,
E~E: ERHVERV-ERHVERV

ANTAL
REJSER

57
529
3
12

642



T¢

TRAFIKFORSKNINGSGHUPPEN = ATV
VEJOIREKTQRATET, DSo
TRAF IKUNDERSBGELSE = 1975

FAMILIETYPES ALLE

BILRADIGHEDS
TURTYPE 1)
GNS B=A
ANTAL BeR
REJSER B=$
PR« E=t
PERSON OVRIGE
PR
WEEKEND ALLE

ANTAL REJSER?

B=A
GNS He=R
TuR= Bes
LANGODE t=E
(KM) BVRIGE
ALLE
BeA
GNSe B=R
REJSE=~ B=S
TID E=g
(MIN) DVRIGE
ALLE

ANTAL PERSUNER?

l)B—A: BOPAL-AREZJDSPLADS, B-R: BOPAL-REKREATIVE FOX¢iL, B-S: BUPAL-3Z

E-E: ERHVERV-ERHVERY

002
035
002
000
0401

0040

79

Heb1
25411
24458

0s00
43475

2457

945
L3464
38484

0.00
82450

42466
199

MAND

010
051
0e14
000
0.00

<. 076

268

21439
33426
16463

000
934.94

28¢94

26489
37433
22435

000
58494

3328
352

WEEKENDREJSER OVER 5 KM PR« PERSON
OPDELT PA TURFORMAL Ou $OM FUNKTION

AF URBANISERING 0G FAMILIETYPE

WEEKENDREJSER ER ULOBBELTTURES
VED TURLANGDE 0G REJSETID ER KUN
UDTUREN ANGIVET

0406
0+48
023
0400
000

0.s78

62

11498
20455
8.40
0400
0400

16428

0,07
0,34
0.V4
VevQ
0,01

(Y]

630
25.060
1781

UsVO
50453

22452

1

KVINDE

Q.04
[ I}
0evsg
04090
001

0e57

187

13453
284175
19498
0sU0
108433

27436

0.08
0.40
0412
0400
0,00

04060

41

14495
24495
8+58
0.00
0400

20.31

30,01
30451
11,31
0«00
0.00

26462
70

-

TABELNRs 203,044

VEJET DATAMATERIALE

URBANISERINGt HOVEDSTADENS FORSTADER

TiL=
SAM=
MEN

0s06
Ueb3
0409
0400
001

0¢59

752

1529
28451
15046

0¢00
7147

25459

22461
35412
21468

000
83451

32627
1275

FTSUTE B
AVICE DU,

ANTAL
REJSER

78
548
117

0
-]

752



49

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV
VEJOIREKTORATETY» DSu
TRAFIKUNDERSBGELSE = 1975

FAMILIETYPE?
SILRADIGHED?®
TURTYPE 1)
GNS» Be=A
ANTAL oK
REJSER =S
PR E=t
PERSON BVRIGE
PR
WEEKEND ALLE
ANTAL REJSERS
BeA
GNS. =K
TuR= 8=S
LANGDE E=t
(KM) YVRIGE
ALLE
BeA
GNS. B=R
REJSE= B=s
TID E=f
(MIN) YVRIGE
ALLE

1 e ST T 0T <
’)B—A: BOPAL-ARBEJLUPLADS, D-R:

ANTAL PERSONLR?®

E-E: ERHVERV-ERIVIRV

WEEKENDREJSER OVER 5 kM PRe PERSON TABELNR. 2034045
OPUELT PR TURFURMAL Ou SOM FUNKTION

AF URBANISERING 0G FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE

WEEKENDREJSER ER DOBBELTTURES
VED TURLANGDE 0G REJSETIU ER KUN
UDTUREN ANGIVET

URBANISERINGt PROVINSBYER OVER 204000

0 1 r44 0 1 2+ TIL"
SAM= ANTAL
MAND KVINUE MEN REJSER
0406 0:05 0+09 0,00 0+01 0403 0s03 62
033 067 0449 0.27 Osd8 0eb3 0s+51 949
0401 0408 0+11 0,02 0.07 0610 006 118
0600 0«00 0400 0,00 0«VQ 0400 0.00 0
000 0401 0.01 0.0 0s01 0403 0401 13
Qb0 0.81 0670 0.30 0e07? 0460 Qs61 1142
97 439 81 99 S0y 56 1142
49¢24 25475 27490 3475 16403 3475 29¢27
26074 30441 30451 33,30 33413 28471 31422
7403 25487 17.46 11,70 27.35 23.18 24409
0.00 0+00 0400 0.00 0elv 0.00 000
0¢00 55¢06 150400 3,75 33.28 150400 7727
29e74 29486 30429 3098 32418 33458 30.91
L6067 26040 25.98 14434 15420 7494 28408
32621 31498 34431 36,87 35.10 31.90 33067
26¢35 32403 17.98 26,96 30454 24402 28486
000 000 0,00 0,00 [ YY) 0.00 0400
0400 56435 172450 S5¢U0 35480 172450 B6eb7
34431 3175 33.20 35435 34626 37455 330468
243 545 116 331 551 9% 1879

BOPLL~-REXREATIVE FORMAL, B-S: HODEL-SERVICE FO:MAL,

R

A\



W
AN

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATY

fo

VEJOIREKTQRATET, DSH
TRAFIKUNDERSBGELSE = 1975

FAMILIETYPES ALLE

BILRADIGHED?

TURTYPE 1)

GNSe B=a
ANTAL BeR
REJSER b=S
PR E=E
PERSON PVRIGE
PR

REEKEND ALLE

ANTAL REJSER?

B=A
GNS Bek
TuR= g=s
LANGDE E=L
(KM) YVRIGE
ALLE
BeA
GNSo B=K
REJSE= b=
Ti0 b=t
(MIN) YVRIGE
ALLE

ANTAL PERSONCRS

UJ
i
b
L3
(@]
o
™
1
[}
£
t
€8]
o
s
| &5]
tJ
i
¥
h
tad
1
t

t:3

100400
2724
000
0.00
0400

3016

6750
37409
000
0400
000

38431
63

e

MAND

0.08
069
0¢08
000
001

0e8¢

199

20431
26485
2123

0400
1942

26457

26463
26466
28+ 41
000
18404

26474
232

NEEKENDREJSER OVER 5 KM PR+ PERSON
OPDELT PA TURFURMAL 0G SOM FUNKTION

AF URBANISERING 0G FAMILIETYPE

WEEKENDREJSER ER DQUBBELTTURE.
VED TURLANGDE 0G REJSETID ER KUN

UDTURLN

0.00
0.50
0417
000
0400

0.67

23

0.00
261449
14450

0400

0«00

22400

000
32.80
15.88

0s00

0.00

2BaST
34

FpN

20PEL-REXRLADIVE ¥C

ANGIVET

0,00
0.25
0401
0.00
0.01

0.26

24

Ue0Q
46.39
11.25

0eu0
11.25

43,92

0,00
44,05
17450

Usu0
27.50

42.98
91

e —_ .
funal, O5~01%

1

KVINDE

Qev2
Qed9
0«06
000
0s00

0e66

147

424538
29454
14468
Qsuy
0elQ

28e49

28487
28e86
25424
0.VQ
0«00

28453
221

0400
0456
009
0.00
0s02

0e67

23

0400
31.86
67.89

0+00

150400

40e04

0,00
34488
57.:064

0.00

127450

40454
35

TABELNRs 2034066

VEJET DATAMATERIALE

URBANISERING: PROVINSBYER 5.000%20+000

TiL=
SAM=
MEN

0+03
0s54
0+06
000
0400

['XY.1%

435

34046
29417
21643
0s00
[YXX -}

28480

28428
2977
27462

Ue00
42435

29457
6?8

ANTAL
REJSER

23
366-

43

0

3

435



142

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATY
VEJOIREXKTORATET, 0SB '
TRAF IKUNDERSUGELSE = 1975

FAMILIETYPE! ALLE

GNSe
ANTAL
REJSER
PR
PERSON
PR«
REEKEND

BILRADIGHED

TURTYPE 1)

BeA
geor
8=
E=E
YVRIGE

ALLE

ANTAL REJSER?

GNS»
TUR=
LANGDE
(KM)

GNS
REJSE=~
T10
(MIN)

Va4

E-E:

B=A
BeR
H=3
Eet
PVRIGE

ALLE

Bea
B=R
B=S
E=t
BVRIGE

ALLE

ANTAL PERSONER?

0400
0421
0.02
0+00
0.00

023

0400
10402
6e25
0400
000

9470

000
19408
7450
0400
0.00

18407
26

MAND

0407
Q58
0+08
0600
0.00

0.73

81

1477
25485
725
0400
0400

2281

1093
26494
8487
0400
0400

23.49
110

BOPAL-ARBEJLSPLADS, B-R: BOPAL-REX
ERHVIRV-ERHVERYV

WEEKENDREJSER UVER 5 KM PRe PERSON
OPDELY PA TURFORMAL Gu SOM FUNKTION

AF URBANISERING 0G FAMILIETYPL

WEEKENDREJSER E£R UOBBELTTURE»
VED TURLANGDE 0G REJSETIU ER KUN
UDTUREN ANGIVET

0416
0262
0.27
0400
0e00

0+85

30

Sellé
26438
S5e91
0400
0400

14496

9.27
21407
9:40
0400
0,00

15410
36

REAN. VE FORMAL, B-S:

0,00
0426
0,02
0,00
0,00

0.27

0400
30,10
6425
0.00
0,00

28452

0.00
38409
7450
0.00
000

J0.62
27

1

KVINDE

0403
0453
QeVe
000
QevQ

0e01

64

154063
22469
9420
0eV0
000

21e¢1g

264060
24455
10645
0e0Q
0s00

2330
1V4

2e

0408
0.38
027
Q.00
0400

073

16

3.75
1823
11.21

0400

0.00

14409

5.00
16481
15,82

Q.00

0+00

15.18
22

TABELNRs 203,047

VEJET DATAMATERIALE

URBANISERINGt PROVINSBYER UNDER 5,000

TIL=
SAM=
MEN

0+06
0ebB8
010
0400
Ve 00

0463

203

10494
2387
7493
0:00
000

20,31

12415
25426
10460
0¢00
U100

21488
323

- P - 1
BOPEL~SEAVICE FCiNAL,

ANTAL
REJSER

18
155
31

203



19

TRAFIKFQRSKNINGSGRUFPPEN = ATV
VEJOIREKTQRATET», DSH
TRAFIKUNDERSUGELSE = 1975

FAMILIETYPES ALLE

BILRADIGHEDS
TURTYPE L)
GNS» N B=A
ANTAL Bk
REJSER bes
PR E=E
PERSON GVRIGE
PR
NEEKEND ALLE

ANTAL REJSER?

B=A
GNS . B=R
TUR= B=§
LANGDE t=t
(KM) OVRIGE
ALLE
BeA
GNS» B=R
REJSE= B=5
TI0 E~E
(MIN) OVR]IGE
ALLE

ANTAL PERSONER?

1)B-A: BOPLL-ATESIDSPIADS, B-R: BORA:

E-E: ERHVERV~ERHVERV

006
039
0.03
0400
0+00

0445

81

43.23
20421
11490
000
000

21+68

22423
27:66
19445
0400
0.00

2674
180

WEEKENDREJSER OVER 5 KM PR+ PERSON
OPDELT PA TURFURMAL 0OG SOM FUNKTION

AF URBANISERING 0G FAMILIETYPE

WEEKENDREJSER ER DOBBELTTURES
VED TURLANGDE 06 REJSETIWU ER KUN
UDTUREN ANGIVET

MAND

005
056
0409
000
0400

" 070

449

2777
28+70
16790

0400
7181

27.32

2678
30405
20440

000
6796

28479
642

~REYREA

TSk

0+14
0¢52
0406
0400
0.00

0:72

34469
28.97
36476
0400
0.00

30474

45.91
29435
30.18
0.00
0.00

32.71
154

T WNRILT
TIVE FORMAL

3

0.01
0.26
vevid
Va0
V.00

0.29

26

31425
23.28
24407
0.00
0400

23.068

37450
2823
26490

0,00

0eU0

28.07
195

B-S:

1

KVINDE

0s00
De51
Vsuvg
0s00
001

0e03

380

21409
2699
17424

Oeluy
52474

25e02

23.V6
29457
18472

0«V0
504038

2781
5vy8

0.07
056
Velu
0.00
0'01

0473

91

5¢37
32.10
25.04
0s00
43475

28.89

BeO4b
29.76

21449 .

0.00
37450

26476
125

URBANISERINGS

TiL=
SAM=
MEN

0e05
Qo9
0407
0¢00
G 00

062

1168

26469
27449
1909

0400
56463

2665

2866
29447
20479

000
52¢82

28454
1894

BOPEL-SEAVICE FOMMAL,

LANDDISTRIKTER

ANTAL
REJSER

96
928
136

1168

TABELNRs 2034048

VEJET DATAMATERIALE



Ved indsamlingen af de 15000 adresser er der
benyttet en indkomstklassificering som vist
i tabel 2.1.

Fra tabellen fremgdr ogsd adressematerialets
sammensetning i sivel uvejet som i vejet
form. P4 baggrund af den uvejede sammenset-
ning er antallet af adresser, der er til
réddighed i de enkelte indkomstgrupper esti-
meret. Fra disse adressser er udtrukket et
udvalg, sdledes at antallet af gennemforte
interviews svarer til ca. 4000,

Tabel 2.1. Oversigt over adressemateriale,
udvalg samt disproportionalitets-

faktor.
Udvalgsbrek (i

Bruttoind- Antal adres- Udvalg ved Udvalg forhold til vej-
komst i 1974 Uvejet % Vejet 4 ser 1975 4.000 int. % et materiale)

0.~ 12.000 0.7 0.6 ca. 100 |  ggq 15.5 3:2 - 1,05
12.- 25.000 12.4 10.8 - 1.900 J

25.~ 40.000 6.2 5.8 - 900 600 10.3 2923 - 1,37
40.~ 60.000 10.6 12,3 - 1.600 700 12,1 &5 = 0,76
60.- 80.000  17.0 15.8 -  2.500 700 12.1 35 = 0.69
80.-100.000 11.9 12.3 - 1.800 700 121 5 = 0.76
100.-125.000 8.9 9.8 - 1.300 900 15.5 139 = 1.22
125.- 10.6 9.3 - 1.600 9% 1 22.4 22:4 . 1.86
Vil ikke svare 21.8 23.0 - 3.300 0

100.1 % 99.7 ¢ ca.15.000 5.800 100.0 %

Ved udvalgsfastszttelsen er regnet med en
besvarelsesprocent pd 70. Endvidere er der
taget hensyn til, at alle indkomstinter-
valler (af sterrelsen 10.000) op til 150.000
kr. i bruttoindkomst er repr®senteret med lige
mange interviews samt, at der gennemfores

13



9¢

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV TABELNRS 2034049
VEJDIREKTCRATET» DSB

TRAFIKUNDERSHGELSE = 1975

WEEKENODREJSER OVER 5 KM PR PERSON
OPDELT PA TURFUHMAL Ou SOM FUNKTION

AF URBANISERING 0G FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE

WEEKENDREJSER ER UOBBELTTURE,
VED TURLAMGDE 0G REJSETIO ER KUN
UDTUREN AMGIVET

FAMILIETYPES ALLE URBANISERING® ALLE

BILRADIGHEDS 0 1 2+ ] 1 r44 TIL=
----..-‘..1--. SAM= ANTAL
TURTYPEL) MAND KV INDE MEN REJSER
GNS» B=A 0+04 006 0s11 0403 0sU3 0.05 0405 334
ANTAL g=K 035 0:60 0449 0,30 052 0s48 0e48 3476
REJSER B=S 0s02 0+09 0.13 0.02 007 0.11 0+07 487
PR E=i 0400 0+00 0400 0,00 0sV0 0.00 0400 0
PERSUN OVK]GE 0.00 0400 0400 0.01 0401 0.02 0.01 45
PR
WEEKEND ALLE 0eb1 0¢76 073 0.35 005 0.065 0+59 4342
ANTAL REJSLR? 414 1611 527 456 1291 243 4342
B=a 3177 24487 25.25 Beb) 19,43 7499 22417
GNS BeRr 23¢76 29407 27426 27421 28490 2939 28419
TyR= U=y 12¢21 19463 15422 12412 19:69 22485 18470
LEANGDE E=t 0.00 0+00 0.00 0.00 Qe 0400 0+00
(KM) UVRIGE 20¢B1 58478 150400 26050 37480 96492 5151
ALLE 2395 Q774 25447 26499 27424 28456 26190
B=A 29446 25456 31.71 17472 21.98 14.92 24486
GNSo Ber 36:67 3139 29.67 34456 31406 30475 32403
REJSE= B=S 246438 24478 164061 23.83 23.81 22.41 23428
TID b=t 000 000 0.00 V.00 QeV0 0,00 000
(MIN) YVR]IGE 37467 52421 172450 46411 40458 103499 58405
ALLE 35042 30022 28.38 32,94 29.%0 30422 30477
ANTAL PERSONLR? 1017 2132 450 1284 2040 3?¢ 7301

l)B-A: EOPAL-ARBEJDSPLADS, B-R: BOPAL-REKREATIVE FOR4AL, B-S: ROPAL-SERVICE FC.MAT
E-E: ERHVERV-ERHVERV



LS

TRAFIKF URSH (INGSGHRUFPPEN ‘.ATV GNSe ANTAL FERIETURE PR« AR PR TABRELNRe 2064001

VEJUiERT,RATET, PSB FAMILIE OPDELT PA BILRADIGHED OG

ThAL IaGHJLRSEGELSE = 1975 FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALE
. GhSe ANTAL FERIE PRs AR PRs FAMILIE ANTAL

Fanloiltrvd ALLE VUEN MED MED*UDEN BILRAPIGLHED FAMILIE

TOVUT L (YANY) yoEN Beky 09 0.8 Ue8 248

T oven LIt (LALDDY MED BYRA 05 148 145 19

YoV LT (KVINCE) UUEN BdRN 160 1.0 1.0 361

T ovirende (FVINDEY ED BWRHN 12 0.9 161 75

2% Vo510 ULy BERN Usd 140 Ue9 1531

2+ V. Shu MLD BORK 102 140 Tt 1656

ALLE . UeY 1.0 140 * 38%0



8¢.

TRAF IKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG® TABELINRS 3014001
VEJDIREKTORATETS DSy HED FRA BUPAL TIL BESTEMTE FORMAL
TRAFIXUNCZIFSOGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISELRING VEJET DATAMATERIALE

URBANISERINGY KOUBENH»FRBERG)GENTOFTE

FORMAL®=KQDE . ANTAL
REJSEKYPPIGHED 1 2 3 4 5 é 4 8 9 10 1 12 13 1ALY 0854
MERE END ¢ GANGE/UGEN 4149 1245 2343 041 0¢6 0s? 11 048 8.4 1.8 041 28 6:0 100.0, 1247
16 GANGE/ZVUEN 5e3 belh 2942 046 1.8 140 3.8 29 3040 6.5 Osb 1245 144 10040 1581
1=4 GANGL MANEDLIG 1¢3 19?7 9+2 140 1045 2+8 1149 93 1849 “e0 3¢6 2544 03 10040 1580
1=12 GANGE ARLIG 046 145§ 3.7 643 16406 e 8¢5 1047 841 4¢3 1848 1008 049 10040 a7
SJALDENT/ZALDRIG . 6?7 1045 2+8 11.5 645 1001 4.3 83 1¢6 1044 73 345 12.4 10040 9080
MERE END & GANGE/ZUGEN 4148 12446 2342 01 0s6 07 iR} 048 846 1.8 01 2.8 6.0
1=4 GARGE/VUGEM 6.7 S:¢8 3649 08 22 1e¢2 (XY} 3.7 3749 B2 0185 1548 148
1=& GANGE MANEDLLG 1.7 2¢2 1146 193 1343 345 15.0 1147 2348 540 6v6 3240 04é
112 GANGE ARLIG 13 343 8¢3 1400 3605 2140 1849 2348 1840 945 L1077 2440 149 ,
SJYALDENT/ZALDRTG 6806 T6eY 2041 8308 4704 T3eb 6047 6000 1149 P85 53,1 25:5 8949
1ALT 10040 10040 1000 10040 10000 YU0s0 14040 10040 10040 16000 10040 10040 1000 {5269

+ +
LA NS g N NN NN P NN T N AN AR NS G AN AN N NG AR RPN RSN RS YT NN AR NN NS E SO R e N U AN E SSRGS e P e Yt e lsanisavratneeee

KODE FOR FURMIL
1

1 ARBEJUSPLADS S 1 APOTEK/MANDKOBSUDSALG 9 1 FAMILIE/VENNER
2 1 UDDANNELSESINSTITUTION 6 1 SYGEWUS/SPECIALLAGE 10 ¢ IDRATSANLEAG
3 1 NURMALT INUKAUSCENTER ? ¢ glIBLIOTEK 14 1 PRAKTISERENDE LAGE
& 1 KUMMUNEKONTOR 8 t BIOGRAF 12 1 BANK/SPAREKASSE
13 ¢ BORNEINSTITUTIONER



6¢

TRAFIKFORSKELINGSGRUPPEN = ATy
VEJOIREKTGRATETS, DSo
TRAFIKUNDERSUGELSE = 1975

URBANISERINGS HOVEDSTADENS FORSTADER

PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG®

HED FRA BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL

SOM FUNKTION AF URBANISERING

TABELNRs 301.002

VEJET DATAMATERIALL

REJSENYPPIGHED

MERE END & GANGEZUGEN
1=4 GANGE/VGEN

1=4 GANGE MANEDLIG
1-12 GANGE ARLIG
SJALDENT7ALDRIG

MERE END & GANGEZUGEN
1=6 GANGE/ZVGUN

T4 GANGE MANEOLIG
1=12 GANGE ARLIG
SJALDENTZALDRIG

IALY

5047

645
0.2
046
6e2

4847

Bué
0¢3
146

4140

10414
49
142
204

1144

97
63
Ted
69
7546

FORMAL*KODE
3 3 5 é 4
2142 0e¢2 041 0e2 046
3249 043 te2 047 349
115 145 643 146 1147
2+8 841 1542 1048 de8 1
26 1141 740 948 Y3

2043 01 01 0e2 0.6
4245 et 1.5 069 541
1344 147 743 1¢8 1346
Bel 2347 445 3146 5.6 3
15¢7 74¢1 6L6sE 6546 5542 S

0¢2
1e2
602
140
8.8

02
146
743
223
8?7

Se9
2644
28¢3

be8

2+0

57
3401
329
Tded
1342

10040 10040 10040 10040 10050 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 100.0

f ANTAL
10 11 12 13 1ALTY 0388,
25 042 244 S+8 10040 1224
1042 0s2 1042 1¢3 10040 1646
441 340 2349 0s6 10040 1485
4s6 1748 1042 3.0 10040 3729
9.9 606 4e0 1245 10040 849z
2ok 0.1 243 5¢6
1342 043 1302 147
bo7 3.5 2748 0.7
13¢5 5149 2948 8.9
66s2 4421 2740 8342
16575

[T T PP - RS SR RpRpE SRR SPSIRY P epE P A L L L I T L L T T R P T T Y Y

KODE FOR FORMAL
1 ¢ ARBEJUSPLADS

2 ) UUDANNELSESINSTITUTION

3 1 NURMALT INDKPUWSCENTER

4 1 KUMMUNEKONTOR

S & APOTEK/HANDKOBSUDSALG
6 t SYGEHUS/SPeCIALLAGE

7 + BIBLIOTEK

8 t+ BIOGRAF

10
11
12
13

FAMILIE/VENNER
IDRATSANLAG
PRAKTISERENOE LAGE
BANK/SPAREKASSE
BORNEINSTITUTIONER



oY

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FOROLLING AF REJSEHYPPIG® TABELNRs 3014003
VEJOIREKTQRATLT,» DSu HED FRA BOPAL TIL BESTEMTeE FORMAL
TRAFIKUNDERSRGELSE = 1975 . SOM FUNKTION AF URBANISERING VEJET DATAMATERIALE

URBANISERINGS PROVINSBYER QVER 204000

FORMAL®KODE . ANTAL
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 é 7 8 9 10 11 12 13 IALY 0BS.
MERE END & GANGE/UGEN 5067 1143 1649 045 0e3 Oed 0.9 03 L XY} 2:8 041 22 440 10040, 1757
14 GANGE/VUGEN 340 3¢7 3345 0.2 049 0e9 LYY 2¢3 28.9 1040 0sb 1143 0¢8 10040 2470
1=4 GANGE MANEULLIG 0e5 144 1040 144 840 2¢3 1041 Te6 2244 440 345 2843 0¢6 100.0 25695
112 GANGE ARLIG 0e5 2eb 440 941 1746 1140 7.8 el Sed 3.3 2040 9.0 0¢7 10040 ©805
SJALDENT/ALDRIG : 6+8 1142 2+4 10.8 6.2 9e8 8 91 1¢4 1043 6.3 3¢2 13.5 100.0 12831
MERE END & GANGE/UGEN 4746 1046 15.8 045 Oe2 06 0.8 0s3 8.9 2¢6 01 240 348
1=4 GANGE/UGEN 349 4e8 4401 0s3 142 1.2 5.5 3.0 3749 1301 0e5 1448 149
$=4 GANGE MANEDLIG 0.7 148 1346 149 1049 Jel 1548 1066 3045 55 bes8 3847 0.8
1=12 GANGE ARLIG 1.2 662 103 2343 450 281 Z20e1 2440 1341 865 5143 2249 149
SJELDENT/ALDRIG 4607 7646 1603 T4e0 4247 0702 5949 6244 9¢6 7043 43,3 2106 9244
IALT 10040 10040 10040 10040 10040 10060 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 26428
KOOE FOR FORMAL
Y ¢ ARBEJUSPLADS S 1t APOTEK/HANDKOBSUDSALG 9 ¢ FAMILIE/VENNER
2 t UUDANNELSESINSTITUTION 6 t SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 1 IDRATSANLAG
3 % NORMALT INOK@BSCENTER 7 4 BIBLIOTEK 11 1 PRAKTISERENDE LAGE
4 ¢t KUMMUNEKONTOR 8 1t BIOGRAF 12 t BANK/SPAREKASSE
13 1 BORNEINSTITUTIONER



184

TRAFI-FCASLE IMGSORUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG™ TABELNR. 3014604
YL JUIRERT _RATET, (S HED FRA BUPAL TIL BESTEMTE FORMAL
TRAF IKUNCERSBGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISLRING VEJEY DATAMATERIALE

URBANISERINGE PROVINSBYER 54000+20.000

FORMAL®KODE ANTAL
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 1ALT 0BS,
MERE END 4 GANGE/UGEN 53,3 948 1546 0.7 01 Osé 12 0el 1046 140 0.0 242 S«0 100.¢ 641
1~4 GANGE/UGEN 3.0 345 3546 05 1.1 07 3.1 047 2843 1741 0s1 1049 143 10040 Tvés
1=4 GANGE MANEOLIG .05 140 68 1.9 9.8 147 98 549 243 3.7 3¢5 3045 0e6 10000 811
1=12 GANGE ARGIG 0.1 145 J¢b 1302 1841 77 547 1043 LeQ 4e2 2141 1040 0¢6 10040 1564
SJALDENT/ALDRIG 6¢3 1145 1.9 9ab beb 1143 9.9 947 140 9?7 6.7 3.0 1341 100.0 b737

MERE END & GANGE/UGEN 5043 943 1447 0.7 041 043 1.2 0¢t 1040 049 0+0 2a1 4e?
14 GANGE/UGEN Le? 5¢5 5549 0+8 te? 11 “s9 141 bbb 1745 0s1 1742 2.0
14 GANGE MANEOLIG 06 1e2 Be2 2:2 1147 240 11,7 7e1 29414 beb bel 3645 0.7
1=12 GANGE ARLIG 0e3 345 7+8 3044 4148 1748 1342 2348 92 946 4847 2341 1.5
SJALDENT/ALORIG L1 BOeb 1344 6549 46s6 TBa7 0940 6749 Te3 6746 47,0 2141 9142
1ALT 100.0 10040 10040 100:0 10040 10040 100,0 10040 10040 10040 10040 100.0 100.:0 8819

--------.---..--.----.-.------------.------...----—--.-.---.---------..-..------..-----------.---.--..---.-------.-----..

KODE FOR FURMAL
1

t AHBEJDSPLADS 5 1t APDTEXK/HANDKOBSUDSALG 9 1 FAMILIE/VENNER
2 8 UYUDANNELSESINSTITUTION 6 ¢t SYGEHUS/SPECIALLAGE" 10 ¢+ [DRETSANLAG
3 1 NOGRMALT ILUKIBSCENTER 7 t BIBLIOTEK 11 ¢+ PRAKTISERENDE LAGE
4 1 KUMMUNEKONTOR 8 + BIOGRAF 12 ¢ BANK/SPAREKASSE
13 1 BORNEINSTITUTIONER



oy

TRAFIKFORSK: INGSGHUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDLLING AF REJSEHYPPIG=- TABELNR, 301,005
VEJCIREKTQRATET, DSH HED FRA BUPAL TIL BESTEMTE FORMAL
TRAFIKUNDERSYUGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISERING VEJET DATAMATERIALE

URBANISERING?! PROVINSBYER UNDER 5.000

FORMAL=KODE . ANTAL
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 [ b 6 I 8 9 10 11 12 13 TALT OBSe
MERE EnD & GANGE/ZUGEN 6341 Le7 2040 0¢6 0s0 0e¢0 Ueb 0+0 3.2 141 0.0 15 $¢3 10040 267
1=4 GANGE/VGEN 541 S¢3 3441 [V 0eéb 0.0 147 09 3040 1201 [ Y 8.1 165 10040 «03
1=4 GANGE MANEULIG Ok 07 1045 21 145 1.3 846 Se?7 2B+6 548 1¢0 32.8 0e9 10040 ) 370
112 GANGE ARLIG 046 20 2¢9 1146 14,8 75 Y1 1501 5¢0 beO 1743 8.7 146 10040 553
SJALDENT/ALDRIG Le9 ‘1046 3.0 945 960 1067 8¢9 8e2 23 87 8¢5 445 1162 10000 2601
MERE END 4 GANGE/UGEN 523 3¢9 1646 045 0,0 00 Q.6 0:0 27 049 0.0 143 4ed
124 GANGE/UGEN 6e3 6eb6 4246 045 0+5 0s0 2¢2 142 37¢4 1541 0¢5 1042 18
146 GANGE MANEDLIG 0e¢5 0«8 1241 246 147 145 Fe9 6¢5 3248 647 1e2 3746 1¢0
1=12 GANGE ARLIG 11 3¢5 he9 19,8 25446 1245 1546 2549 8+5 609 29,7 14,49 2.8
SJRLODENT/ALDRIG 39¢8 BS5e3 23e8 7648 7244 B6e0 7240 66046 1Bs6 7045 6847 3641 8949
I{L? 100+0 10000 10060 10040 10040 100¢0 10040 10090 10040 10040 10040 10040 10040 4194
KODE FOR FORMAL
1 3 ARBEJUSPLADS S t APOTEK/HANDK@BSUDSALG ’ 9 ¢ FAMILIE/VENNER
2 b UUDANNELSESINSTITUTION 6 ¢ SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 1+ IDRETSANLKG
3 ¥ NORMALT INDKOUSCENTER 7 t BIBLIOTEK 11 ¢ PRAKTISERENDE LAGE
b 1 KGMMUNEKONTOR 8 t BIOGRAF 12 1 BANK/SPAREKASSE
13 ¢t BORNEINSTITUTIONER



¢V

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATy PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG® TABELNRs 3014006
VEJDIREKTQRATETs DSH HED FRA BOPAL TIL BESTEMYE FORMAL
TRAFIKUNDERSUGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISERING . VEJET DATAMATERIALE

URBANISERINGS LANDUISTRIKTER

T T L L L L L L T T Ty Y T Y T Y Y N e T Y P Y P Y P P T P L Y P L P P T P L L L PR L L D YL L Y L Y
L]

FORMAL*KODE ANTAL
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 4 8 9 10 1 12 13 TALT 08S,
MERE END & GANGE/UGEN 5847 9.9 16+0 Qb 02 041 049 014 67 247 042 1.8 2¢46 10040 1479
1=4 GANGE/UGEN 3.6 be2 395 0.8 049 0e5 240 162 2641 1144 Osb  BaS 1.0 100.0 2206
1=4 GANGE MANEDLIG 0e5 0¢9 1243 23 [¥Y) 141 549 628 3247 5.0 2.8 2448 0¢2 10040 2367
1=12 GANGE ARLIG ['FY3 1.9 402 1048 1549 1145 5¢7 8¢8 6o 4e1 18.5 11.2 142 10040 5551
SJELDENT/ZALURIG 7.0 11.8 240 LXYS 6.8 94 1046 944 0.8 97 641 3:6 13546 10040 13025
MERE END & GANGE/ZUGEN 4548 Te7 1245 043 042 040 0.7 De1 5¢2 241 0¢2 146 149
1-4 GANGE/VLEN bol bLeB 4641 049 140 046 2.3 Teb 30e4 1343 0e¢5 9.9 162
1=4 GANGE MANEOLIG 0e7 141 1544 249 5.8 14 7+3 8¢S 4049 62 345 3140 0e2
1*12 GANGE ARLIG 142 5¢5 1242 3146 4645 3306 1646 2546 17¢8 1240 5641 3247 39S
" SJALDENT/ALDRIG 4842 80s8 1348 642h 4645 64eb 7341 6443 Seb6 6646 41,8 25:0 93.2
IALT 10040 10060 100¢0 10040 10040 1000 10040 10040 100¢0 10040 100.0 10040 100.0 24624
e T LT e T T A L LT T P T P YR T L2 T T
KODE FOR FCRMAL
1 1 ARBEJUSPLADS 5 t APDTEK/HANDKOBSUDSALG 9 8 FAMILIE/VENNER
2 t UUDANNELSESINSTITUTION 6 ¥ SYGENUS/SPECIALLAGE 10 ¢ IDRATSANLAG
3 1 NURMALT INOKOUSCENTER 7 ¢ BIBLIOTEK 11 ¢ PRAKTISERENDE LKAGE
4 3 KOMMUNEKONTOR 8 & BIOGRAF 12 ¢ BANK/SPAREKASSE
' 13 1t BARNEINSTITUTIONER



144

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATy PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG® TABELNRs 3014007
VEJDIREKTQRATET» DSH HED FRA BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL
TRAFIKUNDERSOGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF URBANISERING VEJET DATAMATERIALE

URBANISERINGS ALLE

FORMAL=KQDE T ANTAL
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 ‘ 5 6 7 8 9 10 1 12 13 ALY 08S.
MERE END & GANGE/UGEN 5146 1006 1847 04k 0¢3 043 049 0¢3  7¢9 243 041 242 425 10040 6615
174 GANGE/VGEN 492 442 34k 045 141 0e7 343 147 2749 1040 0.3 10s5 141 10040 9372
1%4 GANGE MANELLIG Ce6 142 1004 146 742 149 945 742 25:8 43 342 2646 0s5 100.0 - 9177
1212 GANGE ARLIG 065 - 240 347 9ok 1604 1045 743 1060  S5¢7 40 19,0 10s2 144 10040 15984
SJYALDENT/ALDRIG 646 1143 243 1046 647 1040 942 950  1s4 1040 646 325 13.0 10040 50764
MERE £40 4 GANGE/UGEN 4647 946 1699 043 042  0s3 U8 083 Te1 241 041 240 441
1=4 GANGE/UGEN Seb 5eb w4al 046 Tah 09 4¢3 202 35:9 1248 046 1304 145
124 GANGE MANEOLIG 0¢8 145 131 241 940  2e3 1149 941 3245 5.4 4eQ 33¢4 046
1712 GANGE ARLIG 102 5¢3 946 244k 4247 2743 1941 2549 1448 1045 49,3 2645 3.5
SJKLDENT/ALORIG 4509 7842 1643 7246 4646 6942 06329 62+5 9¢8B 6912 4642 2427 9043
IALY 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 94913

KODE FOR FORMAL :
APOTEK/HANDK@BSULSALG 9

1 ¢ AKBEJUSPLADS S 1 t FAMILIE/VENNER
2 t UDDANNELSESINSTITUTION 6 1t SYGEHUS/SPECTIALLAGE 10 t IDRATSANLAG
3 1 NUAMALT INDKZUVSCENTER ? ¢+ BIBLIOTEK 11 t PRAKTISERENOE LAGE
4 v KUMMUNEKONTOR 8 3 BIOGRAF 12 1 BANK/SPAREKASSE
13 ¢ BORNEINSTITUTIONER



S

TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG= TABELNRs 3034041

VEJCIRSKTDRATET, 0SB HED FRA BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL
TRAFIXKUNDERSOGELSL = 1975 SOM FUNKTION AF FAMsTYPE/BILRADIGHED i VEJEY DATAMATERIALE
FAMILIELTYPES ALLE BILRADIGHED! INGEN BIL

- -- .---------------------.------.--------.-----.-.---~-.--..-..-...---...-------.--.-----..-.-.---;.-------..--.----.-

FORMAL*"KODE ANTAL

REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 13 IALT ussS,
MERE END 4 GANGE/UGEN . 39,0 11e4 28.8 0.2 03 Qsé 0.9 0s7 1040 2+0 041 242 4e1 10040 1486
1=4 GANGE/UGEN 6+8 T:6 3640 07 1.5 0.9 3.7 2¢3 2742 6125 Oed 9t 1¢2 10040 LubT
1=6 GANGE MANEODLIG 0.7 1:+5 1140 146 XY 3 2¢3 1041 6¢5 2249 348 4eQ 2641 0¢1 10040 Suel
1=12 GANGE ARLIG 046 1.3 3.5 8,1 1642 97 7.2 8¢5 8+.8 366 1944 1146 Te4 10040 5384
SJALDENT ZALDRIG B8¢2 1049 2+3 1044 6.3 Q7 8.6 941 1¢8 1044 6.3 3.9 12¢% 10040 17421
MERE END & GANGE/UGEN 2948 Be?7 2240 041 042 03 0e7 Qo5 706 145 0.1 147 3.1

1*4 GANGE/UGEN 7.3 3.9 3940 0sb 146 140 440 2¢5 2945 7.0 Osde 949 163

124 GANGE MANEDLIG 0.8 1.8 1344 2.0 1146 248 1244 840 2841 4a7 Le9 3240 Qe

1=12 GANGE ARLIG 1.6 31 8e3 1943 388 23e¢1 1742 2043 2141 Be7 4644 2740 3.4

SJALDENT/ALDRIG 578 7762 1600 7342 4be5 68e3 0140 6406 1209 7345 44?7 273 8549

IALT 10040 10040 10000 10040 100+s0 1000 10040 10040 10040 10040 10040 10040 100.0 32069

KODE FUR FORMAL

1 ¢ ARBEJDSPLADS 5 ¢ APUTEK/HANDKSBSUDSALG 9 t FAMILIE/VENNER
2 ' UUDANNELSESINSTITUTION 6 1 SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 3 IORATSANLAG
3 t NORMALT INDK@UBSCENTER 7 t BIBLIOTEK 11 ¢ PRAKTISERENDE LAGE
4 8 KGMMUNERONTOR 8 ¢t BIOGRAF 12 ¢ BANK/SPAREKASSE
13 ¢ BORNEINSTITUTIONER



14

interviews med de familier over 150.000 kr.
i indkomst, der findes i materialet. Med
udgangspunkt heri er det nedvendige antal
adresser for gennemforelsen af 4000 inter-
views beregnet. Endvidere er vejningsfakto-
ren beregnet ud fra fordelingen pad indkomst
af det representative (vejede) udvalg og for
udvalgets sammensetning. Denne beregning er
anfert i tabellens sidste kolonne. Udvalgs-
breken er lig den reciprokke verdi af vej-
ningsfaktoren for disproportionaliteten.

Udvelgelsen af de enkelte adresser er dernest
foregdet som felger: P4 baggrund af kriterie-
oplysninger og de 15.000 adresser (i reali-
teten kun ca. 12.000, idet antallet af "omni-
bus" interviews uden indkomstoplysninger er
ca. 3.000) er hver enkelt husstands vegt be-
regnet under hensyn til AIM's distrikter,
ken, alder og geografi. Inden for hver ind-
komstgruppe er dernzst det nedvendige antal
adresser udtrukket tilfaldigt, idet der ved
udtrekningen er taget hensyn til den enkelte
husstands vegt, pd den mdde at husstanden

er udtrukket med en sandsynlighed, der er
proportional med dens vegt.

Det resulterende udvalg er p& denne made
representativt og disproportionalt m.h.t.
indkomst med de i tabel 2.1. angivne dispro-

portioneringsfaktorer.

2.3. OPBYGNING AF INTERVIEWDISTRIKTER
I ATM'S OMNIBUSANALYSER

AIM's omnibusundersegelser gennemfgres som
representative undersegelser pd faste adres-
ser med 3 beseg i 85 kortlagte distrikter.
Metoden er beskrevet nedenfor.



9v

TRAFIKFCROKNINGSGRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG= TABELNRe« 303,042
VEJUIREKTORATETS DSo HED FRA BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL -
TRAFIKUNDERSYGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF FAMCTYPE/BILRADIGHED VEJET DATAMATERIALE

FAMILIETYPES ALLE BILRADIGHEDT 1 BIL

FORMAL=KODE : ANTAL
REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 b 6 °* 7 8 9 10 11 12 13 TALT 085S
MERE END & GANGE/UGEN 56.7 9¢9 15.0 0¢5 D3 0+3 1.0 0e2 740 2.2 Oet 242 4e7 10040 3302
16 GANGE/UGEN 43 beb 3440 043 049 Q46 341 143 2840 1049 0e3 1045 143 100+0 S777
1*4 GANGE MANEDLIG 0.7 162 1141 147 5.9 147 9.0 69 27.3 ba? 2.9 2643 066 10040 5344
1=12 GANGE ARLIG 0sé 2+3 3.6 9.8 1645 10.8 Tebh  10.3 4e5 4e2 1847 1040 Ted 10040 11307
SJRLDENT /ALDRIG §.9 11,58 2:2 10,5 6,9 1040 945 91 1.2 9.7 6¢8 344 13,3 10040 26004
MERE END & GANGEZUGEN 5248 9¢2 1440 Os6 03 03 049 01 65 241 0e1 2.0 beb
1=4 GANGE/UGEN 660 601 4L7.0 046 143 069 443 148 3847 1541 sl 1446 1.7
1=4 GANGE MANEDLIG 0:9 146 1441 241 7¢6 2¢2 11,6 8¢9 3449 641 3.7 3346 048
1=12 GANGE ARLIG 1.1 63 9e8 2644 4448 2943 19.9 2840 1242 1144 S0.6 2741 3.8
SJALDENT/ZALDRIG 3942 T6e7 1540 7066 4601 6743 6344 6142 7e8 6543 45.3 2247 8943
TALY 10040 10040 100640 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 56324

KOOE FOR FORMAL

1 3 ARBEJOSPLADS 5 ¢ APOTEK/HANDKBBSUDSALG . 9 ¢ FAMILIF/VENNER
2 v UDDANWELSLSINSTITUTION 6 3 SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 ¢ IDRETSANLEG
3 ¢ NORMALT INDKOBSCENTER 7 1 BISLIOTEK 11 t+ PRAKTISERENDE LAGE
4§ KOMMUNEKONTOR 8 + BIOGRAF 12 ¢+ BANK/SPAREKASSE
13 ¢ BORNEINSTITUTIONER



LY

TRAFIKFORSKNINUSGRUPPEN = ATY PROCENTVIS FORDELING AF REJSEMYPPIG= TABELNRe 3034043

VEJDIREKTQRATET» DSUH HED FRA BOPAL TIL BESTEMTE FORMAL
TRAFIKUNDERSUGELSE = 1975 SOM FUNKTION AF FAMSTYPE/BILRADIGHED . VEJET ODATAMATLRIALE
FAMILIETYPEY ALLE BILRADIGHEDt 2+ BILER
FORMAL®KODE ANT AL

REJSEHYPPIGHED 1 2 3 4 5 6 7 8 9 190 11 12 13 1aLt EEN
MERE END & GANGE/UGEN , 54¢8 128 1342 0e1 040 0e1 Vel 0t 7ed 3.2 0.3 2.8 4e? 10040 623
1=4 GAWGE/UGEN Sel Seb 2941 0.9 0.8 0sé 346 2¢1 2547 13,3 0.2 11.8 13 100.0 785
1=4 GANGE MANEDLIG 0s5 049 9.9 145 5+8 07 1V,1 9¢5 2846 3.8 1.9 2642 05 10040 750
1=12 GANGE AKLIG 047 240 508 10s4 14.8 9:9 749 1240 4e?7 4e7 17,3 9.0 140 10040 1461
SJALDENT/ALDRIG 449 105 3¢1 10.3 840 1047 Y1 81 1¢6 941 7.9 3+8 13.0 10040 L4154
MESE END & GANGE/ZUG™EN 57¢1  13+3 1347 (I 040 01 Us3 01 77 Jeb 046 249 4s9
14 GANGE/UGEN 6T 7¢4 3843 142 11 05 4e7 27 3347 1745 0s3 1545 1.7
1%6 GANGE MANEDLIG 0+6 162 1245 1.9 T2 0eB8 1247 1149 3549 48 244 3248 0.7
1%12 CANGE ARLIG 1¢6 be8 1442 25.3 3642 24642 1942 2943 M11e4 1144 42,2 2240 2+4
SYALDENT/ZALDKIG 3349 7342 2143 7148 l55-5 The3 6341 5607 113 6320 5447 2647 6043
IALY 10060 10060 10040 10040 10040 10040 10040 10000 10040 10040 10040 10040 100.0 7773
KODE FOR FORMAL

1 t ARBEJOLSPLADS 5 ¢t APOTEK/HANDK2BSUDSALG 9 8 FAMILIE/VENNER

2 ¢ UDDANHELSLSINSTITUTION 6 % SYGEHUS/SPECIALLAGE 10 3 IDRATSANLAG

3 4 NORMALT INDKe2BSCENTER 7+ BIBLIOTEK 11 & PRAKTISERENDE LAGE

4 3 KUMMUNEKQONTOR 8 3 BIOGRAF 12 t BANK/SPAREKASSE

13 &t BORNEINSTITUTJONER



TRAFIFECRSKNINGSSRUPPEN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF REJSEHYPPIG= TABELNRs 3Vé&.016
VEJUIREKTQRATET» DSu HED 1 RELATION TIL BUSAFGANGEs AFST.
TRAFIKUNDERSOGELSE = 1975 | TIL JERNBANESTATION Ou REJSEFORMAL VEJET DATAMATERIALE

REJSEFORMALY ALLE

hadda b Al L LA LA AL L L L L Ll L T LI L L L Y T Y P L P L Y R P Y Y P T P Y Y Y Y Y TP T T Y Y T Y Y P Y Y LYY )

ANTAL DAGLIGE BUSAFGANGE I ALLE RETNINGER

11=12 FLERE VED ANTAL

REJSEHYPPIGHED INGEN 1=2 3=4 §=6 78 9=1¢ END 12 IKKE IALT 0BS5S,

MERE END & GAMGE/UGEN 01 o1 245 1e6 1341 047 0e3 3005 5001 10040 6615

1°4 GANGE/VGEN 0.2 145 21 1¢6 1342 140 0e6 2943 5045 100.0 9372

1*4 GANGE MANEDLIG 001 1.7 2+6 240 1340 0.8 0e5 31e4 4840 100.,0 9177

1212 GANGE ARLIG 041 2 27 2¢8 13,5 140 0s6 2846 4846 10040 169846

SJALDENT/ALDRIG 0s2 141 243 18 1340 140 0s5 3062 5040 10040 50764
MERE END & GANGE/ZUGEN 247 Ss6 7.3 5.8 609 5¢2 345 7e1 741
126 GANGE/UGEN 1040 1045 8+6 8¢3 1040 10s1 1042 9s7 1041
1=6 GANGE MANEDLIG 840 1745 1045 948 946 746 946 10e1 94k
1*12 GANGE ARLIG 18¢2 3141 22¢6 28.1 206 2141 262 1901 1946
SJALDENT/ALDR]IG 6102 46142 51¢2 4840 5209 5640 52¢6 5440 5440

IALT 10000 70060 10040 10C+0 100+0 10040 10040 10040 10040 94913

AFSTAND TIL JERNBANESTATION

250~ 500« 1000= 1500= 2=5 KM OVER VED ANTAL

REJSEMYPPIGHED 0=249M 499U  999M 1499M 1999M S*10KkM 10 KM IKKE TALT 0BS.

MERE END & GANGE/UGEN 202 T7¢0 9742 1347 9e6 24646 9¢9 125 Jeb 10040 6615

1°4 GANGE/UGEN 28 7¢9 1747 1345 8e7 2249 1043 1247 3.5 10040 9372

1%4 GANGE MANEDLIG 1.8 645 1746 13.2 8e0 2449 8¢9 1442 5«0 10040 9177

1=12 GANGE ARLIG 2e0) 6¢8 1747 1140 86 2449 8+0 1543 S5e7 10040 18984

SJALDENT/ALDRIG . 2eb 6e8 1648 1201 Be3 2349 1143 1445 3.7 10040 50764
MERE E£rD & GANGE/UGEN 60 71 7.0 7.8 79 7.1 647 641 5¢6
1*6 GANGE/VGEN 120 1143 1042 1048 1062 . 944 949 8.8 8.3
1=46 GANGE MANEDLIG Tebo 9.1 949 1044 9¢1 1040 Bk 96 1146
1=12 GANGE ARLIG 17¢5 1946 2046 1840 20¢3 20s6 1547 21446 2740
SJALDENT/ALDRIG 5685 95249 52¢b 5209 5235 529 5942 Sha2 477

IALT 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 94913



OY

TRAF IR ORSKTIIGSGRUT'PEN = ATY PROCENTVIS FORDLLING AF HOVEDTRANS=
VEJLIRERTLRATET» 031 PORTMIUDEL SUM rUNKTIun AF BILEJER=
TrHAF IKUNDEXYSYGELSE = 1975 SKAB» RELJSEFORMAL OG FAMILIETYPE

FAMILIETYPLS MatiD I KATCGORIED "ENLIG MAND UDEN BURN"

-"'""""HUVLDTRANSPURTMIDDEL"'-‘--""

TABELNRs 3064001

VEJET DATAMATERIALE

""""""'"HDVEOTRANSPURTNIDDEL"""""“""

MOTOR= Fune
GAENDE CYktl . : SKti=
/CYREL BIL Mevse TAXA BUS’ TG LiaT TALT

5104 302 E+8 2401 17-7 1108 SIO 10000
BYe7 240 23 0.0 4e5 Ne0 1458 10040
7544 15 248 241 11,9 247 3.5 10U 0
067 2¢6 11+ 8 0¢0 153 147 240 T00.,0
465 1749 28 Teb 2141 346 7.6 10040
o8.8 L9 SeQ 141 13.0 3ek 347 10040
1041 ?75.0 2.1 0.0 040 be2 XY 10040
53.8 4543 0.9 040 0.0 0l 0.0 1000
“w0Oe5 Y5446 141 040 0s0 040 349 Tuu. 0
18+53 73.8 143 G0 1.2 0+0 5.5 10040
185 78,0 049 G0 0.0 142 165 10040
35140 6441 1.2 0+0 02 140 244 10040

Ua0 10040 0.0 0.0 (340 0.0 (U]

5965 4LULS 040 040 Ge0 040 Vel

9945 405 Uel Ue0 040 040 0.0 100.0
1u0+0 040 0.0 0.0 0.0 040 0.0

0.0 00 040 0.0 040 0.0 040

HOTUR®= FUR=
pIL= HLJSE® GALIDE CYrEl SktL= ANTAL
EJLRSKAB ! ORMAL /CYntl RIL MeVe TAXA BUS TOG LIuT 0BS»
INGEN ARBE JOL 1145 1640 2742 30ebd 2140 5441 2047 70
glL [NDKuEB 59e¢8 ToeY 1248 00 Y0 D¢} 1140 135
SLRVICE 2649 6e8 12¢8 6542 20,7 1RBeb 27046 112
FRITLD 1562 Ael 3647 0:0 18446 Te? gob 77
HESBG 1206 G4e2 1006 2heb 3043 1948 35846 9¢
ALLE © 10us0 100.0 10040 10040 10040 100+0 100s0 492
1 glL ARBEJDE 4e5 21,4 3145 0+9 0,0 7540 2041 EX-)
iNDKud €19 17,1 1741 00 OasU 040 G0 70
SERVICE 209 1643 1744 (0 0.0 00 3142 60U
PRITIO Je1 17,8 1761 D0 10040 0+0 5562 4y
3ESPG 1501 2648 171 0el 0.0 2540 1545 77U
ALLE 10040 10( .0 1000 0+0 10040 10040 10Q0 310
L) ARBEJDE e 0 33,3 0} 0.0 Gel 040 0+0 1
BILER INUKoGY 553 3%.3 0.0 0.0 040 040 00 4
SERVICL 553 33,3 040 UeQ U0 00 00 é
FRITIU 5543 (e 0 0«0 00 0.0 040 00 1
BESH Vel U 0«0 0«0 [V 1) 040 U0 [} .
ALLE 10J¢0 100u.0 040 0.0 0.0 040 Qe 6

5945 4045 0e0 040 040 040 Us0 100

L Y L P Y L L L L L L R L L L L L P P Y L L Y P L R P L L L L P Y T S L R R Y TN DR Y T T P T Y o L T T



0%

TRAFIRFORSKNINGSGRUPPEN = ATV

VEJUIREKTQORATLT,

TRAN IKULULKRONGELSL = Tu7y

DS

PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANSe TABELNR: 3064002
PURTMIDUDEL SOM FUNKTIuUN AF BILEJER=

SKAY»s» REJSEFORMAL 06 PAMILIETYPE YEJET DATAMATERIALE

FAMILIETYPE! mMANU 1 KATEGORIES "ENLIG MAND MED BPRN®

BIL™ REJSL =
EVLRSKAB  PORMAL

INGEN ARHE VD

8le INDK B
SLERVIC
FRITID
BLSPG

ALLF

1 BIL ARBEUD
INDKe Y
SERVIC
FPRITIOD
BLSHu

ALLE

L

t

E

|

2 ARBEJLIL

8ILER IMDK
SLRVIC
PRITIG

L

Cemeecnenm e HOVEDTRANSPORTMIDUELmnrerecun~a enccacncncenma=l i VEDTRANSPORTMIDDEL"e=snsscncncna

MOTUr= FUR= MOTOR® FUR=

GALNDE CYrel SKEL= ANTAL GALNDE CYKEL . SKLL=~
/CYREL SIL Meve TAXA BUS TeG LIGT 0BS» /CYKEL BIL Meve TAXA BUS TO6 LlaT ALt
----------.----.'.------.----.-----------.-------_-------------..----.--.-.-.----.--------..-....-----.---..--.----...--..-.--.-..
218 00 e Ue0 0.0 040 1647 3 827 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 17,3 10v.0
2345 0et) 0.0 0e¢0 040 D¢ 6?7 3 838 V.0 GeG 040 0.0 040 1642 1000
2749 00 0.0 0e0 0.0 0¢0 504U 5 672 0.0 Ge0 Vel 0.0 0.0 32.8 1000
1749 040 DERY 0.0 0.0 0:0 1647 3 797 00 0.0 040 00 0¢0 20,3 10u.0
BeQ Ge0 (1e 00 10040 00 040 2 663 0.0 00 0.0 33.7 0s+0 0.0 10u.0
10040 040 0s0 00 10040 0s0 10Qs0 17 75.8 0.0 0+0 0.0 3.5 040 2U,7 1000
2349 14,1 0.0 0.0 0,0 0¢0 2649 . 11 30649 5846 Qa0 00 0.0 0.0 4e5 100.0
258 25.9 00 00 0,0 00 00 13 3146 684 0s0 00 00 040 0.0 10u.0
1504 24,3 Jeh 0e0) Ol Q0 0s0 12 227 77.3 0.0 0.0 0e0 040 U0 1000
181 6l G0 00 040 0«0 0.0 S 573 4247 [V} ¢] 0.0 0.0 0.0 U0 10040
1849  ¢240 Ue0 O 0.0 0e0 7301 12 26+9 6240 00 0.0 0.0 0s0 1142 10040
10060 10040 040 0.0 0.0 0+0 10040 Se 32¢3 6442 U0 00 00 040 3.5 10040
e B o O S e T N R B N LSRR e R e " h R oo Eensn® N5 e E eSS n o N s s nS s seetnnnsosdonnnnshehetenesseen™eensennsssnn
Ul U0 G 04} 0.0 00 0.0 0 0.0 0.0 0.0 0.0 040 000 0.0 Va0
vl Vel Geld 0.0 0.0 00 Vel [¥] 0ol 0.0 00 0.0 060 0.0 Ue0 Ve0
Ve 0.0 0.0 00 040 040 00 0 040 0.0 U0 Ue0 00 040 0.0 Ve0
00 1,0 D0 0.0 0.0 0.0 00 0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 V.0
O Gel Qe 040 0,0 040 0:0 [V} 0.0 0.0 0+0 00 0.0 040 Ve Vel

BLSpu

ALLE

U Us0 (e 0.0 [VIY] 0s0 0s0 Q 040 0.0 Oel 0.0 00 0+0 0,0 V.0
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TRAFIKFORSKILINGSGRUPPEN = ATY PROCENTVES FURUELING AF HUVEDTRANS= TABELNRs 306,u064

VEJUIRLRTQRATETS DS PORTMIDUDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJER= .
TRAF IKUNDERSEGELSE = 1975 SKABs» REJSEFORMAL 0G FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALEL

FAMILIETYPE® KYINDLR I rATLGORIEN "EiiLIG KVINDE UDEN B@RN"

e rececan HEVEDTRANSPORTMIDDLL === ema== mearceccencanswe QYEDTRANSPORTMIDDEL " =" " evenccanan

MLTCH- P OR= MOTOR= FUR=

BIL= HbLuSk= Gab Lt CYKEL SKEL= ANTAL GAENDE CYKEL ) SKLL=
EJLHSKAR FURMAL 7CYntL BIL MeVo TAXA BUS TOG LIGT OBS /CYKEL BIL MV TAXA RUS T06 LIGT 1ALT
INGWVEN ASbLEYDE dsg 2+6 0s0 33,3 1443 2142 443 102 5542 16 0s0 6e8 2649 .734 21 100460
sI. PONTEST] Lisy 7ok 0.0 L. IR 1348 135 2349 321 85.9 Ts4 040 045 Be? 02 5.7 10040
SeRVICE 2907 1043 Ged 35345 2146 060 1849 20Y 7641 244 Ue0 2e6 15¢4 - 040 38 10040
belTLD Y7 3.7 0.0 G+s0 1146 1540 1ve8 100 0249 242 00 00 2047 S0 Ye2 100,0
ot SUa 12+72 7640 1000 2541 3B49 6243 3341 251 53,4 1849 046 241 298 849 645 100.0
ALLFE T0del T0040 10060 10060 TU0sU 10040 10040 1049 0545 6.0 Qa1 240 1843 Xole L 4 10,0
1 ulL ARETJIDE . 543 19.7 0s0 0e0 3046 5040 040 35 355e4 5743 0.0 040 541 2¢2 Vsl 10040
ligred 26 1747 0.0 500 0.0 0.0 36t - 39 5041 L2406 0.0 242 0e0 040 5.1 10U.0
StRVICE FZ-XX3] 18,0 0.0 00 3608 0.0 522 s 4945 39,0 00 040 4sbh " 040 6.9 10U 0
FRITID T6¢1 95 0.0 [V Y] 0.0 5040 00 22 5545 41,1 0.0 040 0s0 343 0.0 10040
b SAG Y67 35,1 0e0 0¢0 0.0 00 00 40 18.0 8240 0.0 0.0 060 0.0 U0 10040
ALLE 1000 10040 040 160¢0 TU0s0 10040 1000 184 4048 513 0.0 049 340 0e8 541 10040
2+ APLELJUDE Gel 0.0 0.0 040 0.0 040 00 v 0,0 0.0 0.0 6.0 0,0 00 U,0 0.0
BILER LuuKes Dald 0s0 0+0 U0 0.0 0,0 00 "} 0.0 040 0.0 00 00 0.0 0.0 Va0
StHVICE ual eV 0D 0«0 0.0 0.0 0+0 0 0.0 0.0 0.0 G0 0.0 0.0 Vs0 Vel
PRITID Ul 00 0.0 040 0.0 040 0e 0 0 040 040 040 0.0 0.0 040 Vel Vsl
LeSfG Qe De0 VR4 00 0.0 Qe 00 4] 00 0e0 Q.0 0e0 00 00 Cel Vel
ALLE Il 040 Qetd 040 040 0.0 Us0 v 040 040 Je0 0.0 0.0 040 Us0 Vel

[y

LR e L Y R L P R A P R L L L L R X o T P R R L R R R T L L T T L T L



A

TRAC IKFORSKINGSCRUPPLN = ATV

VIJUINFERTORATETS, LSO
TOAMISUNDERSYGELSE =

1975

PROCENTVIS FORDELING AF HUVEDTRANS=
PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJER=
SKABs REJSEFORMAL 0G FAMILIETYPE

FAMTUTRTYRPEE FVINDLR 1 KATEGORIEN "ENLIG KVINbE MED BURN"

Il KEJSL=
LobtHSAS  PORMAL

GALNDE
/CYREL

"""'“"'HJVEDTRANSPDRTMIDDEL"".--.."

GALNDE
/CYKEL

BIL

TAXA

TABELNR. 3064006
VEJET DATAMATERIALE

mecnescccssecnel(VELTRANSPORTMIDOE »mov"cnasnnccans
MUTOR=
CYKEL

MaVs

Fuk=
Sktl=

BUS T06 LIGT IALY

NGy ARBEVDE

sl INGRSG
SERVEICE
PRITLID
bty

ALLFE

Toet
263
5347
155
105

Tude0

01.0
677
83.7
7243
L1406

1.2

&a?
3.5
2.6
343
1640

57

2.6
0.0
2e5
00
040

T¢2

0.5

bl bl L e e e LD L R L L L L L P R el L T L Lk L o = P,

ARECWDE
iliDnwg
StuviICE
FRITLO
BESAG

1 vl

ALLE

d1.1
2940
o9
1747

Sed

35.6
4640
2Y¢3
4348

Yol

31.3

59'“:

4241
S4 .4
5649
GUeh

5640

0.0
040
LeY
0.0
00

1e4

040

0.0
040
De0
940

040

e e L L D L L L Ly o e i iy g Uiy i i g P

2* ARBE JDE

gILLR AdnRuked
SLRV)LL
FRITID
“UESHu

ALLE

UIU
e}
D¢l
e}
Uel)

HOTOR= FOR=
CYKEL SKEL= ANTAL
gIL Mevse TAXA Bus TOG LIGT 08S»
1547 407 00 33.7 0+0 1243 41
1361 0.0 0.0 9.5 0.0 941 Le
131 59.3 0¢0 1344 0¢0 2848 65
7.7 0s0 0«0 1840 040 5¢35 29
5064 0eQ 10040 2447 10040 445 3y
10060 10040 100¢0 10040 10040 1000 21y
20s7 0.0 040 OsU 1U0.0 0¢0 17
1542 040 0s0 5040 0.0 2947 18
2745 1000 0.0 0s0 0+0 359.8 20
gl 040 00 0sl 0.0 3046 11
2Kl 040 U0 0.0 040 0¢0 10
10040 10040 10040 040 1000 10040 1UQ0 8y
[(FgY 0.0 0.0 040 0.0 0.0 V]
0.0 0.0 0«0 040 040 Ua0 [V}
Qe 0.0 0.0 040 0+0 0«0 u
0V 040 040 040 040 00 [V}
0ol 040 0s0 040 00 00 v
Gel 0¢d U«0 0.0 [ Y] Vel v

Jey

U0

[Urt]
Ga0
Oenr
0.0
Oet)

Ose)

00
00
s 0
Vel
Vel

O

0.0
0.0
0.0
UsQ
0e0

0,0

2944 040 243 100.0
7.3 000 1.5 10000
T+7 00 345 10Vs0

2340 040 Tt 10040

2246 Beb 846 10040

164 145 348 10040
00 heb Ve0 10040
2.0 N0 1148 10040
Nel 00 11,44 1000
Ve 040 9,7 10040
0.0 040 Vel 100.0
0«8 13 842 10040
0.0 040 U0 040
0+0 040 00 Ua0
040 040 Us0 Ueu
V.0 040 UeO Usl
0+0 OsQ Us0 V40
00 Dol Us0 Us0



¢S

TRATIRY CRSKINGEGRUPPLN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF HL.EDTRANS= TABELNRs 3064007

VEJU LA TURATLET» DS PORTMIDUDEL SOM FUNKTIumn AF BILEJER=
THAF IKUNJZROSMGLELSE = 1975 SKAB» REJSEFORMAL 0G FAMILIETYPE VEJET DATAMATERIALL

FAMILIE rYPED MAND | KATEOGORIZNy " ¢+ VORSNE UDEN BHRN"

smmema-a- ==HIVEOTHANSPURTMIDDEL========a== memmmseececencoyOVEDTRANSPORTMIDDEL =======-eceemca-

M ToR= FOR=~ MOTOR= fFUR=
sIL= HEJSe= GAENUT Cy<EL SKEL= ANTAL GALNDE CYKLL SKEL=
EJERSKAY  FOR-AL 7CYnti BIL eV TAXA BUS TUG LIGT 0BS /CYKREL BIL MeVe TAXA BUS To6 LIGT [ALT
INGEN ARBYUDE T35 1240 5401 0e0 2146 6345 1762 237/ 505 6+5 1144 Vel 1746 1042 3.8 Tvu.0
sl INUrog 3044 HE I 1500 5.0 6.6 0.0 12¢4 314 862 bod 3.2 Qa2 3.9 040 241 16U40
StErvuiCe £Y 2 Be9 357 30«7 1243 345 1748 33v 7846 344 Se? 146 743 06 248 Tevael
FRITID T4s3 746 it eb 0¢0 1241 154 2407 194 657 LB (XX} 0s0 1241 349 0.7, Tuvael
BESVu T1¢d  L0e3 1<a5 5843 4748 3946 266 3o 3342 2042 541 26 2944 740 “od Tvue0
ALLE 10060 TuUe0 TUVL0 10040 10040 1000 1000 1412 63.0 9.0 Seb 10 13.8 3.9 3.7 1¢us0
1 slb ARBL VOE 219 21,6 3743 15.8 2948 7041 20eb bbb 5643 55.8 29 0.2 2.0 743 2¢5 1000
IND<ed lbheb 1748 1342 0¢0 1041 0e0 1346 568 6348 5243 1.2 0.0 0¢8 00 149 10040
SLRVICE ¢ 1746 1.2 36479 B.b 345 1yl 605 Gbe9 4749 145 Usd Ush 0e1 Ce5 10v.0
FPRITIO 16460 11,0 251 0+s0 1248 . 9¢3 €501 363 3941 S0+3 345 0.0 145 0e5 5.1 TUuae0
bELSku 110 2141 6.2 GTeth 3646 1742 (296 675 1646 7649 0eS XA 243 05 I4%4 1000
AlLLE 1UCe0 100,60 10040 1000 10040 1000 10UO 2879 5541 57.9 1+8 042 1.8 0¢7 248 60,0
2+ AaREE VDL as? Ze7 2342 2743 3C.5 7945 €545 105 3.8 bt 1.7 0.5 27 EXY4 3.7 TuU.0
BILER INDK S 21e¢0 15,4 C.0 Ve0 00 0s0 1966 64 .51‘01 6bdeS 0.0 0.0 0e0 0+s0 L¥YA 1Uv.l
LERVICE 267  Tre7 196 263 2841 040 2402 87 2848 w146 1.7 U6 3.0 040 b3 TuL.0
FRITLD 179 1%.48 1.9 0«0 6144 G0 2246 68 268 bX-XX-] 3.6 040 Seb 00 5a2 Tuvs0
bBESHG 11.8 2Ah 2543 Ltre 0.0 2usS Bl 98 1242 na2e? 2.0 140 00 049 1.3 100U
ALLE TUVe0 105,00 10060 1000 10040 10040 10040 427 23¢8 6742 18 05 21 140 3.6 0040

[ P e e e e e e T L L L L L R R Y L L L L R L P L L L Ll Ll L el el Kl bl ]



s

TRAFIRFORSANINGSORUPPLN = ATY PROCENTVIS FURDELING AF HOVEDTRANS= TABELNR. 3064008
VEJUIRERTIRATETS DSy PORTMIDOEL SGM FUNKTIUN AF BILEJERe
THAF IKUNDERSULELSE = 197 SKAB» REJSEFORMAL Uu FAMILIETYPE VEJET OATAMATERIALE

FAMILIETYPEE YVINDLR | KATLGORIEMN "2+ VOKSNE UDEN HORN"

""""""H.H’L’D’I"ANSPORTMIDDLL""'"""' --.------------HUVFDYRANSPDPTMIDDEL--------.-------

- HoTUKRe FUR= MOTOR= FUR=

BiL® HLySe= GALLF CYKLL SKEL~ ANTAL GALNDE CYKEL SKhL=
EJe iSKAL PURvAL /CYnEL BIL Mava ThXxA BUS TUG wiGT 0BS. /CYKEL BIL MeVe TAXA BUS TUG LigT IALT
--.-----....--.----.-------.----.--.---------.-.-.------..--.--.......-.-.--.-..-.-------.--.---.---.--.----;.--.---.------.-.--.
INGEN AT uDE 108 3ed Lba¥ Ne 2066 29%9.60 1041 209 Sbe 2+:0 S5e7 040 2840 71 5.1 100.0
BIL Lab#wb Sle0 1149 9a3 662 1242 1145 1545 465 8544 2.7 0¢9 042 75 142 2.1 UVl
Si=viCE Uy TPl 3347 3340 1841 502 290 L14 75440 247 346 12 1244 06 4057 1000
PRITIO Tek 7ol Yol Ue0 1044 6¢8 1745 172 072 bo? 25 Vel 1744 240 6.5 1000
bt S Téoh 5947 2047 6048 3847 4649 2749 370 3645 1746 2+5 2:5 29.7 6+3 4R 100.0
ALLE Tuted 10060 1000 10040 10040 10000 1000 1641 65¢4 6¢7 2+7 Ue® 17.3 340 3.9 10040
------.--.-------------o-.-------.-----.-----.----.---------.--n--.-------.-.--.-.---------.--------------------------------.hchh--
1 olt ARGCUDE 19564 11,2 406 he0 391 7645 1746 w61 470 31,0 3.3 0.0 10.9 Se2 Ceb 10040
ibnub 3506 2240 1547 040 146 147 1744 787 59¢8 3545 0.7 U0 244 041 1.5 1000
SLRVICE 2oty 1740 ehe't Gbet 17,0 643 22+ 673 5949 3241 145 0.8 3e2 03 243 1000
fNITAD 1144 941 1061 Ue0 11,2 be2 1841 308 52.0 3746 142 0.0 Le? Oeb b1 100.0
HESHG 108 30,3 Gehh  855:9 15,7 1342 2643 698 218  71.5 Ot Qeb 29 Oeb 244 100.0
ALLE 10060 10940 10060 10040 10040 10040 10UQe0 2954 477 43,0 1e3 043 Lol 141 243 10U.0
---------------.-.---------....----.--h--.--..-----.---...--.---...---.-------.------.--------------------.-.----------.-.-.-----
2 Ayt y0g 1441 1941 040 Ve 59,7 27¢7 5841 58 29¢6 0604 00 0.0 1¢6 1.0 1.6 100.0
BILLR 1uCrwy due2 1949 Oan e 40,3 040 26sb 76 653 5340 Ue0 0¢0 0.8 0.0 V.8 TuG.0
StAv]ICE 3141 1944 Oev 0.0 0.0 0s0 Vel 6y 4340 57,0 0e0 040 040 0.0 0.0 10040
PRITLD fe5 1240 Oet) 00 0e0 2941 354¢ 33 2147 73.8 040 Ve0 00 149 2.5 10040
BLbS 40 741 2946 D) 00 00 00 1eh 0.0 10040

4342 00 68 949 8.7 0+0 Qeld

ALLF 100y 100.0 [\IXi] 0¢0 10040 10060 10000 304 v 513 0647 00 0.0 0e5 047 0¢8 100

il A L L L L L L L L L LA L L L L L L L L L Y L L L o e L R Y Y Yy o R T Y L L L T L L L T T Ty ey
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TRAFIKFURSK [ INGSGRUPPLN = ATY
VEJOIRFKT ~ATET,» 0SSy )
TRAF IKUND: "S0GELSE = 1975

FAMILIETYRES MAND | KATEGOKRIEN "2+ VOKSNE MED BORN®

SesecemceanyVEDTRANSPORTMIDDEL *emmanacess

PROCENTVIS FORDELING AF HQVEDTRANS=
PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJER=
SKABs» REJSEFORMAL 0G FAMILIETYPE

TABELNR.

3064009

VEJET DATAMATERIALE

...'-.----.'.--HUVEDTRANSPURTMIDDEL....-.....-.....

BIL

MOTOR=
CYKEL

MoV

TAXA

FOR=

SKEL=

LIGT

IALY

1245
642
3.7
59

1644

9:8

9.5
3.5
"H
7.7.
543

6.3

0.0
040
046
V0
T¢8

05

2.9
3.3
246
9-5
4.9

LYY

100.0
10040
100.0
100.0
10040

10040

51.:0
5841
53.8
4240
70.9

5544

7
5
4
9
5

6e5

Oed
02
043
Ve2
Qed

03

3.3

10060

MOTOR= FOR®-

BIL®" REJSL= GAENDE CYKEL SKEL™
JEASKAB POURMAL /CYKEL BIL Meve TaAXA BUS T0G LIGT

IHGEN ARBEJDE 213 3043 35548 0e0 2741 3848 1449
BIL ILuKes 2008 10.2 8.9 0.0 441 0.0 1146
SkrViCE C4e9 7¢8 1547 277 1246 1541 1146

PRITLID 1965 1145 2341 0e0 1543 1045 3849

btSed 15¢7 3241 1569 7243 4049 3546 20¢4

ALLE 1000 10040 1000 10040 10040 10040 10040

1 8IL Akht JOE 2547 23,7 3044 3%44 5943 6649 3145
lisb¥el 15¢9 14,7 12.4 1149 10,2 5¢6 1542

SERVICE €2¢7 1842 1246 205 7.3 348 1041

PRITID - €321 1345 2549 1149 1440 17.9 2540

BLS AL 1248 27.0 1748 2443 9.2 S¢7 1843

ALLE 10060 1000 1000 100+0 10040 1000 10040

2+ ANSEJDL 2445 R27.7 4043 0.0 2,2 0.0 31.7
BILER InDKwd 105 1342 Sa7 0.0 040 0se0 13.8
SERVICE 295 17.7 53 0«0 0.0 00 118

tRITID 2105 1649 2945 10040 0.0 00 2909

bLSPL 1667 2445 1942 0.0 37.8 0:0 12.7

ALLE 10600 100«0 10040 100+0 10040 0+0 10040

ANTAL GAENDE
OBS» /CYKEL
317 000
216 8543
270 8048
253 [1.X% -}
Z54 4843
1329 073
1185 31.6
731 323
86¢ 3940
82V 4147
Y64 19.6
4595 32.3
207 21.8
8o 2048
131 5341
138 2645
157 1743
719 2347

6146
7144
6244
5645
7241

6442

9.7
33
2+0
1.7
[ XA

740

0.0
040
0e0
Deb
0:0

0.1

‘BUS TOG
Be2 649
1eR 0e0
Lal 341
58 243
1544 79
742 [XY4
3.1 2‘3
0.9 03
0eS 0.2
1.0 0.9
N.6 0.2
1.3 0.9
2.7 0‘0
0.0 0¢0
0e0 040
0.0 040
241 040
142 040

LYY
beS
245
6,0
242

3.8

10040
10040
10040
10040
1000

1000

L L e R L P P L L LA L L L L L R N e S s Yyt



Opbygning af distrikter i AIM's omnibus-
analyser

Ved hjelp af Folke- og Boligtellingen fra
1970 er hele landet opdelt i 669 distrikter
- hvert pd 2-3.000 husstande (svarende til
5-10.000 personer). Denne distriktssterrel-
se svarer til sterrelsen af landets ca. 200
landprimer-kommuner. Hvor kommunerne har ud-
gjort for store enheder, er de blevet di~
strikts-underopdelt efter sognegranser; i
Kebenhavns kommune dog efter roder.

For hvert distrikt er registreret:

- antal personer i distriktet

- antal husstande i distriktet

- distriktets by-pct.(dsv.pct. af distrik-
tets personer boende i by-omrider)

- distriktets landbrugs-pct. (dvs. pct. af
distriktets personer beskzftiget ved land-
brug og fiskeri)

- distriktets industri-pct. (dvs. pct. af
distriktets personer beskzftiget ved frem-
stillingsvirksomhed)

- distriktets etageejendoms-pct. (dvs. di-
striktets antal lejligheder i pct. af hus-
standsantallet)

- distriktets boligmassealder (dvs. pct. af
distriktets boligmasse opfort efter 1941)
(kun for distrikter i Kebenhavn).

Stratifikation i ATM's omnibusanalyser

De 669 distrikter er stratificeret efter
to kriterier:

1. Geografi (8 omrader)
2. Urbanisering (5 grupper)

15
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TRAF InFORSKINGSGRUFPEN = ATY
VEJLIRERTORATET, 0OSu
TRA* IXULDERSHGELSE = 1975

PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS®
PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJERe
SKAB» REJSEFORMAL 0G FAMILIETYPE

FaslLILTYPLY KVINDLR I KATEGORIEN "2+ VOKSNE MED BORN"

Ses=mescmaeHQVEDTRANSPORTMIGDEL====ccecnaa

TABELNRs 3060010
VEJET DATAMATERIALE

'9""""'""HOVEDTRANSPORTMXDDEL"".""""."
MOTUR® FUR=

GAENDE Crael SKEL-

/CYKEL BIL NMeVe TAXA BUS TOG LlGT IALT

707 3.0 21 040 1646 . XX] 0.8 100.0
881 bo 1¢1 0.0 bt 0el 2.3 100.0
83.5 346 Te6 Vsl 7.0 143 2.7 100.0
72¢2 8.0 6e? 0.0 1048 245 1.8 10040
4946 11,9 1.9 1¢6 1941 1249 3e2 100.0

7349 643 2.1 Bt 1047 be3 2.3 100.0

C.2 7.5 242 3.9 100.¢

485 3348 3.8

540 3940 2:2 0.2 1e4 0e2 31 100.0
5543 37.2 Ge? 0.6 2¢2 0e3 4e0 100,0
49.9 3841 3.7 0.6 3.2 0.1 LYY 10040
20e9 7147 245 0.6 0.9 0e6 3.0 10040

4546 L4, 2k 0.3 2+8 [ XY 3.6 10000

2045 0405 5¢8 0.2 4o 3.0 1.9 10040
315 6340 1.5 0e0 Dot 0.0 345 10040
33.0 009 3.9 0.0 0.8 040 13 10040
28s4 5641 Beb OB 240 0+0 be2 1000
14¢9 7348 4e0 0+0 13 0s9 5¢1 1000

R : MOTaR= FOR=

Bl.~ REJSEL=  GAELWDE CYKEL : SKEL= ANTAL
Esoxsxay  FORMAL JCYKEL  BIL MeVse TAXA  BUS  TOG LIGT OBS.
el e e e e L L i e L T e o iy S LRI LR L U S
INULN ARBEJDE 145 7¢3 1544 00 23.0 2442 5.2 187
BIc INDOK©3 2743 14648 1147 0.0 9o 0.0 23.7 281

SERVICE 309 1546 2142 2542 1749 Bebh 3243 330

FRITID 15¢7 17.7 3146 0e0 1441 8.2 11,1 172

bESRG T5¢1 3649 177 7448 35.0 5942 2747 241

ALLE 1000 10040 10060 TUGe0 10040 10040 1090 1227
-----.--.----------------------------.--------.---..---.---..--..-.-‘--.-.--.--.----.-..--------------o-------.----.....-..-.-.--
1 6L AREEJOE 1667 1343 27¢3 1144 4648 61+2 1940 791

INDKeB Cue8 19.8 20.9 9.9 10,9 S5e5 1944 102¢

SERVICE ddel 19,3 6¢5 27+5 18.0 1040 2543 1044

FRITIOD 16¢4 1248 2247 2547 1742 18 1840 670

"BESQG Pe?7 33.9 2240 2545 A7 2145 17.3 952

ALLE T0Ued 10040 10040 10040 10040 10060 10040 4518
------------.----------------.------—--------.-.--.-n-.--.-..-.---c--.----.-----.---.---.------..------.------.-.--....--.--..-.-
2+ ARZJE JOL 164 208 26¢h 21¢3 5044 77.4 1248 145
BILEw [iHDKwH 20e? 21,5 7.1 0.0 5.7 0+0 249 153

SLRVICL ¢8e?  21.3 1946 0¢0 1049 00 9.1 157

PRITIO  © 16eB 13,4 29e3 78.7 1746 0¢0 <06 107

BESPG 1145 2340 17.5 0:0 1544 2246 5248 14u

ALLE 1000 10040 1000 10040 100¢0 10040 1000 70¢

2548 0400 45 042 1.7 0.8 Se1 10000

b---.----------.-------------------------.---.---.--.--.-------.--..-‘-----.-.-.----.----.----.--.---.-...-..-.--.-...-.--...--..
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TRAFInt 28K [ INGSGHUPPEN = ATV

VEJu i~

TET.FATEY

DSe

THRAL [ UNJDLROWGFLSE = 1975

PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS=
PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF BILEJERe
SKAH» REJSEFORMAL OG FAMILIETYPE

TABELNRs 3064011
VEJET DATAMATERIALL

.

FAMILIETYPLT ALLE

meemenceeHOVEDTRANSPORTMIDDEL ===mu=aman= semseccmcmmncae(VEDTRANSPORTMIDDEL *nnmemonccnascnan

. MOTOK= FOR=- MOTOR- FUR=
gIL=~ REJSLE= GAL~DE CYKEC SKEL®= ANTAL GAENDE CYKELL SKEL=
EJLISKAR  PURMALS JCYKEL . FIL Mevas TAXA BUS TOG LIGT OBS. /CYKEL BIL Meve TAXA BUS TOG LlaT IALTY
INGLL, ARBE JDE 157 1340 3149 12¢5 2140 3344 11.8 1~179 577 60 7.3 Oe? 1748 7s6 249 10040
sl LK B 3141 11,1 10.7 4e9 249 2¢3 1549 1790 86l 544 144 0.2 SeS 043 2.5 1u040
SLRVICE cB8eb 10.0° 21,1 33.5 17.1 76 2145 1300 78.6 5.0 3.2 143 Qa4 141 344 1ul40
FRITID 1528 9+5 2044 00 1247 1043 2243 1011 0749 541 545 D¢0 1245 247 0.3 10040
BESOG 1266 6945 1545 493 3943 464 2747 157v 400 17414 2.7 241 2540 840 Se0 10040
ALLE . T0usyd 1000 10040 100406 10060 10040 1000 740! YAR 73 3.7 0¢9 1345 346 349 10040
Y Bl ARMEJUE 19¢8 Thebd 3511 16.0 63,9 6Rsb 2245 Jeve 543 65,3 bao® 0.2 Se1 247 3.4 10040
1hDKeB 25¢0 1847 146 9l 1107 345 1048 3258 4BsS5 4541 2.2 0 13 01 245 19040
SLRVICE Cosd 1841 1342 3148 1447 5¢5 1946 3520 . 698 4340 20 0t 1e6 0e2 249 10040
PRITID 1063 1241 2302 12¢4 164k 943 2142 22517 bbb 4L242 5.3 0.3 2ed 045 heb 10060
B SHa 1120 3147 167 2940 1345 1343 1942 3432 198 7247 2¢4 044 145 0s5 247 10040
ALLE TUUe0 100U TUUD 100U 10040 1000 TUUSL 15600 3966 5045 3.2 0,3 244 0+8 341 10040
2+ ARBEJDE €142 2346 3400 2146 4Bob 6940 2443 517 22¢7 6346 S.9 0.2 3.0 146 342 10040
gllbs- INUKwY 23 17.3 S5¢7 0.0 XY 0.0 1942 345 319 0301 13 O.1) 03 0.0 343 10040
SERVICE o 2Tet 1943 1146 1445 1243 0¢0 1344 XY 339 0048 2.3 041 0e9 0s0 2.0 10040
PRITID 1700 1446 2946 3846 1846 53 2544 34/ 269  HBe2 7406 Qe 1.7 042 449 10040
Br.S0G ) 1261 2545 191 2566 1645 2546 1747 462 1eeb 7743 37 0.2 ' 1414 0s7 246 10040
ALLE . Tulat) 100,0 100e0 1000 10040 10040 10040 21568 . 25:6 0540 441 042 1.5 0¢6 301 1000
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TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN = ATy
VEJUIREKTQRATET, DSu

TRAFIKUNDERSYGELSE = 1975

REJSEFURMALL ARBEJUSPLADS

REJSETID
0 = 2 MINs
2 " 4
& " 6
6 * 3
8 = 13
13 = 17
17 = 23
23 = 27
27 = 33
33 47
&7 = 59
1"1+5 TIMER
15 = 2
2 * 3
I = 4%
& * 6
IALT
ALTERNATIV
REJSETID
0 = 2 MINe
2" &
b = &
6 * 8
8 = 13
13 = 17
17 = 23
23 = 27
2?7 = 33
33 " 47
47 = 59
1°1+5 TIMER
145 = 2
2 = 3
3 = 4
VEL ]JKKE

IALT

GALWDE

/CYrEL gIL
Yo7 745
536 33.3
53446 3949
4104 4Be6
hued &2:4
Jaeb 4749
30¢1 4943
2749 5640
207 465
1123 4541
7Teb 3340
21 &L1e9
15¢8 30.9
00 855
0+0 10040
00 4L0eh
f1e2 4241
0ed) 2548
040 4440
000 5244
010 5445
U0 6346
0e0 6741
00 7243
0¢0 7547
Q00 7349
0%0 8140
Us0 8445
00 9246
00 8447
J¢0 040
Ue0 10040
00 7008
0¢0 7146

MoV

0+9
405
XY )
['XR]
S5e6
77
60
102
31
107
26
07
00
0+0
0.0
00

bhe?

00
1641
1244
158

4Le9
1540

67

Te6

82

348
108

39

S5e3

040

040

6eb

8.0

PROCENTVIS FORGELLING AF HOVEDTRANS®
PORTMIDOEL SOM FUNKTIUN AF REJSETID

06 TURFORMAL

TAXA BUS
00 0¢0
03 00
03 06
00 147
00 3.6
02 449
0*3 1140
00 7.0
0°0 1941
08 2244
000 2946
0°0 283
00 849
040 040
00 0.0
0«0 Gl
02 646
0:0 7442
00 1146
2+1 301
0¢0 2549
0s0 2046
0¢0 1147
0¢0 1345
040 33
Qg0 78
08 543
0+0 0.0
00 0e7
00 26
0'0 000
040 [/ 1]
05 1040
0¢3 1141

-..--..-.-.HUVEDTRANSPORTMIDDEL--.-..-‘...
MOTOR=

CYKEL

FORe=
SKEL=
T0G LIGT
00 Qo9
00 32
00 13
05 17
06 1.8
360 17
149 14
62 17
100 0¢5
1602 245
214 58
155 1144
3947 bo?
.00 148
00 00
0s0 596
33 2+0
0e0 0+0
Se6 2242
0e? 204
3.8 00
8.2 27
6¢2 000
668 07
107 2+8
61 400
7.0  2%0
b7 040
Te6 144
641 143
0¢0: Q00
040 Q.0
&3 7.8
Se? 33

ANTAL
TALT 08Ss
100 263
100 164
160 586
100 262
100 823
100 563
100 358
100 172
100 261
100 2248
100 36
100 73
100 12
1006 9
1060 3
100 5
100 3793
100 2
10u 18
100 76
100 94
100 216
100 270
160 245
100 116
100 197
o 210
130 s1
190 130
160 45
v 0
100 3
109 556
190 2233

GAENDE
/CYKEL

152
642
2040
6¢9
2642
1240
649
30
3k
147
02
0e1
01
040
0+0
0e0

..-n.'.-.-...-oh

OVEDTRANSPORTMIDDEL ====="=
OR= ;

8IL

1.2
b YA
1646
749
2148
1642
1140
640
Te6
. XY
07
149
042
0eS
0.2
Ot

CyxtL

MaVe

13
L2
1509
9.0
261
2345
121
12
bheb
21
0+5
03
00
0.0
0.0
0.0

TAXA

0+0
9e?
2742
00
00
167
1741
00
00
293
00
0e0
00
0.0
0.0
0+0

TABELNRs 307,001

VEJET DATAMATERIALE

‘. BUS

00
040
14
148

119
1007

15483
Le9
20¢0
205
4e3
B}
0ed
00
00
00

To6

040
00
090
1.0
37

128
Sed
8e4

2047

2943
69
90
3.7
0.0
040
00

Re

skbLe~

LigT

3.2
740
100
O
1905
127
69
3.9
149
7.8
28
113,
0.7
147
0.9
&2

10040 10040 1600 10040 1000 1000 10040

0e¢0
040
040
00
020
00
00
00
0¢0
0+0
00
0¢0
0.0
00
040
040

00

00
05
245
3.3
846
113
1144
55
Ge1
10¢6
2.7
746
244
040
0¢2
26446

040
146
S5e3
8.7
549
22+8
93
He9
9.1
45
31
249
1.3
00
0.0
207

040
00
272
040
00
0+0
0:+0
040
00
293
00
00
00
040
0+0
43¢5

0e7
08
901
102
17.8
127
13+3
15

602

(X}

00 -

03
© QS
040
Qo0
223

00
0.8
0sé
30
1349
1343
133
949
95
117
149
15
Ze2
0.0
00
. 1848

0.0
53
24
Q0
8.0
Gs0
22
43
105
Se7°

0.0 -

245
0.8
040
VeQo
S8e3

10000 10040 10040 10040 10020 10040

IALY

649
b3
154
69
217
163
R XY
&S
6.9
6e¢Q
09
149
03
02
Uel
001

10040

Lt
0«8
Il
Y'Y S
947
121
1140
52
88
Feb
23
5.8
240
0.0
U2
2449

10040
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TRAFIKFORSKyINGSGRUPPEN = ATY PROCENTVIS FORDELING AF WOVEDTRANS*® TABELNRs 3074003
VEJOIREKTQRATET» DSg PORTMIUDEL SOM FUNKTION AF REJSETID
TRAF IKUNDERSUGELSE = 1975 0G TURFURMAL VEJET DATAMATERIALE

REJSEFORMAL Y NURMALT INOKBESCENTER

Ceeecmeesen OVEDTRANSPORTMIDDEL === === m=m=" eSS mmeeeseec e HOVEDTRANSPORTMIDDEL === " noncnseces

MOTOR= FQR= MOTOR= FOR=

GRENDE CYKEL SKEL= ANTAL GAENDE CYktiL SkELe
/CYkEL BIL Meve TAXA ByS T06 LIGT IALT OgSe 7¢YKEL BIL wMeve TAxA  gus T06 LIgT IAT
REJSET 1D bl AL Ll L L L L L L L L L L L L LY L L L Y T P Y U Y L T N Y e e F T F T Y R P ep gy iy “ iy PR Rpiy I ey
0 ® 2 MINe 78¢5 1742 21 00 00 00 2+3  10u 437 105 403 940 00 00 0s0 13¢6 B2
2 " 4 6348 2841 1.5 040 040 0.0 1¢7 150 663 14¢0 1046 98 00 0:0 " 040 9540 124
4 " o ©5+9 31¢1 16 01 05 00 101 100 1864 3748 3340 2503 144 6eb 1006 2647 3409
6 " 8 52¢7 4244 27 00 09 00 13 100 385 602 943 1043 00 246 00 Geb T2
8 = 13 5320 409 18 0°¢3 31 00 09 100 1148 18¢7 2647 2111 49:3 25.3 0°0 1492 215
13 17 3108 3143 3.7 0¢3 1047 00 23 100 455 T2 Bst 1687 17+8 359 080 téek 845
17 = 23 5404 3445 201 040 B47 0e0 03 100 205 306 bs0 43 040 1249 0D 09 38
23 = 27 42+2 39,9 0.0 1¢0 16.8 000 00 100 49 0e6 141 040 7.7 640 0¢0 00 . Ue?
27 * 33 379 38,3 g7 00 140 Se? 296 100 73 09 146 1e2 00 Te4 5549 244 146
33 47 28'B 5243 449 00 Bed Se6 0¢0 100 35 03 140 17 00 2¢1 2643 Qe Qs7
47 = 59 13¢9 52e5 11+9 040 12¢4 943  0e0 100 6 000 0e2 07 000 0+5 792 090 01
1°1e5 TIMLR 72¢1 740 0¢0 0s0 20«9 040 Qe¢0 100 4 Gv2  0e0 0s0 000 164 0s0 U0 0.2
145 = 2 1547 040 0eD 2049 Q.0 040 63¢6 100 3 0s0 040 0¢0 1048 00 00 3+0 G
2 = 3 el 00 040 0.0 0s0 040 100.0 10V 1 00 040 040 G0 00 0e0 0.8 Ul
3~ % 0s0 0e0 020 0s0 020  0¢0 Qo0 100 ¢ 0s0 0.0 00 0¢0 00 040 040 0e0
& * 6 00 0.0 00 0.0 0.0 0+¢0 10000 1060 2 00 0.0 040 040 040 0+0 204 0+0
IALT 61:0 32.9 149 01 2:6° 041 1eb 100 5335 10040 10040 100¢0 1000 100¢0 10040 10040 10040

ALTERNATIV

HEJSETID LD LI LY L L L L L L R T T L T T L o e o e N P
0 ® 2 MIN» Qe0 6242 00 00 2546 0:0 1262 10y 5 00 042 0«0 00 049 0.0 UeB 02
2 " 4 00 58e¢3 1542 0¢0 1844 1.8 63 100 43 00 1:4 645 0:+0 S5¢7 10+6 3.7 2
& " o 00 T70.2 Tt 06 2043 060 1¢6 10§ 173 090 609 1247 Yheb 25.3 0¢0 3.7 &3
6~ 8 00 7340 62 00 19.2 00 1¢1 110 120 040 5¢0 Teb 0:0 167 0s0 18 Se8
8 = 13 0s0 89.6 4.8 05 45 0e0 0*6 up 360 000 1844 1742 2601 1147 00 341 1743
13 ° 17 0e) 8843 5¢5 03 Sek 03 0¢0 10y 347 000 1764 1901 178 1346 15:9 00 166
17 = 23 0s0 907 4e9 0«0 247 17 080 4qp 175 00 940 8.5 0.0 304 400 00 8ed
.23 = 27 0¢0 8B8s2 11.8 0.0 040 00 0:0 199 30 00 148 L3 040 040 040 0e0 147
27 = 33 0¢0 9448 5¢2 00 0.0 00 000 4y 104 00 5.6 Sek 0¢0 0+0 040 040 . S0
33 * 47 00 9843 Te7 040 00 00 " 00 43¢ [.2) U0 346 140 0«0 0.0 0+0 00 361
47 = 59 0s0 95,5 0.0 00 b5 0+0 0¢0 100 18 0s0 140 0+0 00 0+6 0+0 Va0 0.8
115 TIMER 0¢0 100.0 0e0 00 0.0 0.0 00 100 19 0.0 11 0.0 060 00 0.0 U0 [Ta%4
15 = 2 0¢0 8145 0.0 00 00 1B.5 0¢0 1090 1 00 0e5 0.0 0:0 00 2643 040 045
2 * 3 0+0 0.0 040 040 040 0+0 060 100 0 0.0 040 0e¢0 0.0 0+0 00 00 040
3 " 4 Ue0 10040 0s0 0.0 0.0 040 0s0 100 1 040 0.1 0.0 0.0 0+0 040 U%p 0.1
VEVU IK«L 0«0 8140 30 05 Se0 0¢1 105 109 607 00 2840 1820 417 221 742 8649 2942
IALT 040 8443 beB 0.3 646 Osd 35 100 2082 00 10060 10040 1000 1000 1000 10040 10040

LA A L L L L A A L L L LA L L L L A L T LT Y LY P P L LT LY Y L Y R Y T L L Ry L e o Py Py Sy e s
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TRAFIKFORSA: INGSGRUPPLN = ATV PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS= TABELNRs 307,009
VEJUIREKTQRATET» DSB PORTMIDDEL SOM FUNKTIuUN AF REJSETID

TRAF IKUNDERSQGELSE = 1975 . 0G TURFORMAL VEJET DATAMATERIALE

REJSEFORMALY FAMILIE/VENNER

eSSt es==erHOVEDOTRANSPORTMIDDEL = nwneseas et~ OVEDTRANSPORTMIDDEL =" ~=onssacace
MOTOR= FURe MOTOR= FORe
GAENDE CYKEL SKEL= ANTAL GALNDE CYKEL : SkEL=
/CYkEL BIL Meye TAXA  BUS  ToGg LIGT IALT O0BSe /cykEL  BIL Meve TAxA  BUs  Tog Llg?T IALT
REJSETID "‘"""""""‘""---“-.------------------------------.---o--------------..---....-----....-..-.--.-.....--...........
0 = 2 MIN» 803 1641 18 (3 040 0+8 (8 1150 180 1007 0+9 243 1 0°0 190 13 343
2 ° 4 645 28.8 XY 4 05 00 00 146 100 184 8?7 17 63 149 040 00 26 304
4" 6 5402 38+1 53  0e7 002 01 1°5 100 67¢ - 268 By 2602 98 g3 ges B9 124
6 = 8 3148 6142 245 00 162 00 33 100 260 603 502 49 00 07T peg 79 499
Y 277 061.3 4o 144 3.6 0.9 141 100 915 1867 1747 27¢1 2645 T2 5:5 940 1649
13 = 17 2365 6¢02 243 141 8.4 05 21 100 806 140 1548 1345 18e¢3 1449 216 1649 1449
17 = 23 - 13%% 7.7 1.8 1¢0 1345 08 18 100 583 5¢8 1245 707 122 1703 342 95 108
23 = 27 1309 6201 07 104 1749 2.8 2s0 100 239 23 ba? 192 646 94 (X% 4 YA LYY
27 = 33 . Vo9 6547 107 09 1545  4e8 1e6 10V 49 3e6 1042 63 8¢9 1609 1636 643 91
33 ° 47 beg 6742 07 07 1649 841 1+8 100 448 145 95 2+3 687 16%6 251 745 €43
47 = 59 3¢5 72:6 07 0+0 9.5 946 4e1 100 129 03 3.0 07 040 27 846 408 2e4
11+5 TIMER 306 62+5 06 08 1943 10.0 3.3 100 272 007  Ssb 08B 46 1145 18Bs0  H42 540
1+5 = 2 3¢5 7746 1¢0 101 641 2.8 7.9 100 96 0e2 2¢3 0:7 22 1¢3 149 648 148
2 = 3 2¢b 7640 0.0 0s? 5S¢0 1107 4¢3 100 90 02 242 00 13 140 7.3 3.8 147
3 = % Uei) 6847 00 00 3.2 171 1140 100 17 0.0 Ok 040 040 01 2+0 146 03
& T 6 N 7340 09 000 22 13.3 11.%5 100 25 00 06 00 0¢0 01 243 ray UeS
IALT 2500 5845 25 049 8.4 2.7 240 100 S416 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040 10040
ALTERMATIV
RCJSETIU ....-...-.----.---.-.--..-----..---..-...-..-......-...-..--...--.-.--.--...-...-...-..--..-..---.-....-....-......--.-
0 = 2 MINs 00 5744 Se6 000 040 1346 2344 100 12 0s0 042 0¢5 060 040 142 246 U3
2 = & 020 47.6 1841 0s0 2549 040 Beb 100 19 U0 0.3 245 0.0 11 040 1;‘ 0sS
L = o 0¢0 5344 1041 643 22.0 240 6.2 100 . 91 .00 145 68 1147 (XY} 1.3 541 243
6 8 L0800 71.9 4.3 0+0 195 . 244 148 100 265 00 640 Bss  0e0 1144 4eS 4ot 645
8- = 13 0s0 5349 6.2 2+1 3248 3.4 1¢7 100 318 040 Seh 14+5 1346 2249 L1} 48 7.8
13 = 17 040 o67e¢b 701 03 1749 445 27 10U 353 040 745 1Be6 294 1349 1140 8a7 Be?
17 = 23 ' : 00 7842 32 05 1141 Se6 106 150 368 040 91 87 349 9e0 1443 LYY 9461
23 = 27 Ue0 7943 4.3 0+7 108 4649 0«0 100 162 040 401 51 244 3.8 5+5 040 40
27 = 33 . 00 55,3 21 05 741 [3Y) 0e¢3 100 317 00 8.5 540 345 Le9 1041 049 7.8
33 = 47 060 8946  Q¢? 048 3.8 3,3 1¢7 100 4p8 0s0 1145 242 6e7  3uy 948 b3 1041
47 = 59 Ue0 9442 05 00 248 245 0e0 00 g3 0+0 430 0+5 010 08 244 040 344
1°1+5 T IMER Ne 93,0 142 036 1.9 2+8 0s5 100 386 0s0 11.3 343 4e6 146 b 1.9 945
1¢5 = 2 0%0 93.1 240 040 Ol 249 1¢6 100 1490 000 4e 2+0 00 01 2.8 241 344
2 = 3 00 0e0 040 040 0.0 0,0 0¢0 100 0 0.0 0s0 040 0s0 0+0 0.0 Vo0 Vel
3 = 4 00 100.0 0.0 00 040 040 00 100 L2 (Y] 143 040 Ge0 0.0 0.0 040 140
VEU JKKE 0s0 75¢8 248 244 9.8 3.9 61 100 1044 00 2540 2148 5142 2246 2247 5741 2547

IALT 0«0 7840 3.3 1¢2 1142 3.5 2+7 100 4061 0¢0 10040 10040 10040 1000 10040 10040 40040
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TRAFIAFCRSKIINGWS GRUPPLH = ATV PROCENTVIS FORDELING AF HQVEDTRANS® TABELNRs 307,013
VEJDIREKTQRATET» DSy PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF REJSETID
TRAFIKUNDERSAGELSE = 1975 ° 0G TURFORMAL VEJET DATAMATERIALE

REJSEFURMALY BYRNEINSTITUTIONER

Semmen=c=neHOVEDTRANSPORTMIDDEL === nman= ceenmsmancsee == OVEDTRANSPORTMIDDE = 2" ~==amnacars
MOTOR* FUR= MOTOR= : FUR=
GALIDE CYKEL SKEL® ANTAL GAENDE CYkEL . SkEL e
/CYREL BIL Meve TAXA BYS T06 IGT IALT 0BSs /eYwEL BIL Meve TAxA BUS T06 LigT IALT
REJSET I D o o e e s e T e R e e e st s s e et ea " teacsnantoe
0 = 2 MINe 6149 3648 00 00 00 00 1¢3 U0 51 1349 102 010 040 00 00 T2 1147
2 " 4 95+8 4642 00 040 040 00 0e0 100 ” 168 17.8 00 040 040 010 VY 163
b " 6 524 4447 Qo3 0+0 05 00 20 109 123 2844 2948 1847 00 67 0+0 2745 2843
6 = 8 L9¢0 5140 00 00 0.0 00 00 149 L0 B8:¢6 1140 00 040 00 040 U0 9i2
8 = 13 5541 38.+9 00 00 3.3 040 2+7 g 87 21+1 1844 040 030 37s1 00 2548 2040
13 = 17 L4967 3341 LB 38 345 00 Se1 YU 35 746 692 B1:3 1000 130 0¢0 1946 5
17 =~ 23 42¢9 5741 0¢0 0.0 00 040 0+0 10y 11 241 3.5 00 0s0  0+0 040 00 S 246
23 = 27 714 D0 0.0 040 D0 2849 0s0 1V 5 146 040 00 00 040 100+0 G0 12
27 = 33 UeD 2746 0e0 00 7244 0.0 0s0 10y 6 0s0 09 040 0e0 4902 040 Uso 1e6
33 = 47 Qe 6944 0e0 D0 040 0+0 30¢6 450 [} 0+0 242 00 00 0eQ 0e0 1944 143
47 = 59 Vel 0.0 0.0 0+0 00 040 0s0 10O 1] 0.0 0¢0 0.0 G0 00 040 0-0. V.0
1=1+5 TIMER JeO 0.0 040G 0.0 0e0 040 Ue0 100 /] 00 040 00 0.0 G0 0.0 0e0 Gel
1¢5 = 2 040 0.0 00 00 040 0.0 00 100 0 040 040 0.0 00 040 00 O Qs
g = 3 00 0.0 0.0 040 040 040 0s0 TUQ 0 040 00 040 00 0+0 0,0 Ul Uev
3 . 4 Vsl 060 040 040 00 040 Qo0 10D 0 0¢0 040 0¢0 0e0 040 040 040 G0
h = 6 Vel 0.0 0460 0.0 040 040 0s0 VU 0 0.0 040 00 020 040 00 s Ol
IALT S5¢e3  4h244 05 Qo3 211 0+3 241 109 435 1000 1000 1000 10020 1000 10040 10040 10040
ALTERNATLV
REJSETXU LA LTI T YL LY DL YR YL DL P L Y P Y Y Y L Y LY LY LY L AL Y D LYY R R P Y L Y PP LAY Y Y Y Y Y Y Y Yy
0 = 2 MIN. 0} 0.0 00 00 0.0 040 0«0 13450 1} 0.0 040 00 00 0«0 0e0 0.0 0.0
2 " 4 0s0 10040 0el 0+0 040 00 00 140 5 040 2.8 00 040 00 0 0.0 25
4 = 6 Jge0d 8943 00 0+0 10.7 00 00 100 17 Qs 842 00 00 1947 0.0 Qe 842
6 = 3 Ve 918 0.0 0.0 8.2 0e¢0 Q0 fUY 17 00 B+3 040 0e0 1448 00 0«0 deU
8 = 13 Ued 9041 11 0+0 8.8 040 0s0 V0 33 000 163 1Bs7 0:0 3148 0+0 0.0 1641
13 = 17 Uell 8948 00 0+0 643 3.9 00 “tuy 3 0s0 1844 00 0¢0 2549 10040 Geg 1842
17 = 23 9s0 9544 bt 040 040 00 00 0¢ 12 0+0 640 2644 040 0+0 0.0 0e0 9546
23 = 27 Ued 10040 00 0«0 040 0¢0 0¢0 100 4 00 244 00 040 G0 00 0.0 T2
27 = 3% D) 8448 1542 00 040 0+0 Us0 100 ? 0a0 3vh 5449 0e¢0 0¢0 ° 040 Ge0 36
33 = &7 Je) 1000 040 0+0 0e¢0 00 0e0 100 & 00 242 00 D+0 0+0 0.0 0.0 240
47 = 5§ 0e0 10040 040 00 040 0e¢9 0s0 100 2 0s0 09 0+0 0.0 00 0s0 040 08
1=7+5 TIMER Ve 10040 040 00 0s0 00 0s0 100 8 00 441 G0 030 00 040 G0 37
1¢5 = 2 DeD 10040 040 040 00 040 0«0 10y 1 040 046 0s0 0s0 00 G0 040 045
2 * 3 0.0 0.0 00 0.0 040 040 00 10v "] 040 0.0 040 0.0 040 040 V0 0,0
3 = % Qe 040 0.0 0«0 040 00 00 1900 1] 0¢0 0.0 U0 040 0.0 040 040 0¢0
VED IKKE Ve0 814 040 22 1e2 040 1502 100 60 040 2643 00 10040 7.9 0e¢0 10040 28.7

IALTY 0s0 B89 140 0eb bob 0e? beh 100 208 0e0 1000 10040 1000 10040 100¢0 10040 10040
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TRAFINKFORSK:, INGSGRUPPEN = ATY PROCENTVIS FORDELING AF HOVEDTRANS® TABELNRs 3074014
VEJUIREKT RATETS, DS PORTMIDDEL SOM FUNKTIUN AF REJSETID
TRAF IKUNDERSIGELSE = 1975 0G TURFORMAL VEJET DATAMATERIALE

REJSEFORALY ALLE

--.---.-..-HUVEDTRANSPURTMIDDEL----.--.--- .----.---------HovzoTRANSPORTMIDDEL----.-.---.-.---

MOTUR= FOR= MOTOR~ FUR=
GAEDE CYKEL SKEL= ANTAL GALNDE CYKEL . SKEL®
/CYKEL BIL Meve TAXA  BUS  TOG LIGT IALT 0B8Ss /CYykEL  BIL Mav. TAXA BUS TUG LIgY Iar
REJSETID -.---.-.-----Q-------.-------.---..----.--..--------‘.--...--..-......-----..---‘.-.---.-.-.-‘.-------..-----...-..-..-
0 = 2 Mlle B1e7 1448 105 060  0s2 0s1 166 100 1473 1063 242 246 0s5 042" 005 543 640
2 " 4 601 2944 246 (O 01 00 1+7 100 1867 1006 56 528 240 (et 00 6.9 7.6
4 " 6 6140 33.6 31 0e2 05 01 145 100 5876 308 20+2 2143 9.8 2¢2 1¢1 19.9 2348
6 = 8 475 43,7 beb 0+3 ) 02 2%2 1u0 1680 68 7es 9¢1 Lo 17 07 a3 648
8 = 13 677 4y 4o? 06 3.7 0 1¢3 60 5215 2143 222 2845 2548 138 418 1540 2141
13 " 17 LPsl L2438 Se1 0e? 8eb 0«8 18 1uu 3161 1160 1348 18+7 1846 1949 605 1405 1248
17 = 23 29%0 5042 3.3 05 1347 147 1e6 100 1815 45 9.3 71 Te6 177 Teb 64, T
23 " et 2043 5046 11 0e7 1543 45 1¢5 100 610 144 302 0+8 3.9 67 67 241 245
27 = 33 207 49,5 2¢2 07 190 63 1s6 100 1130 20 507 249 Te2 15+4 175 3.8 Y
33 47 10%4 5146 17 1e? 2040 1240 2+5 100 911 ge8 48 169 1248 1340 2649 51 37
47 = 59 541 5946 17 Ve 1449 138 Se2 100 192 01 12 0sé 00 240 X3 242 0.8
17195 TIMLR 5¢3 5241 0sR N5 23.3 1242 5«7 100 424 02 2:3 0eb 1e9 7e0 1207 Ses | 4
1¢5 = 2 1240 5544 33 3.5 LG 1147 9¢S 100 149 e 0+8 006 Gedy 05 be2 30 Geb
2 * 3 300 73,3 0e7 141 5:1 1041 6s7 100 "M 0.0 0+8 Ol 1¢0 0ol 2+7 17 Ueb
3 = 4 Qe 7349 00 00 2¢7 1442 9¢1 100 20 0.0 041 000 0s0 00 07 [ RYA Gl
b = 6 343 57.4 00 0+0 145 Qb 28+3 100 30 00 0e2 0«0 00 0e0 0B 242 041
TALT 472 3947 35 0s5 547 1.7 18 100 24676 1000 10020 100¢0 1000 10020 100¢0 10040 10040
ALTERNATIV
REJSETID --.--..---------f--.-----~----.---.----------------------------—--..-----.-------.--------------p----------------.----.
0 = 2 MINs 00 6046 63 00 1548 7+0 10e¢4 100 33 00 062 0+2 0¢0 Qedb Qe 0«8 03
2 = & Us0 572 1101 0e6 1847 24 949 100 149 00 048 148 0e? 149 0eR 31 141
" 6 00 57.2 9.9 2+0 25.9 141 3.8 100 617 00 3.6 7e1 1067 1144 147 52 4e?
6 " 8 0%0 6443 943 D6 2340 146 191 100 765 040 540 8+3 3:6 1246 3019 149 549
8 =13 0:0 6945 7e0 142 1747 3.9 1¢5 100 1566 000 1761 128 1547 198 1148 53 1240
13 =17 Vo0 7440 10e4 0¢3 1142 3¢3  ¢e8 100 1761 000 13:3 2144 429 1400 1440 3.2 13,5
17 = 23 0+s0 7747 7e2 0+¢3 940 Se3 06 100 1191 0+0 945 100 340 7e6 1544 145 941
23 = 27 Ued 7841 9e0 06 5S4 649 0+8 100 497 00 40 502 2+3 140 P45 0.0 - 1.8
27 = 33 U0 83.2 59 02 541 heb 11 100 884 0s0 745 644 18 3.2 et 242 6.8
33 " 47 U0 8546 340 146 348  4e5 144 100 915 000 Bag 342 1267 245 1002 2.9 7.0
47 " 59 d¢0 89,0 Le9 00 2e0 3.1 0¢3 100 257 0.0 244 145 0+ 0+4 20 Q42 2.0
1°1¢5 TIMER 0s0 93.0 2e1 04 Teb 2¢b 0¢7 100 624 0+0 59 145 149 06 - 37 140 LXY
1¢5 = 2 0e0 BB.B 43 0+0 141 bel 1¢3 100 221 00 2,0 143 0e0 002~ 245 Qb 1.7
2 = 3 00 0.0 Ce 00 040 0.0 Q0 100 0 040 040 00 0.0 0¢0 ° 0.0 Vel U0
30" 4 0e0 10040 040 040 040 040 0e¢0 100 50 040 045 040 040 0+0 00 0.0 Ged
vEu IKKE VPO 7302 4eB 144 944 240 941 100 3503 0°0 2642 197 4207 2305 173 71s9 2619

IALT 00 75.2 6e6 0¢9 1048 31 3¢5 100 13021 00 100+%0 100+0 10040 100°0 1000 1000 1000
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THEEL 310470 TRAF IRUWDLRDSGELSE 1978
THAEPISFONSY D HGSGEUPPI~ATyY
GhYe LESSEYI T SUIFYLRENCE PR KEJLI® TiL RLSTCMTE tORMAL AFHENGIG AF
Ui ATHISER [ 0 WRAD LG mlVED TRANSECTMINDCL »
UREANISTEIH SGRADS ALLE
HOVENTPANSPURTMIDDEL, S#JLE 8=ALLE, SBJLE 9=ANTAL 0BS,

FarhL 1 2 3 4 5 6 7 8 .9

ARELJLSFLALS : ¢ 16 -9 0 13 1 B ~10 1680
ULDANMELSES ;nibTITLTI0: $ 0 =15 -9 1 16 24 ] =2 499
NCHMALT Iup: 'bSCLiL TR ! Y =9 =4 0 I4 =11 4 -7 1471
KUMMUNE R T S0 ‘ : U =13 -3 0 1 3 0 -9 81
APLTEK QoL : J -1 =7 0 6 0 1 -7 200
SYGEHUSs SPrCIALLAGL ¢ 0 =14 =20 1. 17 13 2 -6 133
4BxHLIUTEK ' 9 =10 =5 v 9 8 16 -7 323
B;UQNAF : P ~15 6 U 14 5 12 8 353
Famllibs YE LR [} v =24 -y 1 19 22 5 =17 3047
TURATUANL ARG t v 13 “HB v 14 20 8S ~9 539
PRAKTISEPEN - LACL 3 0 -3 =26 -1 ? 0 0 -7 111
BANKs SPAHE . SSSE t g = -8 [V} [ 11 4 -7 955
BekNETLSTITTION t U =12 1y 0 10 15 0 =11 147
e
ANTAL GBSER/ATIUNCK H 0 7263 6he 67 1059 337 132 9540 0

R R R e Y R R L N R R I R R R R R R R Y R R R AR R R AT

HOVEDTRANSPORTMIDDEL: 1. GAENDE/CYREL 3. MOTORCYKEL M.V. 6. TOG
’ 2. BIL 4. TAXA 7. FORSKELLIG
5. BUS
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TRAFIRFOPSriITLGSGRUPPEN = ATV
VEJOIRELTUFATLTY DSy

TRAF LALWDERSCWLSE = 197, AF HILEJERSKAB

e armeYenw AFJTAJU (KM) P Y YO S T TS
BILEJERSKAB gpysE= avEy ANTAL
FORMAL - w1 1=3 =10 19=30 50 TALT 0RS.

INGEN ARLEUDE THed Bued 3445 13506 30 100y 1161
BIL INDKS Ghel 24409 3.y 11 U+S 1909 1698
SERVICLE Y167 35483 1141 1e2 sl 19049 1725
FRITIO 5041 6147 2140 Gok 0.0 1009 918
8ESAGL dle0 141 521 1843 Ge9 10069 1478
ALLE Ll 2Ved 2Deg deD 2.5 10040 6977

L N L L L L L T T L L T T T R P T YT Y T T L T

e AR&EJDE 17.1 2000 E¥e s dhel Sede 10040 64
BILER Infikdy 3000 297 Lhan 58 Usou 1000 528
SERVILE S0 2veY 2k 33 Do 10040 A11
FRITIU - Cled Boeb 35141 12 2 1000 460
BESOG 1663 Yasd 2247 278 20¢35 1300 627
ALLE Zeah 2540 £DeY  taek beb 100090 2997

R e L T X T R Y L LT T TR T TPy

PROCENTVIS FORDELING AF AFSTAND
TIL BESTCMTE UPHOLD SUM FUNKTIQON

BILEJERSKAD

ALLE

TABELNRs 3094001
VEJET DATAMATERIALE

CL T TY Y T ey AFST'ND fKM) cnspeasenase .
OVER ‘ ANTAL
G=1 123 3-10 10=30 30 IALT 0BS5S

191 2005 2845 19.8 642 1000 3129

44s7 3246 16eb  S5¢8  0s5 10049 3086
4246 246 1743 648 L0048 10040 3113
27.6 3542 2545 106 1.2 1000 2034
12¢6 161 2407 2Re6 1848 10040 3256

2942 2840 2241 14e7 640 10000 14619

1849 2647 3040 1849 545 10040 4964
506 2909 1446, 423 0+5 1000 5312
45e1 3247 1549 Se8 06 10060 5449
27¢h 3645 2543 9.7 1.2 10040 34186
1502 168 2601 2547 16.3 10040 $362

3240 279 2240 1340 5¢1 1000 - 24503
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TRAFIRFORSK: LiIsiSCRUPPLE, = ATV PROCCNTVIS FURDLLING aF PARKERINGS' ' TABELNR. 312,001~ 3124007
© VEJOSRLATURATEYS DSBL . - KATEGORIEN SOHM FUNKTIUN AF

TRAFIKutOESYLlLSE = 1075 URBANISERING " VEJET DATAMATERIALE

KUDE FUR PARKCRINGSKATLGORIER 1 '
8OPKI ANTAL UBSERVATIONER 1 2 3 4 5 6 L4 8 9 IALT

---c--.--.-n----.---.----.-.-Qh-.‘..‘l‘.b...n-.O.-.----------...-..-..--..-----.--‘...---.--.
. .

T KOBERW, FReBLRGSGUNTUTIE 943 49,3 1242 0e0 Vet 03 Got 0.0 32.7 S5e¢3 100.0
..-Q...-.-------.-,-.-.-....-..--..-.‘--l-'.-.....'...-..-.....--.I-l..?-'.l--.mﬂ5‘.-.-....-

 NOVE.STAULNS FORSTADER 1555 3808  19.8 001 Vel 0e3 0.0 Ge2 36,0 47 + 10040

PRUVINSEYUR DVIN 204000 2597 39.9 1942 01 Vel 0.0 Vel 0.0 37.2 3.2 100.0

' 1 0,0 0e0 0.0 33.6  Sub 10040
PROVIMSAYER $.,000%204000 934 b6e0 1498 049 st . . .

4
(XL LI DT YL L L LY LAl YL YLl LYY Yy ey ey e Y Y LT L I T oy ry Yt f

Ef UNVER s.\bu

-
el AL L LD DL I L L TR T Y Y ey e Y T T Y T P P Y XYY YT Y PR Y Y YL T LY R L L L bl

2992 40«8 1840 0-0 Vel 0.0 0.0 0.0 38.2 3.0 100.0
LANDDISTRIKTER

LA L T YT Y P Y Y P L L L L P L P Y P Y L Y P YT P Y Y PP Y YL P Y Y T Y Y Y Y YT R Y S Y Y Y P YT Y T T P T Y T T Y Y

‘9379 4241 17.2 0e1 ust 0.1 060 0.0 36406 3.8 100.0
ALLE

YT T L A L A L LD L TR Y P L L P PY YL P T I L LR P YL Y Y LT Y Y T P Y Y TP Y Y YT Y Y Y ¥ Y

1
Gratis offentliy parkering

N

Gratis privat parkering
Patalte mindre end 1 kr.
atalte 1-2 kr.,

Batalte 2-5 W,

Pralte $-10 k.
Eeialte over 10 ke,
Pesecing ved bopsd

Vel ikke

I I N - 7 )



s8ledes at resultatet er blevet 40 strata
(hvoraf 15 er tomme).

De

8 geografiske omréder er:

Kegbenhavns og Frederiksberg kommuner

. Kebenhavns amt

Kebenhavns omegn (Roskilde og Frederiks-~
borg amter)

Sjelland ievrigt (Vestsjellands og Stor-
strems amter)

Fyn og Bornholms amter

Jylland syd (Ribe og Senderjyllands amter)
Jylland midt (Vejle, Arhus og Ringkebing
amter)

Jylland nord (Viborg og Nordjyllands
amter).

5 urbaniseringsgrupper er fglgende:

Hovedstaden

Andre byer med mere end 50.000 indb.
Byer med ferre end 50.000 indb.
Forsteder i bykommuner
Landdistrikter

Der er derefter foretaget udvaelgelse af 85
distrikter fordelt p& de enkelte strata pro-
portionalt med andelen af landets totale
antal husstande. Distriktsfordelingen er
gengivet i tabel 2.2 og figur 2.1 og 2.2.

Udvelgelsen af distrikter fra de enkelte
strata er foretaget ved at alle distrikterne

inden for hvert enkelt strata er blevet rang-

ordnet:
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TRAFIRFUROK, 1L uSGHUPTLN = ATY
VEJUIRERT i pT0Te LSy
Th-FIKULUE RS UELSE = T a7y

UrpANTSE-INuE AdBEWHe s FreBERGgENTUFTE

TuRE GRIOAL

PROCENTVIS FURDELING AF REJSEHJEMMEL
SUM FURKTIONn AF TurFOrisAL 06
URBANISERING

KODE Fur REJSEHJEMMEL
1 2 3 “ 3 6

7 8

IALTY

TABELNRs 313.001

VEJUET DATAMATERIALE

ANTAL
GBS,

Ll L L N L L L L L L L P A I L R Y L Y N e Y Y L Y Y Y Y L PR P Y Y Y Y YR R LY T Y Y Py

Enfit RuPasl

Afpl JDE

L AVIS, G

Tavr gy

BLINCE 1 V7Ks PUSTHUS Us LIGN

e LhAE Bl e FALGE AwDbir PERSON
APILLE RS WACE/TAGDLALL/ALVCKAT
BESLGE VETGLR/PANILIL
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. ~lelt < 4 v, s+,
2. kollektiv (kombination af bus+tog) 4. dil+kollextiv {1+2/3) 7. alle evrige koﬂbinat;orer
[ - é s 4 b - . .
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1. bil eller mbtorcykel

2. kollektiv (kombination af bus+tog)

3. kollektiv (alle avrige kombinationer af bus, to

ferger og taxa)
4, bil+xollektiv [1+2/3)

g, fly,

wececmssseescesessmerarassensasannnad
5. cykel/gong
6. kollextivscykel mv. {2/345)
7. alle avrige kombinationer.
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i urbaniseringsgruppe 1l: efter boligmasse-~
alder

" " 2: efter industri-pct.

" " 3z " bysterrelse

" " 4 " etageejendoms-
pct.

" " 5: " landbrugs-pct.

Tabel 2.2. Antal udtagne distrikter
i de enkelte strata

eografiske 1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8.
Urbanis arader |yppn,/ Kbh. | Xbh. | Sjml-| Fym/ Jylland| Jylland|Jylland | Alle
seringsgr. Frb.kom. | amt omegn| land :{ Bornh.| syd midt nord omrader
1. Hovedstaden 16 16
. [
2 A)n%foeger 2 3 1 2 14
£4 X 'S X X
3. Byer <50.000 2 3 1 1 3 2 12
X X X X b4
4. Porstader 10 1 1 1 1 4 2 20
IX b ¢ X X < X
5. Landdistrikt. 2 4 3 4 5 5 23
Alle grupper 16 10 7 8 8 T 18 11 85

Herefter er for hvert stratum distrikter

indeholdende husstandene med numrene:

2y 1 hy- By (-
t’ t+(r—l) t+<n) choouvucot"‘(rl)(n, l)
blevet udtaget.

(t er et tilfeldigt tal, (forskelligt for
hvert stratum) h er det pigzldende stratums
antal husstande og n er antallet af distrik-
ter, der skal udtages fra p&gzldende stratum).
Med denne udvalgelsesprocedure er det blevet
sikret, at de udtagne distrikter er spredt
over hele stratummet, og at alle husstande

17
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1. bil eller motorcykel

2. kollektiv (kombination af bus+tog)

fzrger og taxa)

4. bil+xollektiv (1+2/3)

3. kollektiv (alle ovrige kombinationer af dus, tog, fly,

5. eykel/gang mv.
€. kxollektiv+cykel mv.

12/3+5,
7. alle zvrige kombinaticner.
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TRAFIKFOROSK INGSGHUPPEN = ATY PROCENTVIS FORDELING AF TRANS™ TARELNRs 3%14.005
VEJUIREATIRATETs uSe - PORTMIODEL K OMBINATIONER SOM FUNK™
TRAF IKUNDERSIGTLLSE = tors TION aF TURFORMAL 0G URBANISERING VEJET DATAMATERIALE

UNHANTSELINGY PROVLHISoYER uUNpiR 5.000 1)
_ KOO FOR TRAWSPORTMIUDEL=KUMBINATIUNER * ANTAL
TURFONAAL 1 2 3 i 5 6 7 IALT CHSe

-----—--.---------—-----.--.---_------..---.----.u----.-----....--u--------.‘.-Q--.-.----.----.---’----------

CoEN ROP4L 57.3 (XY} 31 Uek 3746 1¢0 (e 10040 372
ARKE NL ?1.7 el 21 1¢% 2440 0.7 00 10040 210
UNDERVISHTHG : 2147 0e0  10s2 756 5000 bih 040 100440 21
bt AT 3945 0.0 3.4 Us U 571 040 G.0 100.,0 102
ARInnt 1 BANKs, POSTHUS U LIGN ¢6.8 00 S5k vy 2748 0s0 040 10040 1?7
BRINGE Lre FeLwE ALDEN PERS 5847 040 Qe 00 4143 040 0.0 13040 35
ARINDE H2S LEGe /TA DLSGE/ADVIRAT 5646 00 2601 ["ERY] 19.2 00 0.0 10040 .12
BYSUGF VENWER/ZFAMILIE 685 00 741 Uy 263 GV 0,40 10040 . 50
ARInDL 1 FURE T WOLL WD s ARDE JoL dbel Us0 1549 Uey 00 0s0 0.0 100.0 S
FORLYSTVE_SE (fiDuxaf/7SPUNTs teve) $5Be5 0s0 69 veo 3406 0«0 0.0 10040 18
UOFLULT (SROV/LTRALD VeVe) 32.8 V0 1640 ey 5143 Deu 0.0 16040 5
KEUER © TURENINGER O« LIGNe 5945 Us( 0+0 Vel 92 21.5 G0 1000 11
SOMMEPHUS 493 019 Ued S50s? 040 0.0 Ge® 10040 1
I0RATSANL KL 5348 040 2846 us 176 00 00 16040 4
ANLET 4741 G0 Vel Uey 5249 0el (10 160+0 1
IALT : SRebs 0+0 3.a Uey 355 142 040 1000 369

PR Epep Ry TpRplp eupvpepiyp sy PRY YUY Y PR R Ll L EE L L L LA el LR L Ll Rkl kbl etttk
.

ANTAL UTLERVATIONER 509 0 33 8 309 11 0 869

I RpEEpEpRpUpEp PSPPSR YRR T Y Y sl L L LR L L L LA Ll Dol bl el bl b

EGER JPEL 4149 0s0 351 100y L5444 S4e7 0.0 4248

AFLE Jlie 2944 G0 145 [X1YY) 1643 1349 00 2641
UhOLRYIS-ING 049 Ve 6eb 2 3.8 ¥Neb Ne O 204

[runat 7.9 00 1046 Vel 18.8 Vev 9.0 117

AF 10 1 BAUYe PUSTHUS Je LIGN 1.6 00 240 Uy 141 00 U0 146

GRINGE CLe Fuaoob skl PERLON 4,0 Us0 0¢0 Vet he? (Y] 0,0 [t

RRINDLU HYS LAGo /T nDULRGE/ALYUNAT 143 0¢0 - Y5 Y] De? Veu [y 166

BLount VENWNLR/ZPAMIU[G 67 ded Toey Vel 3.9 V.0 0.0 5.7

§FINDT 1 FURGLLOLLLL e ARLIJDC 048 Us0 245 Vs U 0,0 ey 046
FLRLYLTE SE (C10ULIaF/SPURT, HeVa)d 21 040 3.9 Vel 2.1 0,0 el 2.1

ULFLLGLT (SKUV/ZSTRAWD MeVs) 0.3 Us0 22 usy 0eB el 040 045

MCDER ] FORELI.LGED s LIUNS 1.3 00 0e0 159 03 228 0.0 1.3

SUMMES AUS 0e1 Uel 0e0 7e8 U0 040 (VY] 0e1. ;
ICRATSHAN KOG () 040 3¢3 00 0e2 G40 0.0 Qe

ANDLTY 1.0 Oed 0.0 Vel 1.9 Ot 0.0 1.3 .
IALT . 10040 0s¢0 100¢0 10ue0 10040 10060 040 100.0

by . 3. kollektiv (alle ovrige kombinationer af bus, cog, fly, 9. cykel/gang mv.
1. bil eller motorcyxel ferger og taxa) 6. kollekiivecykel mv. (2/3+5)
2. kollektiv (kombination af bus+tog) 4. dilsxollektiv (1+2/3) 7. alle zvrige kombinationer.
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Twab I&FCror 1HGS - gral ) = ATy PROCENTVIS FORDELING AF TRANS™ TARELNRs 314,006
VELUINT T RATLT, U5 PURTHIULEL=KUMBINATIUNER SGM FUNK=
TRAL IR, ool 5C = Yars Ti0i At TURFORMAL 0G UrBANISERING VEJET DATAMATERIALE

USFANTOL  IINGE L300 ISTRIRTER

TP Obial

KhODE FOR TRANSPORTWMIUDEL=KUMBINATIUNER »

1

2 3 4 b 6 7

1aLT

ANTAL
OBS.

L R L L L R L L L Ly Y R L T e o Y L T e T T T I L L

Euer Bolel 8006 0e0 5e1 Ve 3246 140 Db 100+0 1495

AstJdin [IXP) U0 246 Veu 3146 0e? 0.6 1900 579

L ERY I T 2744 Vet 2647 Veu 3645 Tl 2.0 10040 123

Iwhiti 6541 Ce 1+6 Vel 3343 040 0.0 1000 319

APILOT T BAIK» PUSTHUS Se LIGN 1749 Ney 601 Usy 1640 0.0 0.0 16040 37

HrelnGQt bie Feootl ALDEN PLRSON 8840 040 508 Vs XY U0 0.0 14040 ot

greltiat n,S L‘I:Ai./T‘\--L:L,(\xr:/AU‘/Ur(AT 3.2 00 Se4 Yy 1143 (1Y ] el 10040 2R

gl SOGT VoniER g AT I 7045 040 242 ysl 2649 Oed 040 10040 283

k5000 T FURBIGULL YT Ve ARBEJLE 775 0,0 [V YY) Qev 2042 2.3 0.0 100,90 52

FURLYSTLLSEL (3iUGRAT/SPURTS Meve) 6245 0.0 bet Ve 3249 V.0 0.0 1000 94

UPFLUNT (SRUVISTRA L Meve) 2741 0ed 848 Veu 6441 Uel 0s0 10040 22

Mewlr 1 vORENTLGR de L1GNe 7247 040 79 Ve 19.9 Qe 0.0 10040 23

S5 mifeauy o843 0o Vel Ve 3147 0a0 G0 10040 4

TIR2TSwiLEG 5340 e Qe Vel Lhab 0«0 0.0 10040 16

ALET 672 Qe ly 00 Vel 32.8 Gl G0 1U0.0 49

IaLT 6248 D¢ bo? yel 3142 09 Db 10040 3115
AlLTAL OOLERVATIUNER 1950 9 144 5 973 29 12 3115

LGN BLPqL 4403 o0 693 100ev 4748 W69 507 4548

ARul Jie 1762 Vel 104 Vey 1.8 13.7 286 1646

UNUERY LS TG 147 0ey 2242 Uy (Y 3144 2040 3,9

IhJK 1047 040 LY Veu 109 0.0 U0 1042

A5 InDt T RANKY PUSTIHUS Je LILNe Ted 00 145 Qeu Vet Ul 0 1.2

il Bl Foown ALY LRSS P R] 00 22 Ley Qed 0.0 Gel) 2et)

A1000 HoS LAGL/TA00LEUE/ALYCHAT 1.7 6.0 140 Vg 043 0.0 0.0 0.9

HEOTGE VoNNEHR/TAATL I 102 [/ ) 442 Ved 7.8 L,.0 0.0 9,1

AFIHO0 1 Flrgiuwiuall M. ARBTJLE 2.1 0¢0) 0.0 Vel 1e1 4.1 0.0 1.7

FULYSTRLSE (DIDa0ab/75PURT, M yve) 3.9 0.0 2¢9 ["RY] 3.2 0,0 0.8 340

Uor LULT (SRUOV/ZSTRALD (teVad 03 G0 1.3 usy Ted De0 et 047 -

MYUER I OFORENTOLE? e iGN 0eR 0l 1¢2 Vel 045 0s0 0sV 0?7

SOMIEH Uy 0.2 Uel Qe i) el 041 Usl 00 0.1

IDRATSANL AL 0.4 0.0 040 el 0.8 0.0 0.0 0.5

ANLET 167 0.0 0s0 Veu 146 0.0 0.0 146

TALT 10040 00 10040 10VUey 100:0 10040 10040 10040

L L L L Y X L L T Y T Y Ty e Y TR T P Y Y T Y P T L T Y Y LYY

1 3. kollektiv (alle avrige kombinationer af bus, tog, fly, cykel/gang mv.
1. bil eller motorcykel farger og taxa) : " 6. kollektivscykel mv. {2/3+45,
2. kollektiv (kombination af bus+tog) 4. bil+kollektiv (1+2/3) 7. alle gvrige komdbinationer.
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1. bil eller motorcykel
2. kollextiv (kembination af bus+tog)

3. kollsktiv (alle ovrige kombinationer af
forger og taxa)
4. bils+xollextiv {(1+2/3)
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[PERY

a8, tog, iy,

5. cykel/oanm uv.

. . : [ R A
€. kollensiveryinl mv, (272«
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Y. alie ovrige xonbinaiisaer,

\
/
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TABEL 401,03 TRAFIKUNDERSOGELSE 1975
TRAFIKFCRSAHINGSGRUPPEN=ATY

0=D MATRICE, YST=VEST=UDLANDET VEJET DATAMATERIALE
HVERDAGSTURE UPDELT PA HOVEDRELTNING» HOVEDTRANSPORTMIDDEL 0G FORMAL .

REJSER OVER STORE BALT (@ST=VEST)

FORMAL
BeA B=R B*S E*E  WVRIGE ALLE ANTAL 0BSs

HOVEDTRANSPORTMIDUEL 1 2 3 4 5 é 7
FLY 3 0 1 0 1 0 0 3
T36G : 16 10 13 15 10 14 76
aus 1 8 7 9 3 10 ] b2
3L . ¢ 54 53 (3] 72 55 S 306
w¥RIGE t 22 29 30 10 25 23 131
aLLE ] 100 100 100 100 100 100 558
ANTAL CBSERVATIONER H 273 121 7 52 42 558 0

PR X2 2 A R Xy E T R R R Y R R R R R R R RS R AR R R A RN
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TABEL 401413 TRAFIKUNDERSOGELSE 1975
TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN=ATY

0=0 MATRICE, ©ST=VEST=UDLANDET VEJET DATAMATERIALE
WEEKENDTURE OPDELT PA HOVEDRETNING» MOVEDTRANSPORTMIDDEL DG FORMAL

REJSER OVER STORE BALT (2ST=VEST)

FORMAL
B=A B=R B=S @BVRIGE ALLE ANTAL 0BS.

HOVEDTRANSPQRTMIDDEL 1 2 3 3 5 -]

FLY ! 0 1 0 0 1 3

T0G6 1 24 26 16 40 25 108

BUS $ 0 8 6 0 7 28
git 1 73 63 78 60 65 277
gYRIGE t 3 2 0 0 2 9
ALLE ! 100 100 100 100 100 426
ANTAL CBSERVATIONER $ 42 335 30 19 426 0

AAAASAASRAARES RS A R R R e Y Y s e e ImMmMmMIInmMmmMm I,
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Taztl 40%,14 TRAFIKUNDERSYGELSE 1975
TRAFINFORSKNINGSGRUPPEN=ATY

=D MATRICE, ¥ST=VEST~UDLANDET VEJET DATAMATERIALE
wEIKENDTURE OPDELT PA HOVEDRETNING, HOVEDTRANSPORTMIODEL 0G FURMAL

SEJSER DANMARK=UDLANDLT

FORMAL
B=A B=R B*S W¥VRIGE ALLE ANTAL 0BS.

HGYEDTRANSPORTMIDDEL 1 2 3 4 5 é

FLY 1 11 3 0 0 3 7

TGO H 14 4 7 0 5 1"

2yl H 13 16 0 100 14 30
4R t 40 69 78 0 68 150
SYRIGE ) t 16 8 15 9 10 22
ALLE 3 100 100 100 100 100 220
ANTAL OBSERVATIQONER ) [ 19 163 36 2 220 0

(AR RS R R R NSRS A A2 R AR R A AR R R R AR 2 R 222222 R2 22 RS R R X RRS R R R 22X 2]
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TABEL 401415 TRAFIKUNDERSOGELSE 1975
TRAFIKFORSKNINGSGRUPPEN=ATY

0=D MATRICE, #ST=VEST=UDLANDET VEJET DATAMATERIALE
WEEKENDTURE OPDELT PX HOVEDRETNING» HOVEDTRANSPORTMIDOEL D& FORMAL

ALLE REJSER

FORMAL
BeA B=R B=S @VRIGE ALLE ANTAL 0BSs

HOVEDTRANSPQRTMIDOEL 1 2 3 4 5 6
FLY ' 1 0 0 0 0 0 21

106 1 7 6 5 13 6 515
BUS t I4 ? 2 5 6 548
aIL . 1 72 80 88 79 80 7135

gVRIGE $ 15 7 5 2 ? 663
ALLE : 100 100 100 100 100 88R2
ANTAL OUBSERVATIONER : 671 7120 999 92 8882 0

LA R AR AR AR A A A R A A A A I R T R R R R R s s vy
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TU-75 Tabeloversigt

Tabel 1 - 99 Diverse oversigtstabeller for analyser,
demografiske tabeller

Tabel 100 - 199 Bilhold (ejerskab, alder af bilpark,
kerselsforbrug etc.)

Tabel 200 - 299 Turproduktion

Tabel 300 - 399 Tilgengelighed

Tabel 400 - 499 Turmatricer (rejsestremme)
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har den samme (kendte) sandsynlighed for at
blive udtrukket.

Etablering af adresser i AIM's omnibus-

analyse

De 85 udtagne distrikter er herefter blevet
kortlagt. Alle husstande med adresser er
blevet registreret ved hjelp af

- enten gade~ og husstandsfortegnelser fra
Kommunernes Landsforening, lokale forteg-
nelser, m.v.

- eller ved hjzlp af manuel opklyngning. I
distrikter, hvor dette er benyttet, er ud-
gangsadresser etableret fra telefonkatalo-~
ger. Her er udgangsadresserne holdt uden-
for opklyngningen.

Alt i alt omfatter samplingssystemet s8ledes
en registrering af ca. 150.000 adresser for-

delt pd de 85 distrikter.

Respondentudvelgelse og kontrol i

AIM's omnibusanalyse

For hvert distrikt udtrzkkes tilfeldigt et
antal adresser svarende til distriktets an-~
del af det samlede udvalg.

Respondentidentifikation foregdr ved at
adressen opseges indtil 3 gange med mindre
interview eller afslag er opndet inden.

Ved kontaktens begyndelse listes samtlige
personer p4 15 4r og derover, der bor pa
adressen. Dern:st interviewes den person,
hvis fedselsdato felger ferst efter kontakt-
tidspunktet. Er vedkommende ikke tilstede,
soges aftale truffet med henblik pd genbeseg.



Demografiske tabeller, oversigtstabeller

Tabel 5
Tabel 6
Tabel 7
Tabel &
Tabel 9
Tabel 10
Tabel 11

Skematype - urbaniseringsgrad

Antal c-skema fordelt p& ken, vejet/uvejet

Antal c-skema fordelt p& familietype
vejet/uvejet

C-skemaer fordelt p& erhvervsstatus,

vejet/uvejet

Husstande fordelt p& indkomstkategorier,
vejet/uvejet

Antal A-skema besvaret af mend/kvinder, uvejet
Indkomstfordeling som funktion af urbaniserings-

grad, husstandens erhvervsstatus og familietype.
Vejet.



BITHOLD

101.001

102.001

103.001

104.001

105.001

- 028

- 028

- 006

Bilejerskab, bilsterrelse og kerselsfor-
brug som funktion af indkomst, familietype
0g urbanisering.

Ejerforhold og finansiering af drift som
funktion af urbanisering, familietype og
indkomst.

Bilparkens &rlige kersel som funktion af
bilens alder og sterrelse.

Familiemedlemmernes anvendelse af bilerne
opdelt pd turformidl

Familiemedlemmernes drlige kersel opdelt
P8 hver bil i familie



Turproduktion

20001 -

201.001

202.001

203.001

204.001

205.001

206 .001

- 049

- 049

-~ 049

- 049

O~D-form&lsmatrice for alle hverdagsture

Hverdagsture pr. person over 18 &r pr.
degn, gns turlesngde og gns rejsetid som
funktion af turtype, keon, familietype, ur-
baniseringsgrad og bilrddighed. -

Hverdagsturelementer (transportmiddel) op-
delt pd turtyper som funktion af familie-
type og urbaniseringsgrad.

som 201, men for weekendture

som 202, men for weekendture
Ferierejser. Gns rejselengde pad dansk
strekning opdelt pd transportmidler og
rejsemdl (Danmark/udlandet) som funktion

af husstandens bilrddighed og familietype.

Gns antal ferierejser pr. &r som funktion
af familietype og bilr&dighed.



Tilgengelighed

Tabel 301.001 007 ZFordeling af rejsehyppighed fra bopzl
til bestemte form&l som funktion af

urbanisering.

Tabel 302.001

014 Fordeling af rejsehyppighed fra bopzl
til bestemte formAl som funktion af fa-
miliens indkomst.

Tabel 303.001

044 TFordeling af rejsehyppighed fra bopzl til
bestemte formd8l som funktion af familie-
type og bilradighed.

Tabel 304.001

014 Fordeling af rejsehyppighed fra bopzl til
bestemte form&l som funktion af busbetje-
ning (afgange/pr.dag) og afstand til
jernbanestation.

Tabel 306.001

011 Fordeling af ture fra bopzl til bestemte
formdl p& hovedtransportmiddel som funk-
tion af familietype og bilejerskab.

Tabel 307.001

014 Fordeling af ture fra bopzl til bestemte
form8l pd transportmiddel og rejsetid for
hovedtransportmidlet og det alternative
transportmiddel

Tabel 309 Fordeling af afstand til bestemte for-
médl som funktion af bilejerskab.



Tabel 310.10

70 Gns rejsetidsdifference (hovedtransport-
middel-alternativ transportmiddel) for ture
fra bopel til bestemte form&l fordelt pa
transportmiddel som funktion af urbanise-
ringsgrad.

007 Parkeringsforhold for hverdagsbilture op-
delt pd turformdl som funktion af urbani-

Tabel 312.001
sering.

Tabel 315.001 007 Fordeling pd rejsehjemmel for hverdagsture
med koll. transport opdelt p& formdl som

funktion af urbanisering.

Tabel 314.001 007 Fordeling af hverdagsture p& transport-
midler og form&l som funktion af urbani-

sering.

Tabel 315.01 - 02 Fordeling af udrejsetidspunkt for weekend-
rejser udfeort med bil opdelt pd formdl.

Tabel 316.01 -~ 02 som 315, transportmiddel forskelligt fra
bil.
Tabel 317.01 - 02 Fordeling af hjemkomsttidspunkt for week-

endrejser udfert med bil opdelt pd formal.

Tabel 318.01 - 02 som 317, transportmiddel forskellig fra bil.



Turmatricer

TABEL NR.
401.01 - 05
vejet
401.11 - 15
vejet
402.01

vejet

402.02
vejet

INDHOID

Hverdagsture opdelt p4 formdl, hoved-
transportmiddel og hovedretning (est-
vest ete.)

som 401.01 - 05, men for weekendture.
Hverdagsture internt i Hovedstadsomridet
opdelt p&4 transportmiddelkombinationer

og formdl

som 402.01, men for weekendture



Er der mere end 2 personer p& adressen, som
er over 15 8r, forseges endvidere interview
gennemfort med den med fedselsdato n®st efter
interviewtidspunktet. (Dette er af betydning
ved jopvejning til personsample).

Der feores lebende postal- og telefonkontrol
med at interviewene gennemfores efter disse
retningslinier, Endvidere kontrolleres typer
alf bortfald, besvarelseskvalitet, m.v. sta-
tistisk.

Bortfald i AIM's omnibusanalyse

Borttfaldet opgeres tor hver undersggelse
opdelt par

- KVALITETSNEUTRALT BORTFALD (ikke bearbej-
dede adresser, bolig ubeboet, gade eller
husnummer eksisterer ikke, ingen beboelse,
udlejningsverelse/lejlighed ikke langere
udlejet).

- o0g SYSTEMATISK BORTFALD (ikke truffet nogen
hjemme i husstanden, m&lperson ikke truf-
fet, bortrejst, syg, oplysning om ma&lper-
son nzgtet. .1 husstanden, eller mllperson
negter, forstldelsesvanskeligheder, m.v.)
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A Byor nned wnere end 50000 indb.

W Byer meed mwindre eral 50000 indb.
X rorstader
Landdistviiter

Figur 2.1. Placering af AIM's interview-
distrikter i Danmark.
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2.4. INTERVIEWPERIODEN

Hovedparten af feltarbejdet gennemfortes
over 5 uger i efterdret 1975 i ugerne 38

til 42 incl. Feltarbejdet var af hensyn til
turskemaet planlagt at skulle afsluttes
umiddelbart inden skolernes efterdrsferie
(uge 43) slledes at ferien ikke vil for-
vrenge turoplysningerne. Imidlertid optradte
forsinkelse i interviewarbejdet p& grund

af en poststrejke, og man matte udskyde ca.
10 pct. af interviewene til uge 44 umiddel-
bart efter skolernes efter&rsferie. Der blev
sdledes ikke foretaget dataindsamling i sko-
lernes efterdrsferie. Data indsamlet i uge
44 er mzrket og kan identificeres.

2.5. INTERVIEWERSTAB/INSTRUKTION M.V.

Interviewerstaben bestod af ca. 100 inter-
viewere fra AIM Markedsanalyse A/S. Foruden
den skriftlige instruktion blev der i mindre
hold gennemfert en mundtlig instruktion med
alle interviewerne.

For at opnd en hej besvarelsesprocent og
dermed geore materialet mere pdlideligt ud-
sendte man dels en pressemeddelelse om ana-
lysen inden feltarbejdet blev pdbegyndt,
dels afleverede hver enkelt interviewer

P& adressen et officielt introduktionsbrev,

hvori man anmodede husstanden om at deltage,
og dels honereredes interviewede respondent-
familier med & kg kaffe.



3. MATERIALETS SAMMENSATNING OG BESVAREL-

SESPROCENTER

3.1. HOVEDOVERSIGT

Adressematerialet har totalt haft folgende
sammensetning.

Tabel 3.1. Hovedoversigt over sample storrel-

se og opndet besvarelsesprocent

Udlagte adresser 5.472
Adresser findes ikke/

kontakt kan ikke opnés 181
Effektiv sample 5.291
Antal A-skemaer: 3.928

Besvarelsesprocent
pd A-skemaer: T4 ,2%

Efter frasortering er underseggelsen baseret

P& nedenstéende skemaer:

uvejet vejet
A-skemaer: 3928 3890
[B- skemaer: 2628 2722
C-skemaer: 7362 7301

I C-skemaerne er der i alt produceret
nedenstidende ture:

uvejet vejet
Everdagsture
(enkeltture): 19380 18973
Weekend ture
(dobbeltture): 4342
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3.2. OPNAELSE OPDELT PA URBANISERINGS-
OMRADER

Opdelt p& urbaniseringsomrdder fordeler
materialet sig sdledes:

Tabel 3.2. Oversigt over antal adresser og opndede

A-skemaer opdelt pd urbaniseringsomradder

Kbh. Hoved- Pro- Tand- ialt
Frb. stadens | vins- | distrik~
Gent. | forst. byer ter
MAntal
distrikter 17 16 31 21 85
Udlagte
adresser 1.075 1.114 1.923 1.3%60 5.472
Adressen
findes ikke 38 34 65 44 181
Bffektiv
sample 1.037 1.080 1.858 1.316 5.291
Ferdige
A-skemaer 699 784 1.433 1.012 3.928
Besvarelses-
procent for
A-skemaer 67,4 72,6 77,1 76,9 74,2




3.3. OPNAELSE I DE ENKELTE DISTRIKTER

Fglgende tabel viser opndelsen i de enkelte
distrikter.

Tabel 3.3. Antal adresser og antal opndede
A-skemaer i de enkelte distrikter

=OTm
DISTRIK? UDLAGTE |TNEFFEKTIVE|eriEkTIVE [ATAL | %
NR, NAVN ADRESSER JADRESSER SAMPLE A~-SKEMA |A-CKEMA
1 Vor Frue, Alborg 71 6 65 46 70.7
2 Ngrre Sundby, Alborg 81 - 81 62 76.5
3 Fredens, Arhus 71 - 71 51 71.8
4 Randers 72 - 72 56 78.0
5 Sct. Lucas, Arhus 76 5 71 50 70.4
6 Viby, Arhus- 67 1 66 51 7.2
7 Randers, Vorup 64 3 61 47 77.0
8 Sct. Johannes, Herning 69 2 67 44 65.6
9 Esbjerg, Vor Frelser 92 3 89 72 80.9
10 Hjerring 81 3 78 65 83.5
11 Viborg 40 3 37 37 100.0
12 Trinitatis, Fredericia 59 1 58 50 86.2
13 Nr. Landsogn, Holstebro| 24 - 24 18 75.0
14 Mariehzj, Silkeborg 75 1 T4 49 66.2
15 Haderslev, 72 - 72 60 83.3
16 Thisted 45 5 40 33 32.%
17 Alvorg, Hammer 51 5 46 35 76.0
18 Kolding 50 3 47 39 83.0
19 Arhus, Skedstrup 71 2 €9 38 55.0
20 Herning, Gjellerup 42 2 40 34 35.0
21 Vejle, Engum 73 2 71 |} 52 73.4
22 Senderborg, Dybbel 52 4 48 41 £5.4
23 Karup 64 3 61 7 77.1
24 Hadsund 63 - €3 29 45.0
25 Hals " 58 - - 58 47 81.0
26 Szby, Herby 62 - 62 57 91.9
27 Spettrup 41 3 38 32 €4.0
28 Odder o 82 6 76 51 67.1
29 Herning 91 3 88 62 70.5%
30 Sondernald 7e 7 65 42 I
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ABSOLUT

DISTRIKT UDLAGTE }INEFFEKTIVE |RFFEKTIVE{ ANTAL %
NR. NAVN ADRESSER | ADRESSER SAMPLE A-SKEMA JA-SKEMA
31 Ikast 66 5 61 4z 638.9
32 Vinderup 57 - 57 52 91.0
33 Tender 83 - 83 62 T4.7
34 Grindsted 56 - 56 41 73.5
35 Bredebro 72 - 72 37 51.5
36 Helle 65 3 62 52 84.0
37 -0dense, PArup 66 2 64 57 89.1
38 Odense, Bolbro 51 - 51 42 82.3
39 Odense, Fredens 51 1 50 44 88.0
40 Roskilde 54 1 53 43 8l.1
41 Helsinger 48 2 46 28 61.0
42 Svendborg 50 2 48 34 71.0
43 Nykebing F . 46 1 -45 33 73.5
44 Slagelse 69 2 67 62 92.5
45 Nakskov 73 - 73 57 58.1
46 Hillered 95 3 92 66 71.7
47 Hersholm 81 4 77 45 58.4
48 Middelfart 50 4 46 28 60.9
49 Naestved 69 2 67 51 76.2
50 Greve 98 10 88 77 87,5
51 Rudkebing 53 2 51 45 88.2
52 Glamsbjerg 61 8 53 38 71.7
53 Allinge, Gudhjem| 71 2 69 52 75.3
54 Tornved, Jyderup| 79 - 79 79 100.0
55 Sakskebing 49 2 47 41 87.2
56 Trundholm ‘42 - 42 31 73.8
57 Haslev 13 - 73 70 95.9
58 Grasted 72 - 72 39 54.1
59 Valle 73 4 69 63 91.3
60 Gladsaxe 60 - 60 46 76.7




INTIT

DISTRIKT UDLAGTE | INEFFEKTIVE} ZFFEKTIVE ﬁgﬂfgi " o
NR. NAVN ADRESSER| ADRESSER SAMPLE A-SKEMA |A-CK X7
61 TArnby 64 - 64 37 E7.R
62 Helleruplund 72 3 69 60 87.0
63 Virum 62 - 62 49 79.0
64 Brendbyvester 74 1 73 52 71.2
65 Strandmarks 88 4 84 70 83.2
66 Hvidovre 66 4 62 48 77.5
67 Christians Lyngby-T&rbzk| 88 1 87 62 71.3
‘68 Glostrup 69 - 69 38 55.1
69 Herlev 22 - 22 18 81.6
70 Holmbladsgade 44 4 40 29 72.5
71 Backersvej 48 3 45 39 86.6
72 Alborggade 63 1 62 55 88.7
73 Nyboder 63 3 60 41 68.3
74 Lindevang- 56 2 54 32 59.3
75 Sct. Lucas 63 2 61 34 55.7
76 Arkonagade 66 - 66 7 86.1
77 Overby 66 6 60 48 80.0
78 Enghave Fl. 64 3 61 29 47.5
79 Elmegade 77 1 76 34 44.7
80 Blegdam 51 2 49 33 67.5
81 Heimdalsgade 76 - 76 26 34.2
82 Livegade 63 2 61 29 47.5
83 Vanlgse 56 - 56 36 64.3
84 Abjerg, Krogebjerg 75 3 72 54 75.0
85 Kagsbodens 72 3 69 64 92.8

TALT 5472 181 5291 3928 74.2
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4. OPVEJNING FOR BORTFALD 0OG DISPROPORTIONE~
RING

4.1. INDLEDNING

Det endelige udvalg er reprasentativt for
samtlige danske husstande bortset fra fal-
leshusstande og p8 ner, hvad der folger af
disproportioneringen af de forskellige ind-
komstgrupper.

S&fremt interviews med alle udtrukne hus-
stande, s8vel som med alle personer over

14 84r i husstandene, kunne gennemfores, ville
udvalget ogsd vere reprasentativt for per-
soner over 14 &r og kun opvejning for dis-

proportioneringen ville vare nedvendig.

Det er imidlertid ikke muligt at gennemfore
interviews med alle husstande og alle per-
soner i husstanden. Det kan vere fordi
intervieweren ikke kan treffe respondenten
hjemme, eller fordi respondenten nzgter at
lade sig interviewe. Dette bortfald kan vere
systematisk skevt. S&ledes er eksempelvis
yngre personer s®rligt vanskelige at treffe
hjemme. Der er derfor foretaget opvejning
for manglende husstande og for manglende
personer, ligesom der er foretaget en op-
vejning for disproportioneringen.

4.2. OPVEJNING FOR MANGLENDE HUSSTANDE OG
FOR DISPROPORTIONERINGEN

I A- og B-skemaet, hvor husstanden er ana-
lyseenhed, er der foretaget en geografisk
(distrikts) opvejning for non-response,
sdvel som der er foretaget en opvejning
for disproportioneringen. De endelige data
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foreligger p& tre former. Dels med indkomst-
vegten alene, dels med kombineret indkomst
og geografisk vegt og endelig uvejet.

4.%. OPVEJNING FOR MANGLENDE PERSONER

I C-skemaet, hvor personen er analysenhed,
kan der optrzde sk®vheder, fordi der blandt
de personer i de udtrukne husstande, der
ikke har besvaret C-skemaer, kan vere f.eks.
serlig mange mend, serlig mange yngre €ller

andre.

Der er foretaget en opvejning for denne skev-
hed byggende p& sammens®tningen pd kon og
alder for befolkningen over 14 &r. Ved at
sammenholde denne fordeling med de indsam-
lede personoplysninger er der etableret

vegte afhengig af respondentens ken og al-
der. Disse vegte er pdfert de respektive

C-skemaer i undersggelsen.



5. VURDERING AF DATAMATERTAIET

5.1. INDLEDNING

En vurdering af datamaterialet m& baseres pa
flere forhold. Blandt de vesentligste kan
nevnes stratifikationen og opndelsesprocen-
ten 1 besvarelserne. Derudover spiller for-
hold som hensigtsmessigheden i spgrgsmdlsfor-
muleringen og i de angivne svarmuligheder en
vis rolle, ligesom omhyggeligheden i inter-
viewarbejdet og i interviewinstruktionen
gver indflydelse pd det endelige resultat.

I det folgende skal der knyttes en rzkke kom-
mentarer til stratifikationen og de resulte-

rede opndelsesprocenter.

5.2. KOMMENTARER TIL STRATIFIKATIONEN

Det ber fremhzves, at man med TU-75 for forste
gang i Danmark har gennemfeort en sterre data-
indsamling, hvor samplen er disproportional
P& indtegt. Disproportioneringen betyder, at
de hejeste indtegtskategorier overreprzsen-~
teres med en faktor 1.9. M&lingen af indteg-
ten spiller derfor en central rolle for mate-
rialets reprazsentativitet. I forbindelse her-
med skal to forhold fremhzves. For det forste
at den metode, der er anvendt til at mile
indkomsten, medfgrer, at man ikke umiddel-
bart kan sammenligne indkomstoplysningerne
med oplysninger m&lt pd anden vis, fx med de
tilsvarende selvangivelsesoplysninger.

I TU-75 har man anvendt en spergeteknik, der
bestdr i at vise respondenten et kort med
indtmgtskategorier, og dernzst bede respon-
denten om at udpege sin egen indtegts ind-
placering. Denne metode giver erfaringsvis
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resultater, der ligger 20-30 pct. under selv-
angivelsesoplysningerne, men til gengeld gi-
ver metoden betydeligt hojere svarprocenter
end direkte sporgsmdl om indtegtens sterrel-
se. Derudover ved man, at svarene vil afhen-
ge af, om det er manden eller hustruen, der
besvarer spergsmdlet. Sammenlignende analyser
af indkomstens betydning for et bestemt for-
hold fx bilejerskab, mé& derfor baseres pa
indkomstfraktiler og ikke p& absolutte tal
for indkomstens steorrelse, ligesom man md
have kendskab til, om det er manden eller
hustruen, der har besvaret spergsmdlet.

For det andet skal det fremhzves, at tilbage-
vejninger til en reprzsentativ sample p& grund
af den store disproportionering kan medfere,
at man introducerer skzvheder i materialet pa
andre kriterier. Tilbagevejningen i TU-75 til
en reprzsentativ sample foregdr p& basis af
indkomstfordelingsfunktioner fra ATM's "omni-
busanalyser", der i denne forbindelse anses

for at vere reprezsentativ.
5.3. KOMMENTARER TIL OPNAELSESPROCENTEN

Opn&elsesprocenten i TU-75 kan kun mdles ud
fra A-~skemaet, idet man her bdde kender det op-
rindelige antal udtrukne adresser og de ind-
komne besvarelser. En opndelsesprocent pad C-
skemaet, der er personbaseret, kan ikke umid-
delbart beregnes, idet man ikke ved, hvor
mange personer der har veret i de husstande,
man ikke har opndet kontakt med. Det skal

dog bemzrkes, at 99,0 pct. af de registrere-
de personer over 14 &4r i de interviewede
husstande har udfyldt hverdagsturskemaet.

P4 A-skemaet er den totale opndelsesprocent
74,2, hvilket svarer til det niveau, der er
opnédet ved tidligere tilsvarende danske tra-



fikanalyser. Opdelt p& urbaniseringsomrader
er opndelsesprocenten 1 Kgbenhavn, Frederiks-
berg/Gentofte 67,4, i hovedstadens forsteder
72,6, i provinsbyerne 77,1 og endelig i land-
distrikterne 76,9. Den lavere opnielsespro-
cent i Kebenhavn, Frederiksberg og Gentofte

skyldes '"negtere" og ikke "ikke trufne'".

Opndelsesprocenten er iszr vasentlig, nar
man skal vurdere resultaterne i turproduk-
tionsmdlingerne, fordi den anvendte m&leme-
tode - der bestdr i at sege kontakt med re-
spondenten pd bopzlen - 1 sig selv pavirker
m&dlingen. Man kunne forestille sig, at det
is®r er folk med en hgj turproduktion, man
ikke treffer hjemme. Generelt md man derfor
antage, at jo hejere opndelsesprocenten er,
desto hojere gennemsnitlige turproduktions-
tal vil man f4.

En direkte sammenligning af turproduktions-
tallene i TU-75 med tidligere danske analyser
kan derfor kun foretages med varsomhed og
kun i det omfang, opndelsesprocenten for

disse analyser er oplyst.
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BILAG 1
SPORGESKEMAER OG INTERVIEWERINSTRUKTION




A.I.M. MARKEDSANALYSE a-s.
HENNINGSENS ALLE 8,
2900 HELLERUP.

JOB NR. 1518

RESP. NR. 001 8 (XOL. 1-u4)

(TELF. HE. 8763) SKEMA TYPE (2) .ieveivevnnosnenes (KOL. S)
KORT NR. (01) .iieeriinvevea o (KOL., 6-7)

HULKORT 1

SKEMA A. MA KUN BESVARES AT VOKSEN (MAND, KONE, ENLIG VOKSEN) - IKKE HJEMMEBOCENDE [KODE | KOL.

BRN OG ANDRE.

Goddag, mit navn er ...........
fgrer i gjeblikket en undersggelse for DSB, Vejdirektoratet og Trafikforskningsgruppen-
ATV. Det er en videnskabelig undersggelse af rejsevaner og transportproblemer med det
formdl, at give oplysninger af betydning for planlagning af veje og offentlige trans-
portmidler. Jeg haber, jeg mid have lov til at stille nogle spgrgsmidl til Dem og Deres
familie om Deres rejse~- og transportvaner.

.. Jeg kommer fra A.I.M. MARKEDSANALYSE a-s. Vi gennem-

Sp. 1.

NAVN:

HUSSTANDENS N@JAGTIGE ADRESSE:

Sp. 2.

HUSSTANDENS GEOGRAFISKE KODE:

Sp. 3.

BOLIGENS BELIGGENHED ?

Sp. 4.

BYENS INDBYGGERTAL (HVIS BY)
Sp._5.

REGIONENS INDBYGGERTAL ?

Sp. 6.

BOLIGENS KARAKTER ?

(INTV.: KODE FRA NARKORT) 8-12

By - centralt, beliggende nar bymidte M 13
By - beliggende i udkant af byomrdde 2
Landdistrikt ....oovvvriiervevnnnessns 3
(UDFYLDES AF KONTORET) 14-20
(UDFYLDES AF KONTORET) 21-27
Etagehus .....cceoiviiniirnocnsnnnnons 1 28
Rekke- og k2dehus ...e.ivcvennevssnne 2
ParcelhusS ....csoesenenncnsonnsconsoss 3
Landbrugsejendom ......coe0eenenorens 4
AnNdet L.t ci it e ittt 5




SIIE 2.

Sp. 7. HULKORT 1
INTV.: REGISTRER ALLE FAMILIENS MEDLEMMER PA 15 AR OG DEROVER I SKEMA NEDENFOR. KODE. | KOL.
(BEMARK KODER TIL REGISTRERING STAR UNDER SKEMAET)
BEGYND MED IP (INTERVIEWPERSONEN), DERNAST AGTEFALLE, S@UNNER, D@TRE, ANDRE.
P Stilling 1 K@PN: Fgdselsar Erhvervs- Branche- Fgrerbevis
husst. Mand = 1 status tilknytning Ja =1
nr. (se kode) Kvinde = 2 ' (NOTER .ARSTAL) (se kode) (se kode) Nej =2
L (P 29 30 3 32 33 3u 35 36
19
37 38 39 40 41 42 43 yl
2 19
45 46 47t 48 49 50 51 52
3 19
Y 53 54 55/ 56 57 58 59 60
19 ’ '
s 61 62 63 6l 65 66 57 68
19
69 70 71 72 73 T4 75 76
® 19
. 77 78 79 80 8 9 10 11 HULKORT 2
19
12 13 1y 15 16 17 18 19
8 19
INTV.: KODER TIL REGISTRERING I SKEMA.
STILLING T HUSSTANDEN: ERHVERVESTATUS : BRANCHETILKNYTNING:
1 IP 01 Selvstandig landbrug 1 Fremstillingsvirksomhed
2 Kkgtefazlle/samlever 02 Selvstendig igvrigt 2 Byggeri/anlag
3 S¢n 03 Medhj. =gtefzlle 3 Handel og omsatning
4 Datter 04 Arbdbejder, faglart 4 Transport
S Bedstemor 0S5 Arbejder, ufaglart $ Andet administration
6 Bedstefar 06 Funktionar, privat ansat 6 Landbrug
7 Barnebarn 07 Funktioner, off. ansat 7 Service
8 Andet 08 Tjenestemand 8 Andet
09 Studerende, l®rlinge
10 Skoleelev
11 Pensionist
12 Hjemmegdende husfar/husmor
13 Invalidepensionist
14 Varnepligtig
15 Andet
Sp. 8.
Hvor mange ferier (ophold borte fra hjemmet af en varighed pd mere end 4 dégn) haf De alene
eller sammen med andre familiemedlemmer holdt i perioden fra 1. september, 1974 til 1. sep-
tember, 13875 ?
0 ferier ....vevevveecns.. (GA TIL SP. 10)° 1 20
1 ferie ..iceiateienerinssrrasnensraranann 2
2 ferier ...eieionccnsrtcsanassansencnsnan 3
3 ferier ...cciciiiiciiieiiarntnerrreresans 4
4 ferier eller flere ......cveesvaseosnasnos 5
2




Side

Sp. 9. Jeg vil nu stille Dem nogle spgrgsmdl om de ferier, De har holdt. Lad os starte med den sid-

5
?gﬁTv.: SPPRG FOR HVER FERIE FOR SIG - BEMEZRK NATIONALITETSKODER UNDER SKEMAET)
HULKORT 2 HULXORT 3 HULKORT 4 HULKORT 5
NASTSIDSTE TREDIESIDSTE FJERDESIDSTE
SIDSTE FERIE FERIE FERIE FERITE
a) Udrejsetidspunkt ? 71 Y] 7T 72 71 73 71 77
1, Dato
23 24 23 24 23 24 23 24
2. Mined
b) Feriested 2 25 29 (25 ©29% 125 29 125 2%
1. By/landsdel (koder fra fjernkcrt)
30 31 30 31 30 31 30 31
2. land (se koder nedenfor)
32 32 32 32
¢) Hovedtrensportmiddel pd hele turen ?
1. Bus 1 1 1 1
2. Tog 2 2 2 2
3. Motorcykel m.v. 3 3 3 3
¥, Bil 4 4 Y 4
5. Ry 5 5 5 5
6. Skib/Farge 6 6 6 6
7. Andet 7 7 7 7
33 34 33 34 33 3u 33 3u
d) Antal km. pd udrejsen i Danmark med:
1. Bus
35 36 35 36 35 36 35 3t
2. Tog
37 38 37 38 37 38 37 38
3. Motorcykel m.v.
v 39 40 39 ug 39 [ 39 uc
4. Bil
31 Q7 Ty} 47 41 52 IS} Yy
5. Fly
43 4y 43 Ly L3 Ly 43 Lu
6. Skib/Fzrge
3 46 45 M3 W5 3 M3 46
7. Ardet
47 w7 T 47
e) Hvordan overnattede De i ferien ?
1. Sommerhus, m.v. 1 1 1 1
2. Hotel/Xro 2 2 2 2
3. Canping 3 3 3 3
4, Familie/ven 4 y 4 u
S. Andet ) 5 S 5
. ug 49 48 ug 48 L9 ug 43
f) Hjemkomsttidspunkt ?
1. Dato
50 51 S0 51 50 51 S0 S1
2. Mined
(INTV.: NATIONALITETSKODER)
1 = Norge 7 = Belgien 13 = Spanien igvrigt
2 = Swverige 8 = Frankrig I = fPstrig
3 = Finland § = England 15 = Europa igvrigt
4 = Tyskland (Vest) 10 = Schweiz 16 = Udenfor Europa
5 = Tyskland (@st ) 11 = Italien 17 = Danmark
6 = Holland 12 = Mallorca

(INTV.: SP. 9 FORTSATTER
SIDE 4

)




Side Uu.

Har et eller flere familiemedlemmer holdt ferie (ophold borte

Sp. 9. FORTSAT HULKORT 2 HEULKORT 3 HULKORT & HULKORT 5§
NESTSTDSTE PEDIESTDETE TJEFDLSTLST:
SIDSTE FEPIE FEPIE FERIE FERIE
52 52 52 52
g) Hvor mange familiemedlemmer
deltog incl. IP ?
53 54 53 Sy 53 54 53 Su
h) Antal k. pd hjemrejsen i Danmark med:
1. Bus
55 56 55 56 55 56 55 56
2. Tog
57 58 57 58 57 58 57 58
3. Motorcykel, m.v.
59 60 59 60 59 60 59 60
4, Bil
61 62 61 62 bl 62 61 62
5. Fly
63 [ 63 64 63 6u 63 [
6. Skib/fazrge
65 66 65 66 65 66 65 66
7. Andet
Sp. 10.

fra hjemmet af en varighed pi mere

end 4 dg¢gn), hvori Dc ikke deltog i perioden fra 1. september 1274 til 1. september 197% ?
HVIS JA: Hvor mange ferier ?
1. 0 ferier (GA TIL SP. 12) KORT S
2. 1 ferie KOL. 80.
3. 2 ferier
4. 3 ferier
5. 4 ferier eller flere
Sp. 11.
Spg¢rgsmilene drejer sig om hver enkelt ferie. - Hvor gik den hen ? - Og hvilket transportmiddel
blev anvendt ?
HULKORT & HULKCRT & HULKORT 6 HULKCPFT 6
FERIE 1 FERIE 2 FERIE 3 FERIE u
a) Feriested ? 8 12 |23 27 38 4z 53 <7
1. By/landsdel (koder fra fjernkort)} I J [ T J I 1
;
13 1u z8 29 u3 uy 58 59
2. land (se koder nederfor)
15 30 ) 60
b) Hovedtransportmiddel ?
1. Bus 1 1 1 1
2. Tog 2 2 2 2
3. Motorcykel m.v. 3 3 3 3
4. Bil 4 4 4 4
5. Fly 5 5 5 5
6. Skib/Ferge 6 6 6 6
7. Andet 7 7 7 7
c)@vrige tranportmidler p&
dansk strakning ?
1. Bus 1 16 1 31 1 u6 1 61
2. Tog 1 17 1 32 1 47 1 62
3. Motorcykel m.v. 1 18 1 33 1 48 b 63
4, Bil 1 19 1 34 1 49 1 64
5. Fly 1 20 1 35 ©1 50 1 85
6. Skib/Ferge 1 21 1 36 1 51 1 66
7. Andet 1 22 1 37 1 52 1 67
INTV.: NATIONALITETSKODER:
1. = Norge 7 = Belgien 13 = Spanien igwvrigt
2 = Sverige 8 = Frankrig 4 = fstrig
3 = Finland 9 = England 15 = Europa igvrigt
4 = Tyskland (Vest) 10 = Schweiz 16 = Udenfor Europa
5 = Tyskland (st ) 11 = Italien 17 = Danmark
& = Holland 12 = Mallorca



FORORD

P& initiativ af T-ATV blev i januar 1975 ind-
ledt et samarbejde mellem vejdirektoratet
(gkonomisk, statistisk afdeling), DSB (kom-
merciel afdeling) og T-ATV med henblik pd at
tilvejebringe et datagrundlag til brug for
analyser af a) personbilparkens udvikling 0g
anvendelse, b) turproduktion og rejselengder
og c) de trafikale virkninger af energikri-

sen og det generelle konjunkturtilbageslag.

Nzrverende rapport indeholder dels en tek-
nisk redegerelse for dataindsamlingsprocedu-
ren, dels (i bilag 3) en raekke standardtabel-
udskrifter, der belyser befolkningens tra-
fikale situation. I bilag 4 er vist en over-
sigt over samtlige de pr. 1.5.1976 foretagne
tabeludskrifter. Disse tabeller vil sammen
med senere tabeludkersler indgd i analyser-

ne af de ovennsvnte forhold.

Samarbejdet har veret ledet af en styregrup-
pe bestldende af folgende personer: P.B.Ander-
sen (DSB), K.E. Andersen (VD), E.Bache (DSB),
G.Elmann (T-ATV), M.Erck (DSB), E.Knudsen
(MO4A), E.Mortensen (VD), A.S.Rasmussen (T-ATV)
(fra den 1.2.1976), M.M. Rasmussen (T-ATV),
P.Skytte (T-ATV) (indtil 1.2.1976), P.Sulkjer
(T-ATV), H.Sveistrup (VD) og L.Tibzk (T-ATV).
P.Skytte (indtil den 1.2.1976) og A.S. Rasmus-
sen (fra den 1.2.1976) har virket som sekre-

terer for styregruppen.

Dataindsamlingen er gennemfeort af AIM Markeds-
analyse a-s. EDB-behandling og programudvik-
ling er gennemfert af T-ATV i samarbejde med
Vejdatalaboratoriet.



Side 5.

sp. 12. . HULKORT 6 | o5, 16, » HULKORT 7
Ejer familien sommerhus m.v. ? KODE | KOL. Hvor mange tager s& almindeligvis KOLE 0L
HVIS JA: Bruger De det selv ? afstec ?
Ja eirinnnn v ... (GA TIL SP. 14) 1|eg | CINTV.: KUN EET SVAR)
Nej seveeesencsnsnansss (GA TIL SP, 13) 2 1 PETSON v vsesersoasorosoossnnssses 1 17
2 PErSONEr ...cceevsssvcnsse s a e 2
Sp. 13. (HVIS NEJ I SP. 12) 3 PEPSONET ..t esserosnnsnsosssasannans 3
Radder familien over en andens sommerhus 4 personer eller flere ............. N
m.v., evt. lejlighedsvis ?
(INTV.: HER TENKES IKKE PA LEJE) Sp. 20.
- vesesssee. (GA TIL SP. 14) 1169 Hvilket transportmiddel benytter man
. til sommerhuset, ndr kun en del af
Nej vevivvenesesnnseass (GA TIL SP. 21) 2 familien tager afsted ?
(INTV.: HER KAN VARE FLERE SVAR)
Sp. 1u.
Bil tiieiiiinvennocnncsannnsaransnnas 1 18
. " _
Hvor ligger sommerhuset m.v. 2 Motorcykel, M.V, coteeneenoonasoarnas 1 18
(INTV.: KODE FRA FJERNKORT) Offentlig transportmiddel ........... 1 20
ool CYKel tiiiiiiiiiiiiii i 1 |21
7% 1 Andet (NOTER) 1 | 22
Sp. 15. Sp. 21.
zgzﬁezﬁggztk:'ver,der fra boligen til Vi skal nu se p& Deres kollektive
Ut transportmuligheder til og fra hjem-
| 75~ met. - Hvor mange buslinier har stop-
| 79 pested inden for en afstand af 500 m
! ANTAL XM. fra Deres bopzl (ca. 5 min. gang) ?
1 busSlinie s.eeveseasocossansnsnssnas 1 23
Sp. 16. ULKORT 7 2 buslinier ..iiecieeerannvesscasnnes . N
Hvor mange gange sidste &r tog familien 3 buslinier (veiieesseronescassnensos 1
samlet til sommerhuset ? 4 buslinier ......cce0. e e s e L
5 buslinier ..vieeseenescccorsnnnsnsana =
NOTER ANTAL GANGE g_ Flere end 5 buslinier ..... Ceeerereas 6
Ingen buslinier ..... .. (GA TIL SP.2u) 7
Sp. 17. Ved ikke v.veveveea.... (GA TIL SP.2u) 2
Hvilket eller hvilke hovedtransportmid- s 22
ler anvender familien til sommerhuset ? 2P 3.
(INTV.: HER KAN VERE FLERE SVAR) Hvor mange afgange er der ialt i begge
(d.v.s. alle) retninger pr. time i dag-
Bil ...evenenn care e Ce i e esana s 1 110 timerne ?
Motorcykel, M.V. c¢.csivcronnsoornnccnss 1 |1 (INTV,.: KUN EET SVAR - TOTALTAL FCR
Offentlig transportmiddel ............. 1112 SAMTLIGE BUSLINIER)
Cykel ...iconivnnennneccnns siteesiasrnas 1113 0 afgange ...vcen Ciesesisesensersens 1 24
Andet (NOTER) 1 {14 1-2 afgange ....... cesess s srsaesean e 2
3-4 afgange ....icceveienniesatarennns 3
Sp. 18. 5-6 afgange ....... teresssessas e 4
7-8 afgange «...... deeserren s .o 5
Hvor mange gange sidste dr tog kun en _
del af familien til sommerhuset ? 3-10 afgange ....ccecesssssancascnans 6
11-12 afgange ...cveerecnicasasesnsane 7
.|1s- Flere end 12 afgange .. vecieoscncvncs 8
NOTER ANTAL GANGE 18 Ved 1KKE «vevvuneeenennconsanennanens 9
5




Sp. _22b.

Hvor mange afgange er der ialt i begge
(d.v.s. alle) retninger pr. time i
aftentimerne ?

(INTV.: KUN EET SVAR - TOTALTAL FOR
SAMTLIGE BUSLINIER)

0 afgange ....iiiiiiiniinneininnnennna,
1-2 afgange . ..iiiiiiiiiiiiiiarienennan
3-4 afgange ....ciiiiiiiiceieiereraenen
5-6 afgange .....iieiiiiiiiinenennaann
7-8 afgange «...veierionnnennnnnennas
9-10 AfganEe .ot eiiiiiriinertrnnnnens
11-12 afgange ...viviertienesennsonnss
Flere end 12 afgange .......cv00cveuunn
Ved 1KKE tiieirererisenennennenneeanns

Sp. -23. (HVIS MINDRE END EEN AFGANG
I TIMEN I SP. 22a 0G 22b)

Hvor mange afgange er der ialt i begge
(d.v.s. alle) retninger pr. dag ?

(INTV.: KUN EET SVAR - TOTALTAL FOR
SAMTLIGE BUSLINIER)

0 afgange ..iveintiiienroennnnnnnnnnens
1-2 afgange ...ttt innnnnnnnns
3-4 afgange ....iiiiiiiiiiiiitiiinee
5-6 afgange ...iiiitiieiiireennenennes
7-8 Af@ange t.iviriivinnrorinenernnnanas
9-10 afganEe .. .vivi ittt oentaneans
11-12 afgange ...iiviriervcnnnnnnsonaa
Flere end 12 afgange .....cosvevencnas
Ved JKKe tuivttiiiinennneeennnnennennnnn

Sp. 2u,

Ca. hvor langt er der til den narmeste
jernbanestation ?

0 = 249 m (0-2 min. gang) .........
250 - 499 m (2-5 min. gang) .........
500 - 999 m (5-10 min. gang) ........
1000 ~1489 M v vtiiinvreenonnsannooennss
1500 =199 M titiiiitiiennnnnensnnnnnns
2 T -

L 4

Mere end 10 KM. tvvrerrennnooennsonns.,
Ved ikke ...... St e et r s s ce et esean
Sp. 25.

Kgrer der S-tog fra denne station
(kun i hovedstadsomridet) ?
I

L

Ved Tkke tiiiuiiiinneneeronnenonnennes

HULKORT 7

KODE| KOL.
1 25
2
3
4
5
6
7
8
9
1 26
2
3
n
5
6
7
8
9
1 27
2
3
4
S
6
7
8
9
1l 28
2
9

Sp. '26. (HVIS EEN ELLER FLERE BUS-
LINIER I SP. 21)

Gir én eller flere busser til den nar-
meste eller en narliggende jernbane-
station ?

.

T

Ved 1KkKe .uiviiivnireoreeenenenenennna

Sp. 27,

Jeg vil nu stille Dem nogle spgrgsmial
vedr. familiens ejerforhold og brug
af bil.

Disponerer familien for tiden (d.v.s.

i denne uge) over 1 eller flere biler

(d.v.s. personbil eller varebil under

2 t.) til daglig brug (ejer, lejer

for mindst en uge eller har flet stil-
let til ra&dighed) ?

Nej, ingen bdil .,..... (GA TIL SP. 28)
Ja, 1 bil .....vvve... (GA TIL SP. 37)
Ja, 2 biler .......... (GA TIL SP. 37)
Ja, 3 biler .......... (GA TIL SP. 37)
Ja, 4 eller flere biler(GA TIL SP. 37)

Sp. 28. (HVIS NEJ I SP. 27)

Har familien tidligere (d.v.s. indenfor
de sidste 5 dr) disponeret over en bil?

Nej ....ociveeeeiina. (GA TIL SP. 29)
Ja iiiiiiiieiiinise. (GA TIL SP. 30)

Sp. 29. (HVIS NEJ I SP. 28)

Hvorfor har familien aldrig haft bil ?
(INTV.: KUN EET SVAR)

Har ikke kgrekort .........
Har ikke rdd .....c.vevvee.n
Har ikke behov ........e...
Kan ikke f& kgrekort ...... GA TIL
. . . ¢ SP. 32
Kan ikke lide at kgre bil
Er for gammel .............
Andet (NOTER)

Side 6.
HULKORT 7
KODE | KOL.

1 23

2

9

1 30

2

3

y

S

|

1 31

2

1 32

2

3

n

S

6

7




Side 7.

Sp. 30. (HVIS JA I SP, 28) HULKN{‘Z~J
KODE| XOL.
Hvorledes var ejerforholdet til denne bil ? (INTV KUN EET SVAR)
Ejer ( selvst. erhvervsdrivende) ............. (GA TIL SP. 31) 1 33
Ejer (l¢nmodtager) ...... e et e e . (GA TIL SP. 31) 2
Ejer (andet) ...vivvireannnannn e veess (GA TIL SP. 31) 3
Stillet til rddighed af eget firma veesesss (GA TIL SP. 31) 4
Stillet til rddighed af andet firma ........... {(GA TIL SP. 32) 5
Lejet +.vovuvnnn ‘e . [ . vev e (GA TIL SP. 32) 6
Andet (NOTER) (GA TIL SP. 32) 7
Ved ikke +sivivivviananas Chererec st ceeae (GA TIL SP. 32) 9
Sp. 31.
Hvorfor solgte De denne bil ?
(VIS KORT 1) Ja Nei
a) Har fdet lavere indtagt ...... et ee e 1 2 34
D) FlYytning cueeeuieneeeernsorovenennns e s 1 2 35
c) Bil stillet til radighed af arbejdsgiver ...... 1 2 36
d) TFor dyrt at have bil .....vvivinnns RN N 1l 2 37
e) 4&ndring i familiens stdgrrelse ..... e s e 1 2 38
f) TForbedring af den kollektive trafik ........... 1 2 3¢
g) Et af familiemedlemmerne ucd af erhverv ........ 1 2 40
h) Ny arbejdsplads for et af familiemedlemmerne
uden parkeringsmuligheder .......... o e 1 2 Ll
i) For gammel til at kgre bil ..... Ciess e 1 2 u?2
j) Andet (NOTER) 1 2 L3
Sp. 32.
Overvejer familien at k#be bil inden for de nazste 6 maneder ?
Ja sieenenn cere e veeevseess (GA TIL SP. 33) 1 L
NejJ tiiiinnrnnennanonns veesreses (GA TIL SP. 32a) 2
Sp. 32a. (HVIS NEJ T <SP, 27)
Piregner familien at fd en >il stillet til r&dighed (af firma eller lign.) indenfor de
neste 6 maneder ?
- T ceesessneasess (GA TIL SP, 58) 1 45
Nej ceceaen . S . (GA TIL SP. 58)
Ved ikke Ceceen e . (GA TIL SP. 58) 9
!




Side 8.

mﬂ}DKF;q
KODE | KOL.
Sp. 33. (HVIS JA I SF. 32)
Hvorfor vil familien k¢be bil ?
VIS KORT 2. JA NEJ
a) Hgjere indtagt ........ . | 2  {GA TIL sP. 58) 46
B) Flytning .. iiuininierinrronnoaronennconnsnnns 1 2 (GA TIL SP. 58) 47
c) Det er ngdvendigt at have bil for at kgbe ind 1 2 (GA TIL SP. 58) ug
og lign.
d) Nyt job for et af familiemedlemmerne ........ 1 2 (GA TIL SP. 58) yo
e) Ikke mere bil til rddighed fra firma ........ 1 2 (GA TIL SP. 58) 50
f) £ndringer i familiens sammensatning 1 2 (GA TIL SP. 58) 51
g) De kollektive trafikmidler er for dirlige ... 1 2 (GA TIL SP. 3u) 52
h) De kollektive trafikmidler er blevet forringet 1 2 (GA TIL SP. 35) 53
i) Andet (NOTER): 1 2 (GA TIL SP. 58) 54
HULKORT 7
Sp. 34. (HVIS JA I SP. 33p) ROLET ¥ors Sp. 3€. (HVIS JA I SP. 33F)
Hvad er ikke tilfredsstillende ? Hvad er blevet forringet ?
VIS KORT 23 VIS KORT u,
(HER KAN VARE FLERE SVAR) (HER KAN VYARE FLERE SVAR)
For fd afgange i dagtimerne .. 1 55 Fearre afgange i dagtimerne .... 1 68&
For f& afgange i aftentimerne 1 56 Ferre afgzange i aftentimerne .. B R
Ingen afgange sen afren ...... 1 57 Ingen afgange sen aften ...... . 1 70
For langsomme ......... Ceeeaa 1 58 Er blevet langsommere ...... M 71
For lange ventetider ...... . 1 512 Lengere ventetid ........ e 1 72
For mange skift .............. SA TIL 1 &3 Flere SKift .ivvvevnnnn. ceeenes | GATIL| L |73
c
For langt at gd/cykle ........ [ SP- %8 |1 |61 | Bus/teg er holdt (vil holde ) SP.58 1y |y
Bus/tog overfyldt ........... . 1 52 Oop med at kdre ......ieieininnn .
Darlig komfort ........ e 1 [g3 | Taksterne er blevet (bliver) Loyre
L <
For hgje takster .......... oo 1 6L P
. Andet (NOTER) 1 |78
For besverligt med bdrn ...... 1 65
Andet (NOTER): 1 66
Sp. 35. (HVIS JA I SP. 33h)
Hvilket kollektivt transportmiddel er
blevet forringet ?
(KUN EET SVAR)
O e vvvenraneeonnennenennnessnnesens 1 |87
Bus ...t Vet restet s
Bdde tOog OF DUS ..tviirrennnnnnannnnns
8




Side 9.

Sp. 37.
Til hvilke formdl bruges den bil (de biler) De har nu, hyppigst ?

(INTV.: MARKER 1 VED DET HYPPIGSTE FORMAL - 2 VED DET NAST-HYPPIGSTE FORMAL ~ RESTEN

UDFYLDES IKKE)

BIL A BIL B BIL C
Nest- Tredie-
Sidst sidst sidst
anskaf. (XOL) anskaf. (KOL) | anskaf.
Bolig/arbejde ....civeitnnsnscnn 8 17
Erhverv ..oeeveeceivenen vesar s g 18
INndkdb tveeevoecrnaens cet s Ceea 10 19
BeS@E . iieinti i seesrsenn 11 20
Ferie ..ovieinencaas e it e enaan 12 21
Fritid igvrigt ... veivnenensnnns 13 22
Bgrn i daginstitution/skole .... 1lu 23

Andet (NOTER):

15 24

Ved 1kke .. ivivveeereonncnsnens 16 25

Sp. 38a.

(KOL)
26
27
28
29
30
31

32

33

34

Hvilken person i familien . bruger den _sidst anskaffede bil hyppigst som f¢rer, uanset
om andre er med, til kdrsel til bolig/arbejde, erhverv, indk¢b, besgg, ferie, fritid igv-

rigt, k¢gre bgrn i daginstitution/skole eller ancuet ?
(INTV.: REGISTRER MED PERSON NR. IFLG, SP. 7 UNDER SIDST ANSKAFFET NEDENFOR)

Sp._38b.
(INTV.: SCM 38a, MEN OM DEN NASTSIDSTE ANSWATFEDE BIL.)

Sp. 38c.
(INTV.: SOM 38a, MEN OM DEN TREDIESIDSTE ANSKAFItDE BIL)

BIL A BIL B BIL C
Nast- Tredie-
Sidst sidst sidst
anskaf. (KOL) anskaf. (KOL)| anskaf.
Bolig/arbejde ..ceeveetnesernnnns 35 43
EPhvVerV veveriecsossonsnsssssases 36 Ly
INAK@D v ieeennsrsrsesssssssnesesese 37 45
BeSPEE oo ievaroesttrsntcscsssannns 38 4B
Ferie ...ocioivennncanasssnsnnssna 39 47
Fritid igvrigt .ccviivenninenanann . L0 u8
Bgrn i daginstitution/skole ..... ul 49

Andet (NOTER)

42 50 .

(KoL)
s1
52
53
Sy
55
56

57

58

F{ULKORT 8

{<ODE.

KOL.
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Side 10.
Sp._39. HULKORT &
Befolkningen kan deles op i grupper, efter hvordan man reagerede pad energikrisen i efter- KOLE | KOL.
dret 1973. Hvilken af f¢lgende grupper mener De, at Deres familie bedst kan henfgres til ?
VIS KORT 5.
(INTV. KUN EET SVAR)
1) Nedsatte forbruget til transport, men fortsatte med at bruge bil (TIL SP.uQ) 1 |59
2) Nedsatte forbruget til transport og flyttede transport fra bil (TIL SP.u0) 2
til kollektive transportmidler
3) Nedsatte ikke forbruget, men flyttede transport fra bil til kol- (TIL SP.ug) 3
lektive transportmidler ’
4) Foretog ingen =ndringer i transporten alene som fglge af ener- (TIL SP.ul) [
gikrisen
Ved 1KKe tiuuiteniiiiieireniossorestsatoarnanasosnnssessassnanss (TIL SP.41) 9
Sp. 40. (HVIS KODE 1 - 2 0G 3 I SP. 39)
Mener De, at familien er fortsat med de 2ndrede transportvaner, eller er De vendt tilbage
til de transportvaner, de havde fgr oktober 1972 ?
(INTV. KUN EET SVAR)
1) Er fuldtud fortsat med @&ndrede tranSPOTrtVANEr .«...eeeeeeeeenosns 1 60
2) Vendt delvis tilbage til tidligere transSportvaner .............. 2
3) Helt vendt tilbage *til tidligere transportvaner ......ceeeeeeess 3
Ved TKKE ittt ittt tn et taatatteeraanaaees e 9
Sp. Y1. (HVIS XODE 4 2G 2 I SP. 39)
Ejer familien flere biler idag end i oktober 1973 ?
(INTV.: BILER DER ER STILLET TIL RADIGHED AF ARBEJDSGIVER ELLEP ER LEJET, MA I DENNE FOR-
BINDELSE IKKE REGNES MED)
1. Ja (GA TIL SP. u2) 2. Nej (GA TIL SP. u6) 61
Sp. 2.
Hvorfor ejer familier i dag flere biler ?
VIS KORT 2 JA NEJ
a) Hglere Indt@®EL . vvvveereneonnserneeneenes. 1 2 (GA TIL SP. u8) 62
D) FIytning +evevevuerennnaseonnenneneennnnns 1 2 (GA TIL SP. 48) 63
¢) Det er ngdvendigt at have bil for at kgbe 1 2 (GA TIL SP, u8) 64
ind og lign.
d) Nyt job for et af familiemedlemmerne ..... 1 2 (GA TIL SP. u8) 65
e) Ikke mere bil til rddighed fra firma ..... 1 2 (GA TIL SP. u8) 66
f) Andringer i familiens sammensztning ...... 1 2 (GA TIL SP. u48) 67
g) De kollektive trafikmidler er for dirlige 1 2 (GA TIL sp. u3) 68
h) De kollektive trafikmidler er blevet for- 1 2 (GA TIL SP. uu) 69
ringet : .
i) Andet (NOTER): 1 2 (GA TIL SP. u8) 70
0




Side 11.

5p. 43. (HVIS JA I SP, u2g)

vad var ikke tilfredsstillende ?
IS KORT 3.

HER KAN VARE FLERE SVAR)

or f& afgange i dagtimerne .....

or f& afgange i aftentimerne ...

ngen afgange sen aften .........

Or langsSoOmmMe +.eevevenoaeas vevae

or lange ventetider ........ e

or mange skift .......... v "GATTL
or langt at gi&/cykle ....icvunon SP. 48
us/tog overfyldt ......... PR

drlig komfort ......iiiiiiennann

or hgje takster ............ e

or besvarligt med bdrn .........

ndet (NOTER):

p. 44. (HVIS JA I SP. u2h)

vilket kollektivt transportmiddel er ble-
et forringet ?

KUN EET SVAR)

'Of ceeeen
MUS t et s aesoseeass R T

idde tog og bus ...

p. 45. (HVIS JA I SP. 42h)

lvad er blevet forringet ?
'IS KORT 4.

HER KAN VAERE FLERE SVAR)

‘2arre afgange i dagtimerne .....

‘2rre afgange i aftentimerne
ngen afgange sen aften ........
r blevet langsommere ..........

| GA TIL

z2ngere ventetid ............ e
SP. 48

‘lere skift ......

lJus/tog er holdt (vil holde)
P med AT KPre . .iveietercenoenns

‘aksterne er blevet (bliver) sat op
indet (NOTER):

‘p. U6,

sjer familien farre biler end i septem-
er 1273 ?

(GA TIL SP.
(GA TIL SP.

47)
48)

'a ...

le)

PR I R R A A R R S A S N Y SR

HULKORT 9 Sp. 7.
1’4
KODE | #CL Hvorfor ejer Deres familie i dag fzrre
biler ?
VIS KORT 1.
1 8
1 JA  NEJ
1] 10 a)Har fdet lavere indtagt 1 2
1 b)Flytning «.vevevsnennns 1 2
1
1113 ¢c)Bil stillet til radig- 1 2
hed af arbejdsgiver ...
1 1y
1 ] 1s d)For dyrt at have bil .. 1 2
1116 e)Andring i familiens
1117 stgrrelse ......c00000. 1 2
118 f)Forbedring af den kol- 1 2
1 |19 lektive trafik ........
g)Et af familiemedlemmer- 1 2
ne ud af erhverv ..... .
h)Ny arbejdsplads for et af
familiemedlemmerne uden 1 2
parkeringsmuligheder
i)For gammel til at kdre 1 2
bil.veerennns ce et
1 20
) jYAndet (NOTER)
3 1 2
Sp. u48.
Overveijer familien at kg¢be en bil i den
nermeste fremtid ?
= e
Ja teeeevescrnonnescaces (GA TIL SP, S51)
1 21
b lel
1 1%% ) sp. we.
1 23
1 |ou Overvejer familien at salge bilen/en
| af bilerne i den nazrmeste fremtid uden
1 |25 at k¢gbe en ny ?
128 ga i iiiiiiiiii.e...(GA TIL SP. 50)
e e B (GA TIL SP. 58)
23 Nej, ejer ikke selv bil (GA TIL SP. 58)
29
1 30
2

HULKOKRT 9

KODE

31
32
33

34

35

36

37

38

39

ug

4l

u?

11




Side 12.

Sp. 50.

Nar familiern vil saxlgc bilen uder at kdbe en ry, skyldes det s& ?

VIS KOKT 1.

TIL SP.

A JA  NEJ
a) Har féect lavere indt®gt ..eveeevernenans N 1 2
b) Flytning ....... Cerertar e Cre et ceeaaas 1 2
¢) Bil stillet til radighed af arbejdsgiver ... 1 2
d) For dyrt at have bil ...t tinnrnnrnnnes 1 2
e) Andring i familiens stprrelse .........eee.. 1 2
f) Forhedring af den kollektive trafik ........ 1 2 ’
g) £t af familiemelemmerne ud af erhverv ...... 1 2
h) Ny arbejdspiads frr et af familiemeclemmerne 1 2
uden perkeringsmuligheder ..... e e .
i) For gammel til at kédre bil ............. AN 1
j) Andet (NOTER) 1
Sp. 51. (HVIS JA I SP. ug)
Vil kgbet ske inden for de nzste 6 mineder ?
1. Ja (TIL SP. 52) 2. Nej (TIL SP. 58)
Sp. 52. (HVIS JA I S, S1)
Skal denne bil erstatte den/en af de biler, De allerede har - eller er
1. Udskiftning (7IL SP. 53) 2. Ekstra bil (TIL SP. <u)
Sp. 53. (HVIS UDSKIF:NINS I SP. 52)
Hvorfor vil De udskifte bilen ?
(INTV. HEEK KAN VARFE FLEPE SVAR)
Den gamle €r S1idT OP viverrenenarovnnenoonsannnnns
Den gamle er for dyr 1 drift .....veiviiernnannnens
Den gamle er for 1lille til familien ......veeveveee
Den gamle er for langSom «..eeseveescssoessesonsnans TIL
Den gamle er for stor at bruge inde i den narmeste by
Den gamle er for stor til familien .....vcovuvuvennn
Andet (NOTER):
Sp. 54, (HVIS F¥STRA BIL I SP. §2)
N&r familien vil k@#be en ekstra bil, er det s& fordi ?
VIS KORT 2.
—_— JA  NEJ
a) Hgjere INdtZEL v nen.. N . e 1 2 (GA
b) Flytring ....... ettt e e 1 2 (GA
¢) Det er ngdvendig*t at have bil for at kgbe 1 2 (GA
ind og lign.
d) Nyt 3cb for et af familiemedlemmerne ....... 1 2 (GA
e) Tkke mere bil til ridighed fra firma ....... by 2 (GA
f) Andringer i familiens sammensatning ........ 1 2 (GA
g) De kollektive trafikmidler er for ddrlige .. 1 2 (GA
h) De kollektive trafikmidler er blevet forringet 1 2 (GA
i) Andet (NCTER): 1l 2 (GA

12

SP.

TIL
TIL
TIL

TIL
TIL
TIL
TIL
TIL

TIL

58

det en ekstra ?

58

SP.
SP.
SP.

SP.
SP.
SP.
SP.
SP.

SP.

$8)
58)
58)

58)
58)
58)
55)
586)

58)

HULKORT 9

KOLE | KOL.

43
uy
4s
46
y7
48
49
50

51
52

S4

[
[« IS TR RN N TN VTR
(S Y o B i ] O n

[

62
63
gu

65
66
67
68
63

170




Side 13.
HULKORT 10 HULKORT 10
Sp. 55. (HVIS JA I SP. 5ug) Sp. 89,
KODE | KGL. KODE | KOL.
Hvad var ikke tilfredsstillende ? Hvor mange persorier pd 15 &r og der-
(VIS KORT 3) over er der i familien ?
(INTV.:HER KAN VARE FLERE SVAR) ANTAL PERSOMER: 31
For f4 afgange i dagtimerne.. 1 g Sp. 60.
For fa afgange i aftentimerne 1 9
Ingen afgange sen aften ..... 1 |10 Antal bgrn under 14 ar i alderen:
For langsomme .......sassss .o 111 0 - 3 ar 32
For lange ventetider ........ GA TIL 1|12
For mange SKift ............ .| sp. se 1|13 - bar 33
For langt at ga/cykle ...... . 1|1y 7 - 1u &r 3y
Bus/tog overfyldt ........... 1 |15
Darlig komfort ............. . 1 ]16 Sp. 6la.
For hgje takster ...... vt 1117 Ejer familiens medlemmer en eller
For besvarligt med bgrn ..... 1118 flere mortorcykler/Scootere ?
Andet (NOTER) R R TP 1 | 3s
1 l1s Ja, 2 o C et e et e st e e 2
Ja, flere - Ceee s ceeneas . 3
Sp. 56. (HVIS JA I SP. Suh) =3 [ I R L
Hvilket kollektivt transportmiddel er
blevet forringet ? Sp. 61b. (HVIS JA I SP. 6la)
(INTV.: KUN EET SVAR) Hvem ejer cenne/disse ?
TOE cteveeesrecossstnscsasstnnssoonasss 1 |20 i
BUS +.veervtnansasosesasocssatossasanns 2 Person Nr. fra Sp. 7: 3¢
Bdde tog Of DUS t.i.vieititvassassnonens 3 Person Nr. fra Sp. 7: 37
Person Nr. fra Sp. 7: 38
Sp. 57. (HVIS JA I SP, 5uh)
Hvad er blevet forringet ? Sp. 62
(VIS KORT )
Ejer familien:
: : 3 ERE
(INTV.: HER KAN VERE FLERE SVAR) (INTV.: HER KAN VARE FLERE SVAR)
Farre afgange 1 dagtimerre 1121
Ferre afgange i aftentimerne 1 |22 Campingvogn ... vevencesssarsantsaans 1 39
Ingen afgange sen aften .... 1 423 Campingtelt ...viveverrseanonunvnsosns 1 uo
Er blevet langsommere ..... : 1oe KOLOMINAVE +evnsvrnneenonsersonnnnans 1 | w1
Lengere ventetid ......... - GA TIL 1 |28
Flere skift ....ccoeceininens $ SP., 58 1l |26
Bus/tog er holdt (vil holde) 1 )27
op med at kgre ......cev0ann
Taksterne er blevet(bliver 1l 128
SAT OD eeesrtnnonronssseans .
Andet (NOTER)
1 |29
Sp. 58.
Hvor mange personer er der i familien ?
ANTAL PERSONER: 30
13




Side 14,

L4

Sp. 63.

Hvor stor var familiens samlede indkomst i 197y

og lignende)?

(VIS KORT 8)

(INTV.:

1 - 19,999
20 - 29.999
30 - 39.999
40 - 49,999
50 - 59,999
60 - 69.999
70 - 79.999
80 - 89.999
90 - 99.999

100 - 109.999
110 - 119.999
120 - 129,999
130 - 139.999
140 - 149.999
150 ~ 174,999
175 - 199,933
200 - 250.000
250.000 kr.
Vil ikke svare
Ved ikke .....

INDKOMSTOPLYSNINGER BESVARET AF

Sp. 6.,

Vi skal nu bede Der oplyse,

hvilken % af

(INTV.:

PERSON IFLG.

KUN EET SVAR)

PERSON NP.

SP. M)

Person Nr.

Person Nr.

Person Nr.

(NCTER)

kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.
kr.

hvem der bidrog til
samlet indtegt ?

—— e

(NOTER)

(NOTER)

L I Y I S S,

D I RN T R I S

Of derover L..ieiaa...

FRA €SP, 7.

(Lruttoindtzgt inden fradrag af skat,

familiers indtazgt i 1974 - og med

BIDROG MED CA. % AF SAMLET INDTAGT:
46 7 48
us L [ 1 | s
50 51 52
ug L I I B
54 55 56

1 ]

HULKORT 10

' KODE:

01
02
03
ou
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
1€
17
18
19
20

KOL.

42~
43

uy




Kopier af de i bilag 4 nmvnte tabeludskrifter
vil kunne rekvireres hos T-ATV, ligesom T-ATV
i begrenset udstrazkning og til kostpris vil
kunne foretage specialudkersler pd det fore-
liggende datamateriale.

Yderligere oplysninger kan f&8s ved henvendel-
se til:

Trafikforskningsgruppen-ATV,

Akademivej, Bygn. 358,

2800 Lyngby, Telf. 02-887411

Kebenhavn, den 4. 5. 1976




KRITERIER ... enn seaeae
NR. 99

RESP. NR.
KORT NR. (01) $ & & & & 5 9 & & 6 & P 0
Distrikt NR.

o N
!
~Noon

w X
-~

ANK)

8-11)
12-13)
14-16)

Sp‘ 65.

Sp‘ 86.

Sp. 67.

Sp' 68.

Sp. 69.

ALDER:

15 = 19 AP ittt iassr sttt aanens
20 - 24 a&r
25 = 29 8 .t it ecicrst it eess st e
30 - 39 ar
40 - 49 ar ...
50 = B4 8P e vvtisstannsssnssotavaons
B5 = 70 AT ¢ vvtetasr ot sararnonas

70 ér‘ogder‘over @ 8 9 e 8 0 8 7 8 8 0 S0 0 s e

UDTRAKNINGSKODE (fra adresseliste)
GEOGRAFI:

K¢benhavn/Frederiksberg/gentofte ....
Hovedstadens forstader

Perne excl. Storkgbenhavn ..ceieecann
Jylland

(INTV.: - UDFYLDES AF KONTORET)
Antal C SKEMAER UDFYLDT

KODE

o =N OO Eow N

E ow N

KOL

17

18

29

37

INTV.:

HVIS INGEN BIL I HUSSTANDEN: GA TIL SKEMA C.

HVIS ENLIG VOKSEN (UDEN AGTEFALLE ELLER SAMLEVER)

GA TIL SKEMA B.

IPGVRIGT:

Jeg har nu nogle spgrgsmdl, der drejer sig om bi-
lens ¢gkonomi. Er det Dem eller Deres zgtefazlle
eller anden i husstanden, der fgrst og fremmest

har med bilens ¢konomi at ggre ?

1. Agtefalle el. en anden (AFTAL TID FOR M@DE

MED DENNE)

2. Interviewperson (GA VIDERE MED SKEMA B)

INTV, :

15



JOB. NR. 1518. RESP. NR. (KOL. 1-4)
SKEMA TYPE (3) tivvvvoeennrsnasnnnsenee.(KOL, 5)
MORT NR.  (11) +eviiinvnnenennnnnnanss .(KOL. 6=7)
SKEMA B. SKEMAET STILLES TIL HUSSTANDSOVERHOVEDET, HVOR A-SKEMAET ER BESVARET AT HUS- [ HULKORT 11
STANDSOVERHOVEDET (d.v.s. DEN, DER HAR MED BILENS $KONOMI AT G@RE), SKAL SAM-
ME PERSON UDFYLDE BADE A OG B SKEMA. KODE | XOL.
Sp. 1.  ANTAL BILER (DVS. PERSONBILER ELLER VARBILER UNDER 2 TONS) I FAMILIEN ? 8

Sp. 2.

VI_VIL GERNE STILLE DEM NOGLE SPPRGSMAL OM DERES BIL (BILER).

Hvis De har mere end 1 bil i familien,
sidst er stillet til riddighed), derefte

anskaffede bil.

——

- begynder vi med den sidst anskaffede (den, der
r den nastsidste - og til sidst den trediesidste

(INTV.: CA. TAL ER BEDRE END IKKE UDFYLDT)(BEMERK KODER TIL SP. NEDENFOR)

BIL A BIL B BIL C
Nast- Tredie-
Sidst sidst sidst
anskaf. KOL. anskaf. KOL. anskaf. KOL.
a) Hvilken stgrrelse har bilen ? (VIS KORT 6) 9 20 31
b) Hvilken farve er nummerpladen ? (SE KODE) 10 21 32
c) Hvor gammel er bilen ? (ANTAL AR) 11-12 22-23 33~3y
d) Ca. hvor mange km. kgrer bilen pr. &r 13-1y 2u-25 35-36
(1 1000 km.) ?
e) ilvordan er ejerforholdet ? (SE KODE) 15 26 37
f) (HVIS BILEN EJES)
Hvomdr er bilen kgbt ? (NOTER ARSTAL) 18 16-17 19 27-28 19 38-39
g) Fr den k¢bt som ny (BRUG KODE 1)
= eller som brugt (BRUG KODE 2) 18 29 40
h) Hvem lar betalt bilen ? (SE KODE) 19 30 4l
(INTV.: KODLR TIL SP. 2)
SP. a. BILENS STPRPRELSE DVS. VAGT: SP. b. NUMMERPLADENS FARVE: SP. h. BETALT AF:
EXSEMPLER: 1. Sort og andet 1. Familien (selvst.
2. Gul erhvervsdrivende
Citroén 2 CV : ey _
Datzim 100 KODE 1 9. Ved ikke 2. Famillen (lgnmod
Morris 85C Mascot e
Fiat 127 3. Familien (andet)
SP. e. EJERFORHOLDENE: . .
4. 1rma
Folkevogn 1200 Delvis af f
Opel Kadet 1. Ejer (selvst. erhvervs- .
Fiat 122 KODE 2 drivende, hvor bil ind- 5. Helt af firma
Toyota Corolla gar i erhvervsregnskabet) 6. Andet (foreret)
Morris Marina 2. Ejer (1grmodtager) g s> 9. Ved ikke
Folkevegn 1303 . *
Sinca 1100 KODE 3 3. Ejer (andeﬁ)
Surbeam 1500 4, Stillet til rddighed
af eget firma (firma
! tord Taunus 1300 pd reg. attest) .
Austin 170¢ )
Renault 36 O KODE. 4 5. Stillet til ridighed
Ford Cortina 1300 af firma, hvori bru-
— geren er ansat
Cpel Peocord . . .
QALp o KODE 5 6. %ﬁg:;igé)langtldsba51s
Volve 14z g
N Yord Consul 7. Andet
9, Ved ikke

16




Side :.

5. 3. Hvis vi deler de kgrte km. op pd de personer, der idag er i familien og som har varet fgrer
af biler inden for det sidste ar, hvor stor en del (i procent) falder sd pad hver person ?
NTV.: PIRSCH TFIG. SP. 7, SITMA A) BIL A BIL B BILC
43 4y 45 46 47 48 49 50 31
rsor nr. (NCIER) 52 % % %  KORT
L[ L1 1 | LI [ J**f
53 54 55 56 57 58 59 60 61
rson nr. (NOTER) 52 [ l ] ] 3 [ ] 1 ] % { l L J%
63 64 €5 66 67 68 69 70 71
rson nr. (NOTER) 62 [ 1 ] ] % r I I J % l ] r I%
9 10 11 12 13 14 15 16 17 KORT
rsan nr. (NOTER) 8 I J l I % [ l l l % [ l I 1% 12
TALT 100 IALT 100 % JALT 100 %
D. 4 Hvad mener De, at det ca. koster pr. km. at kgre i Deres bil/biler ?
18 19 20 21 22 23 24 25 26
gre gre gre
BIL A | | P n. BILE {1 e em, BILC | [ ] | o o
(INTV.: MA IKKE RETTES EFTER BESVARELSE AF SP. 5)
p._5. Hvad er de &rlige udgifter til drift af bilerne, og hvem betaler de enkelte poster ?
Hvis De ikke har tallet helt przcist, md De godt angive, hvor meget De mener, belgbet er ?
BIL A (HULKORT 12) BIL B (HULKORT 13) BIL C (HULKXORT 1u)
APLIG UDGIFT e ARLIG UDGLFT TALT ARLIG UDGIFT BETALT
27 28 29 130 62 27 28 29 130 62 27 | 28 29 | 30 652
rsikring
31 32 33 (34 63 31 32 33 | 3u 63 31 32 33 34 62
gtafgift
35 3b 37 38 139 [N 35 136 37 38 | 39 64 35 36 37 38 ] 33 ch
nter og afdrag
40 41 |42 65 40 41 142 65 40 ulfu2 €5
b. pd rednings-
rps
G3 [ w4 | u5 |56 66 53 %6 G5 |us 3 G3 | &% [ 4556 BE
je af garage
N SOM SP. HYIS L7 48 ug S0 {51 47 Tu8 L] 50 {51 w7 ug L9 S0 51
KE ALLE LINIER
ENFOR ER BEREG-
T.
m af faste udgif-
r
52 53 Sy 55 |56 87 52 |53 54 55 [S6 67 52 53 S4 55 56 67
nzin + olie
57 58 59 60 161 68 | 57 |58 59 60 {61 68 57 58 | 59| 60| 51 68
k, vedligehol~-
lse og repara-
on
DE FOR BETALT AF: TIL ORIENTERING, VAGTAFGIFTER ER:
Familie (selvst. PERSONEIL: VAREBIL:
erhvervsdrivende) Under 600 kg = 583 kr. pr. &r 501 - 1000 kg = 135 kr. pr. ar
Familie (lgnmod- 601 - 800 kg = 712 kr. pr. &r 1001 ~ 2000 kg = 270 kr. pr. ar
tager 801 - 1100 kg = 972 kr. pr. ar 2001 - 3000 kg = 360 kr. pr. ér
Familie (andet) 1101 - 1300 kg = 1.296 kr. pr. &r
Fi (kgrsels- 1301 - 1500 kg = 1.684 kr. pr. ar
ordning Over 1500 kg = 2.332 kr. pr. a&r

Firma, der har
stillet bilen til
rédighed

INTV.:

GA TIL SKEMA C.

17




18

JOB. NR. 1518.

RESP. NR.

(UDFYLDES AF KONTORET) SKEMA TYPE (3)
KORT NR. (15)

C SKEMA TYPE: 1
2

Interviewet
Selv udfyldt

(XOL. 1-u4)
(KOL. 5)
(XOL. 6-7)

(XOL. 8)

SKEMA C.

TIL ALLE I FAMILIEN PA 1S AR OG DEROVER.

HULKORT 15

KODE [ KOL.

Sp._1la.

Sp. 1b. Interviewtidspunkt

Respondentens k¢n:

Hvorledes er Deres
beskaftigelse i
gjedblikket ?

Sp. 3la.

Interview med person nr.:

Respondentens alder:

(INTV.: PERSON IFLG. SP. 7, SKEMA A)

Mandag . ... iiiniiiterineroiotersesssnsssossensans

TAPSAAE it eeroeinrnnonserarsonaoensnoensnnsnnas

L R R R R I R e I I I I R R R R R R R ]

Onsdag
TOPSAAE « ittt ittt totestetossnnoseasssnnneasssns

Fredag ....cvvivvnnnneen-
Lgrdag v voveiiennann

L I I R I R N N S A R S R AP I

Mand .......

KVinde (.. iiiiiiintinineoeseenoacnsonasonsnnnnns

L R I I R I R R R I I R N B N A B B A A )

15 -
20 -
25 -
30 -
40 -

19 &r ..... e i eieear ittt
L - § < T
29 &r ...,
39 &r ......
49 dr ...
S0 - 64 &r
65 - 70 &r

70 AP Og deroVer ...ivuiieiierssenesnssnnennnons

e o e
Ses s s s ses st
L A A
LI R R R N I I R R e S A SR

L I R N R R A S R A N A Y

R R R I I I N N R K]

Er heltidsbeskaftiget

Er deltidsbeskaftiget

L R R R N L I NI S R A Ay

Er ikke beskzftiget pd grund af sygdom/ferie m.v.

Er ikke beskaftiget pd grund af arbejdslgshed ..

Er ikke i erhverv (normalt)

L I R R I R I S Y S A )

Studerende/skolesggende ......ec0canvaennn

Andet .......0.00..

L R R R R N R R I A A I N I SR}

Vil ikke svare ....

L R R R R R R N B A N A I

Ved ikke

L R R R R R I I R N R A A SN BN AT S N A SRR SRS

10
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SIDE 2

INTV.:

SPPRGSMALENE 4 - 11 REGISTRERES I SKEMA PA NASTE SIDE

Jeg vil nu stille Dem nogle spgrgsmdl vedr. de ture eller trans-

porter, som mange af os foretager javnligt.
Sp. 4. Hvor ofte foretager De en tur fra bopal til Deres arbejds-
plads ? (BRUG FORKODNING)
(INTV.: SP. 4 GENTAGES FOR HVERT STED (jfr. SKEMAHOVED),
DEREFTER FORTSATTES MED SP. 5-11, SAFREMT RESP. HAR BE-
S@PGT STEDET MINDST EEN GANG OM MANEDEN. TURENS UDGANGS-
PUNKT ER ALTID BOPALEN).
Sp. 5. (ALLE)
Hvor lang tid tager det Dem, at komme fra bopzl til stedet
(VIS KORT 7)
Sp. 6. (ALLL)
Ca. hvor langt er der i km. ?
(VIS KORT 7)
Sp. 7. (ALLE)
Hvilket hovedtransportmiddel benytter De normalt til denne
tur ? (BRUG FORKODHNIMNG)
Sp. 8. (HVIS BIL, MOTORCYKEL m.v. I SP. 7)
Hvis De af en eller anden grund ikke har bil/motorcykel
m.v. til rddighed, hvilket transportmiddel vil De sa an-
vende ? (BRUG FOPRKODNING)
Sp. 9. (HVIS BIL, MOTORCYKEL m.v, I SP. 7)
Hvor lang tid vil det tage Dem med dette transportmiddel ?
(VIS KORT 7)
Sp. 10. (ALLE </« GAENDE, CYKEL)
Hvor mange omstigninger mellem offentlige transportmidler,
har De ved denne anden transportmdde ?
(NOTER ANTAL)
Sp. 11. (HVIS OFFENTLIG TRANSPORTMIDDEL I SP. 7)

Hvis De havde bil til rddighed, hvor lang tid vil turen
sd tage ? (VIS KORT 7)

19



SIDC 2.

HULKORT 15 HULKORT 16 HULKORT 17
. . UDDAN- |NCP- APOTEY | ?YGE PRAX -
REGISTRERINGSSIEMA NEl-  |MALT | kCM- |HAND- | US/ FAMI- IISE- BORNE-
TIL SP. u-11. AR~ SESIN-{IND~ MUNF.-| K@BS~ |ZTECI- | BTB- LIE/ [~ EN- CANK/ |THSTTI-
BLIDG= [ ST ITU- { KRS~ KO- U ALLA- LIO- BIO- | VIN- [TLRETSH"E <PAFE- [TUTTO-
FLADS {TION CENTER| TOR  {SALG |GE TEK GRAF | NER |ANLAGC [[AGE  |<asst [ER
%) x) X) x) x) x) %) <) <) )
SP. 4, HYPPIGHED ? 14 26 38 50 62 14 26 38 50 62 14 26 38
1. Mere end 4 gange/ugen| TTL
2. 1-4 genge/ugen SP.
3. 1-4 gange minedlip, 5
4. 1-12 gange drlig JTIL
§. Sjzldent/aldrig {SP. 17
SP: 5. REJSETID I MIN. ? 15-16 [27-28 }39-40 |51-52 [63-64 | 15-16 | 27-28 38-40 | 51-52 | 6364 | 15-16 | 27-28 { 39~-u0
(VIS XORT 7)
SP. 6. HVOR LANGT ER DER 17-18 129-30 fu1-42 153-54 |6%-66 |17-18 29-30 Jul~42 |53-54 65-66 17-18 §29-30 J+1-u2
I KM. ?
(VIS KORT 7)
SP. 7. TPANSPOFTMIDLEL ? 19 31 43 55 67 19 31 43 55 67 139 31 u3
1. Glende/cykel (TIL SF. 10)
2, Bil TIL SP.
3. Mutorcykel m.v. 3,3,10
4. Taxa
S. Bus L SP.
6. Tog 10, 11
7. Forskelligt
SP. 8. ALTERNATIV TPANS- 20 32 uy 56 68 20 32 uy 56 68 20 32 uy

PORTMICDEL ?

. Glerrde/cy ke’
Taxa

Bus

. Tog
Forskeiligs

N E W N
. P

SP. 9. REJSOTIT MIT ALTEP- 2
NATIV TRANSPORTMID-
DEL I MIN. ?

-t
'
"o
(8]

33-34 {uS-ug 57-58 163-70 | 21-22 [33-3u |45-u6 |57-58 |69-70 21-22 [ 33-34 {45-u4p

(Vig vopr 1)

EF 27 3t u7 £9 71 23 35 u7 59 71 23 35 47

(NOTER A'77aL)

SP. sl FERTSEITL T o=l T 2u-l5 136-37 [ug-u? 60-61 | 72-73 [ 24~25 |36-37 ju8-u9 |60-61 {72-73 | 2u-25 | 36-37 |us-ug
MIN. 7

(VIS KORT 7)

INTY. x} HVIS FLZPE MULIGE BESTEMVELSESSTEDER SA SPPRGES OM DET SIDST BES@GIE.




SIDE L.

INTV.: SPPRGSMALENE 12 TIL 12K REGISTRERES I SKEMAER PA DE EFTER-
FYLGENDE 4 SIDER.

Jeg vil nu stille Dem nogle spprgsmal om Deres turaktivitet igar
(i fredags). Vi begynder med den fgrste tur, De foretog fra hjemmet,
og f¢lger s& Deres aktivitet dagen igennem.

INTV.: VEDR. TURE FORETAGET I ERHVERVS@JEMED:
HER REGISTRERES TUR FRA BOPAL TIL ARBEJDE, DAGENS F@RSTE 0G
SIDSTE TUR I ERHVERVS@JEMED SAMT TUR FRA ARBEJDE TIL BOPEL
SAMT PRIVATE TURE RESTEN AF D@GNET .

Sp. 12. Jeg vil fgrst spgprge Dem, hvor De opholdt Dem k1. 03.00 igar
nat ? (INTV.: VIS KORT 7 - UDFYLD SKEMA FOR 1. OPHOLD)

Sp. 12a. Med hvilket formal forlod De igdr (i fredags) fgrste gang
dette sted (efter k1. 03.00) ?

Sp. 12b. Hvilken beskrivelse passer bedst pa opholdsstedets art ?
(VIS KORT 7)

Sp. 12c. Ca. hvorndr ankom De dertil ?

Sp. 1l2d. Hver lang +id tog det at komme der ?
(VIS ¥OPT 7)

Sp. 12e. Hvor mange km. vil De ansld, at rejsen derhen er pa ?
(VIS KORT 7)

Sp. 12f. Hvilke transportmidler benyttede De ?
(VIS KORT 7)

Sp. 12g. Hvad var adressen De tog til ?

Sp. 12h. Nar De ser pd dette kort, hvor omtrent var det sé&, at De
toc hen ?
(VIS NAP. - ELLER FJERNKCRT)

Sp. 12i. (VIS RIL) Hvor mange personer deltog ialt i turen ?
(VIS KORT 7)

Sp. 12j. (HVIS BIL
Hvilke parkeringsudgifter havde De ?-
(VIS KORT 7)

Sp. 12k. (HVIS OFFENTLIGT TRANSPORTMIDDEL)
Hvordan betaltes for turen ?
(VIS KORT 7)

INTV.: GA DEREFTER TILRAGE TIL SP. 12a.

Med hvilket form3l forlod De derefter dette sted ?
- og udfyld naste skema 0.s5.V.

Sp. 12 gentages til kl. 03.00 dagen efter incl. evt. tur
igang efter dette tidspunkt.
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SIDE 5.

22

REGISTRERINGSSKEMA. REGISTRERINGSSKEMA. HULKORT 1¢
(XKUN 12a, 12b, 12g, og 1l2h
. OPHO 2. OPHOLD
1 LD UDFYLDES)
14 15 47 48
Opholdet formdl (Sp. 12a) Opholdets formdl (Sp. 12a)
16 17 49 50
Opholdstedets art (Sp. 12b) Opholdstedets art (Sp. 12b)
18 19 20 21 51 52 53 54
0 3/l o0lo Ankomst kl. (Sp. 12¢) Ankomst k1. (Sp. 12¢)
22 23 55 56
X1 X Rejsetid (Sp. 12d) Rejsetid (Sp. 12d)
24 25 57 58
X| X

Turlazngde (Sp. 1l2e)

Samtlige transportmidler (Sp. 12f)
26 27128 29} 30 31)32 3334 15

XX X[ X X[ x| X]Xx]|x]|x

Opholdsstedets adresse (Sp., 12g)
(NOTER)

Startstedets kortkode (Sp. 12h)

39 40 41 u2 43

FJERNKORT /NARKORT

44  (HVIS BIL BENYTTET)

X Samlet antal personer pd turen (Sp. 12i)

45 (HVIS BIL BENYTTET)

X | Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 123)

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER
46 BENYTTET)

X | Rejsehjemmel (Sp. 12k)

Turlengde (Sp. 1l2e)

Samtlige transportmidler (Sp. 12f)
59 60|61 62|63 64 |65 66|67 68

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g)
(NOTER)

Opholdsstedets kortkode (sp. 12h)

72 73 74 75 716

FJIERNKORT /NERKORT

97 (HVIS BIL BENYTTET)

Samlet antal personer pd turen (Sp. 12i)

78  (HVIS BIL BENYTTET)

Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j)

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER
79 BENYTTET)

Rejsehjemmel (Sp. 12k)




SIDE 6.
HULKOI'%T 19,

REGISTRERINGSSKENMA. REGISTRERINGSSKEMA.
3. OPHOLD. L. OPHOLD.
14 18 47 48
Opholdet formdl (Sp. 1l2a) Opholdets form&l (Sp. 1l2a)
16 17 48 50

Opholdstedets art (Sp. 12b)

18 18 20 21
Ankomst k1. (Sp. 12c)

22 23

Rejsetid (Sp. 12d)

24 25

Turlengde (Sp. l2e)

Samtlige transportmidler (Sp. 12f)

26 27 28 29 30 31 32 33 34 135

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g)
(NOTER)

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h)

39 40 41 42 u3

FJERNKORT/NARKORT

4y (HVIS BIL BENYTTET)

Samlet antal personer pd turen (Sp. 12i)

45 (HVIS BIL BENYTTET)
Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j)

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER
46 BENYTTET)

Rejsehjemmel (Sp. 12k)

Opholdstedets art (Sp. 12b)

Ankomst k1. (Sp. 12¢)

55 56

Rejsetid (Sp. 1l24)

57 58

Turlengée (Sp. 12e)

Samtlige transportmidler (Sp. 12f)

59 60 61 62 63 €L 65 €6 67 68

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g)
(NOTER)

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h)

72 73 T4 15 76

FJERNKORT/NARKORT

77 (HVIS BIL BENYTTET)

Samlet antal personer pa turen (Sp. 12i)

78 (HVIS BII, BENYTTET)
Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 123)

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER
79 BENYT1LL)

Rejsehjemmel (Sp. 12k)
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SIDE 7.
HULKORT 20.

REGISTRERINGSSKEMA. REGISTRERINGSSKEMA,
5. OPHOLD. 6. OPHOLD.
14 15 47 48
Opholdet formdl (Sp. 12a) Opholdets formdl (Sp. 12a)
16 17 48 50

Opholdstedets art (Sp. 12b)

18 19 20 21

Ankomst kl. (Sp. l2c)

22 23

Rejsetid (Sp. 12d)

24 25

Turlangde (Sp. 12%e)

Samtlige transportmidler (Sp. 12f)

26 27 28 29 30 31 32 33 34 3%

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g)
(NOTER)

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h)

39 40 41 42 43

FJERNKORT/NARKORT

4y (HVIS BIL BENYTTET)

Samlet antal personer pd turen (Sp. 12i)

45 (HVIS BIL BENYTTET)
Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j)

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER
46 BENYTTET)

Rejsehjemmel (Sp. 12k)

24

Opholdstedets art (Sp. 12b)

51 52 53 Sy

Ankomst kl. (Sp. 12c¢)

55 56

Rejsetid (Sp. 12d)

57 58

Turlangde (Sp. 1l2e)

Samtlige transportmidler (Sp., 12f)

59 60 6) 62 H3 6BU 65 66 €7 68

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g)
(NOTER)

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h)

72 73 74 75 176

FJERNKORT/NARKORT

717 (HVIS BIL BEMYTTET)
Samlet antal personer p& turen (Sp. 12i)

78 (HVIS BIL BENYTTET)
Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j)

(HVIS OFFENTLIAE TRANSPORTMIDLER
79 BENYTTET)

Rejsehjemmel (Sp. 12k)




1. FORMALET MED TRAFIKUNDERS@GELSE 1975

1.1. ANALYSENS FORMAL

Trafikundersegelse 1975, 1 det folgende be-
nevnt TU-~-75, er en hjemmeinterviewanalyse,
der giver et ojebliksbillede af den danske
befolknings trafikale adferd. Malingerne er
gennemfort i efterdret 1975, 0g man har i den-
ne periode registreret motiver for befolk-
ningens bilejerskab, faktisk turproduktion,
befolkningens adgang til kollektive trafik-
midler, parkeringsmuligheder etc.

Det har veret analysens primere form&l at
fremskaffe et datagrundlag til belysning af
felgende forhold:

A) Personbilparkens udvikling og anvendelse
afhengig af samfundsudviklingen,

B) Turproduktion og rejsel®ngder,

C) Energikrisen og den generelle konjunktur-
nedgangs virkninger p& trafikken.

D) Betydningen af tilgengeligheden til kol-
lektiv trafik for bilanskaffelse og tur-
produktion.

Tabeludskrifterne i bilag 3 vil sammen med
en rzkke yderligere tabeludskrifter indgd i
analyserne af disse forhold.

Ad A) Personbilparkens udvikling og anvendelse
afhengig af samfundsudviklingen.

Personbilparkens udvikling og anvendelse er
vesentlig ved planlzgningen af fremtidige
trafiksystemer, Viden om, hvad der er be-
stemmende for den enkelte families anskaffel-
se og anvendelse af bilen er derfor af cen-
tral betydning. Tidligere danske og uden-



REGISTRERINGSSKEMA.

SIDE 8.

REGISTRERINGSSKEMA. HULKORT 21.

7. OPHOLD. 8. OPHOLD.
14 15 47 48
Opholdet formdl (Sp. 12a) Opholdets formil (Sp. 12a)
16 17 48 50

Opholdstedets art (Sp. 12b)

18 19 20 21

Ankomst kl. (Sp. 12c¢)

22 23

Rejsetid (Sp. 124)

2u 2?5

Turlazngde (Sp. 12e)

Samtlige transportmidler (Sp. 12f)

26 27 28 29 30 31 32 33 34 35

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g)
(NOTER)

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h)

39 40 41 u42 43

FJERNXORT/NARKORT

uh (HVIS BIL BENYTTET)

Samlet antal personer pd turen (Sp. 12i)

45 (HVIS BIL BENYTTET)
Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 12j)
P g g P

(HVIS OFFENTLIGE TRANSPORTMIDLER
u6 BENYTTET)

Rejsehjemmel (Sp. 12k)

Opholdstedets art (Sp. 12b)

51 52 53 ©ou

Ankomst kl. (Sp. 12c)

55 56

Rejsetid (Sp. 12d)

57 58

Turlangde (Sp. 12e)

Samtlige transportmidler (Sp. 12f)

s B0 61 62 €3 €4 €5 €EE 67 68

Opholdsstedets adresse (Sp. 12g)
(NOTER)

Opholdsstedets kortkode (Sp. 12h)

72 73 74 715 78

FJERNKORT/HARKORT

77 (HVIS BIL BENYTTET)

Samlet antal personer pd turen (Sp. 12i)

78 (HVIS BIL BENYTTET)
Hvor store parkeringsudgifter (Sp. 123)

(HVIS OFFEINTLIGE TRANSPORTMIDLER
79 BENYTIET)

Rejsehjemmel (Sp. 12k)

25
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SIDE 9.

INTV.: SP. 13a TIL 131 REGISTRERES I SKEMA PA NASTE SIDE

Sp. 13a. Har De i week-enden foretaget én eller flere ture pa 5
km. eller derover med et eller flere af disse formdl ?
(VIS KORT 7)
(INTV.: SP. 13a GENTAGES FOR HVER TUR RESP. HAR FORE-
TAGET. TURE OVER 5 km. REGISTRERES - DEREFTER FORT-
SAETTES MED SP. 13b FOR HVER TUR FOR SIG).

Sp. 13b. Hvor startede turen fra ?
(BRUG NERKORT/FJERNKORT)

Sp. 13c. Hvilken dag tog De afsted, og hvilket tidspunkt var det
(BRUG FORKODNING + NOTER TIDSPUNKT)

Sp. 13d. Hvor lang tid tog det Dem, at komme der ?
(VIS KORT 7)

Sp. l3e. Hvor mange km. var turen ?
(VIS KORT 7)

Sp. 13f. Hvilke eller hvilket transportmiddel benyttede De ?
(BRUG FORKODNING)

Sp. _13g. Hvor var det ? (BRUG FJERNKORT/NARKORT)
(OPG@RES UNDER ALLE OMSTANDIGHEDER FOR FJERNESTE REJSE-
MAL PA TUREN)

Sp. 13h. Hvilken dag kom De hjem, og pd& hvilket tidspunkt ?
(BRUG FORKODNING + NOTER TIDSPUNKT)

Sp. 13i. Hvor mange deltog p& turen ?

(VIS KORT 7)




SIDE 10.
REGISTRERTHGSSKEMA TIL HULKORT 22 HULXOFT 23 HULKORT 24 HULYORT 25
SP. 13a TIL 13i.
1. tur 2. tur 2. tur b, tur 5. tur 6. tur 7. tur 8, tur
Sp. 13a. TUREN/TURINES £-3 38-39 8-5 23-39 8-9 38-39 8-9 38-39
FORMAL ? '
(VIS KORT 7)
Sp. 13b. TURENS UDGANGS- 10 14 f 40 4y (10 14 {u0 uy |10 14 | 40 uy fLo 14 |0 4y
PUNKT ?
(FJERNKORT/NARKORT)
i% s 15 55 15 3 15 o5
Sp. 13c. UDREJSETIDSPUNKT ?
1. Fredag 1 1 1 1 1 1 1 1
2. Lgrdag 2 2 2 2 2 2 2 2
3. S¢ndag 3 3 3 3 3 3 3 3
Kl. (HELE TIMETAL)
16-17 56-57 16-17 BE-G7 16-17 G657 16-17 T6-47
Sp. 13d. REJSETID I MIN. ? 1€-19 48-49 18-19 48-49 18-19 4§49 18-19 48-49
(VIS KORT 7)
20-21 50-51 20-21 50-51 20-21 50-51 20-21 50-51

Sp. 13e. TURLANGDE I KM. ?
(VIS KORT 7)

Sp. 13f. TRANSPORIMIDLEL ? KODE KOL.l¥oD©  KOL| KODE  KOL | KODE KOL [XODE  KOL |XODL KOL KCDE  KOL pODi"  KOL

1. Motorcykel m.v. 1 211 521 1 211 52 |1 211 52| 1 221 1 52
2. Bus 1 23] 1 53] 1 23] 1 52 | 1 23 11 s3] 1 23] 1 53
3. Tog 1 x| syl 1 |1 su |1 11 su |1 ul 1 gy
4. Bil 1 2511 s 1 25| 1 55 | 1 25 11 5 | 1 25| 1 55
5. Fly 1 26 | 1 56| 1 261 1 56 | 1 26 | 1 56 | 1 26| 1 56
6. Skib/Fzrge 1 27112 7] 1 2711 57 | 1 2711 571 1 27] 2 57
7. Andet 1 281 1 sgl 2 28 | 1 s | 1 28 | 2 sg | 1 28 1 58
- Q
Sp. 13g. HVOR VAK DET 2 ba 33 |59 63 [29 33 |39 63 |29 33 |59 63 |29 33 | 50 63
( FJERNKORT /NERKORT )
3u £l 34 B4 3y £y 3k n
Sp. 13h. BJEMKOMSTTIDS-
PUNKT ?
1. Fredag 1 1 1 1 1 1 1 1
2. lgrdag 2 2 2 2 2 2 2 2
3. S¢ndag 3 3 3 3 3 3 3 3
4. Mandag y 4 " 4 4 4 4 u
5. Senere 5 5 5 5 5 5 5 5
KL. (HELE TIMETAL) e :
35-36 55-66 35736 55-66 3536 £5-66 35°36 | 65-66
37 67 37 67 37 67 37 67
Sp. 13i. HVOR MANGE FAMI-
LIEMEDLFMER TEL~
TOG I TUREN ?
(VIS KORT 7)




SITE 11.

S . lLl .
HVERDAGSTURSKEMA UDEY L DT ittt ittt ettt en e tnnnnnss

INGEN TURE PA HVERDAGSTURSKEMA PA GRUND AF:

Sygdom LA L O e e e O T T T S R Y T S S SR S SO,

Andenérsag LA I e O e T I O A I T R S S S S S S

HVERDAGSTURSKEMA IKKE UDFYLDT FOFDI:

Personen naegtede . v.vuvin ettt enns

Personen ikke blev truffet - selv om per-
sonen var hjemmeboende i interviewperio-
den & 8 & 4 6 8 0+ & 2 s 4 0 st ¥ s s o LI N I I T B T I O N T T SN Y

Personen var pd hostital i interviewperio-
den ‘.l...l......l...!l‘Olll.('ll'l.lllll.

Personen var inde som soldat i intervicw-
2= b e T ¥ = o L

Personen var bLertrejst indtil interview-
periodens afslutnifif v vveesveeneenees e

Hverdagsturskema mangler ....vvuiveneennens

Anden arsag: (NOTER)

HULXOKRT 256

Sp. 15.

Antal rverdagsture foretaget ud over de i skemaet re-
gistrerede ?

(NOTEKR)

Sp. 16.

Antal week-end ture pd 5 km. og derover foretaget ud
over De i skemaet registrerede ?

(NOTER)

Sp. 17.

Antal ture pd under 5 km. foretaget i week-enden ?

(NOTER)

KOD¥.

1

IOL.
63

70

71

72

73




XKORT 1

a)
b)
c)
d)
e)
)
g)
h)

i)
J)

Har féet lavere indtegt

Flytning

Bil stillet til rddighed af arbejdsgiver
For dyrt at have bil

egndring i familiens stogrrelse
Forbedring af den kollektive trafik

Et af familiemedlemmerne ud af erhverv
Ny arbejdsplads for et af familiemed-
lemmerne uden parkeringsmuligheder

For gammel til at kere bil

Andet (hvilket?)

KORT 2

a)
b)

c)

d)

e)
f)

g)
h)

i)

Hejere indtzgt

Flytning

Det er nedvendigt at have bil for kebe
ind og lign.

Nyt job for et familiemedlem

Ikke mere bil til ré&dighed fra firma
Andringer i familiens sammensetning

De kollektive trafikmidler er for darlige
De kollektive trafikmidler er blevet
forringet

Andet (hvilket?)

KORT 3

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
3)
k)
1)

For f4 afgange i dagtimerne
For f& afgange i aftentimerne
Ingen afgange sen aften

For langsomme

For lange ventetider

For mange skift

For langt at g&/cykle
Bus/tog overfyldt

Darlig komfort

For heje takster

For besverligt med bern
Andet (hvilket?)
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KORT 4

Ferre afgange 1 dagtimerne

Ferre afgange i aftentimerne

Ingen afgange sen aften

Er blevet langsommere

Lengere ventetid

Flere skift

Bus/tog er holdt (vil holde) op med at kere
Taksterne er blevet (bliver) sat op

Andet (hvilket?)

KORT 5

1) Nedsatteforbruget til transport, men
fortsatte med at bruge bil

2) Nedsatte forbruget til transport og
flyttede transport fra bil til kollek-
tive transportmidler

3) Nedsatte ikke forbruget, men flyttede
transport fra bil til kollektive trans-
portmidler

4) Foretog ingen mndringer i transporten
alene som fglge af energikrisen.

KORT 6

Citroén 2 CV

1 Datzun 100

Morris 850 Mascot
Fiat 127

Folkevogn 1200
Opel Kadet
Fiat 128
Toyota Corolla

Morris Marina
3 |Folkevogn 1303
Simca 1100
Sunbeam 1500

Ford Taunus 1300 Opel Record
4 |Austin 1700 5 | Saab

Renault 16 C Volvo 142

Ford Cortina 1300 Ford Consul




KORT 7. KODER TIL TURSKEMA.
Sp. 12a + 13a - FORMAL. .
P a 2 Sp. 6 + 12e + 13d - TUPLANGDE. Sp. 12j - PARKERING.
01 Egen bopel 0 0- 500m
02 Arbejde g2 500 - 1000 m 1 Gratis offentlig parkering
03 Undervisning 03 1-1,5kn 2 Gratis privat parkering
0% Indkeb o4 1,5 - 3 km. 3 Betalte mindre end 1 kr.
05 Arinde i bank, posthus o.l. 05  3-5km 4 Betalte 1-2 k.
06 Bringe el. fglge anden person 06 5 - 10 km 5 Betalte 2-5 k.
07 Arinde hos lege/tandlzge/ 07 10 - 15 km. 6 Betalte 5-10 kr.
adwvokat 08 15 - 20 . 7 Betalte over 10 kr.
08 Besgge venner/familie 09 20 - 25 . 8 Parkering ved bop=zl
09 Arinde i forbindelse m. arbejde 10 25 - 30 Jan. 9 Ved ikke
10 an?‘I,‘%))/stelse (biograf/sport 1 30 - 40 Jon.
12 40 - 50 Jan Sp. 12k. - REJSERJEMMEL.
11 Wiflugt (skov/strand m.v.) )
12 Mgder i foreninger og lign. 13 50 = 75 lan. .
- 1 Alm. billet
14 75 - 100 km.
13 Sammerhus .
- 2 Rabatbillet
15 100 - 150 km.
14  Idreetsanleg
- 3 Tog-kort
15 Andet 16 150 - 250 km.
17 250 - 350 km. 4 HT Zone-kort (3 Zoner)
18 350 km. og over S HT Zone-kort (5 Zoner)
Sp. 12b. - OPHOLDSTEDETS ART. 99 Ved ikJ & HT Netkort
7 Andet Bus-kort
01 Beboelse .
- 9 Ved ikke
02 F tillingsviri hed Sp. 12 f - HOVEDTRANSPORTMIDDEL.
03 Byggeri/anlaeg Sp. 5§ + 9+ 11+ 12d - TIDSLANCIER,
04 Handel og oms®tning 01 BIL A .
01 0 - 1 min.
02 BIL B
05 Transport .
- 03 BIL C 02 1- 2mn.
06 Andet administration 03 2 - 3 min
07 Landbrug o4 Passage. r i ..mden? bil o8 3 - b min.
08 Service 05 Xorttids lejet bil 05 & - S min
09 Skov/strand 06 Fgrer af andens bil 6 S - & min
10 1Id 1 07 Motorcykel 07 & - 7 min
11 Teater/biograf/restamant m.v.) 08 Taxa 08 7 - 8 min
12 Andre fritidsomndder 08 Bus 0 B - 13m
10 Lokaltog mn.
13 Andet 10 13 - 17 min
11 Fjerntog .
12 Fly 11 17 - 23 min.
14 C‘ykel 13 27 - 33 min.
15 Knallert 14 33 - 37 min.
16 Glende 15 37 - 43 min.
17 Andet 16 43 - 47 min.
18 53 - 57 min.
19 1 - 15 time
Sp. 12i + 13i - ANTAL PERSONER PA 20 1 - 2 timer
TUREN. 21 2 - 23 timer
22 2_& ~ 3 timer
1 1 person 23 3 - 3% timer
2 2 personer 24 3} - 4 timer
3 3 personer 25 4 - 43 timer
4 & personer 26 4} - 5 timer
5 5 personer 27 5 - 53 timer
3 Ved ikke 28 5} - 6 timer
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KORT 8
1 - 190999 kI‘.

20 - 29.999 -
30 - 39.999 -
40 - 49.999 -
50 - 59.999 -
60 - 69.999 -
70 - 79.999 -
80 - 89.999 -
90 - 99.999 -

100 - 109.999 -
110 - 119.999 -
120 - 129.999 -
130 - 139.999 -
140 - 149.999 -
150 - 174.999 -
175 - 199.999 -
200 - 250.000 -
250.000 kr. eller over




JOB NR. 1518

. e T e - B S - W = AR G G P e G S e S Sm B S e e b T o e e

Respondentenheden er familien (udtrykket dazkker hvad
der i daglig tale forstds hermed), d.v.s. de perso-

ner, der i dag bor pd den pdgazldende adresse og som

hgrer til samme familie. Familien kan hgjst besta af
ét agtepar.

Eksempler:

P4 adressen bor pd.interviewtidspunktet: Far, mor, to
bgrn samt en bedstemor. Disse udggr en familie.

- P4 adressen bor pd interviewtidspunktet: Far, mor,

bedstefar, bedstemor, husassistenten. Her udggr kun
far og mor familien, idet bedstefar og bedstemor er
®gtepar nr. to og derfor udggr en selvstendig fami-
lie. Husassistenten tilhgrer ikke familien.

P4 adressen bor pa interviewtidspunktef: Mor, to bgrn
og en logerende. Kun mor og to bgrn udggr familien.
Den logerende tilhgrer ikke familien.

P& adressen bor pa interviewtidspunktet: Far, mor og
en sgn. Derudover er der i familien en datter pa 19
dr, som netop er flyttet pd kollegium. Kun far, mor

og s¢§nen udggr familien. Datteren bor ikke pa adres-

sen pd interviewtidspunktet og indgdr derfor ikke i
familien.

KUN PERSONER PA 15 AR ELLER DEROVER INTERVIEWES.

Opgaven bestdr af 3 skemaer: A, B og C skema.

Hver familie (adresse) skal besvare skemaerne sdle-
des:

ET A-SKEMA:
Besvares af husfader eller husmoder.

ET B-SKEMA: (KUN HVIS BIL)

Besvares af den person i familien, der "bestemmer"
over bilens drift og gkonomi. - Hvis tvivl, da hus-
faderen.

3%
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Side 2

ET ELLER FLERE C-SKEMAER:

Besvares af alle personer pid 15 &r eller derover i
familien.

Eksempler:

En enlig mand/kvinde med bil = 3 skemaer - et A, et
B og et C skema.

En familie pd far og mor samt 2 bgrn pa 16 og 22 é&r
og uden bil = 5 skemaer - et A skema og 4 C skemaer.

Der foretages genbesgg indtil alle i familien pa 15
dr eller derover har udfyldt et C skema. Dog hgjst
3 genbesgg/5 genbesgg (afhangig af distrikt jfr.
mundtlig instruktion).

Hvis du efter 2. besgg i samme familie ikke har op-
ndet svar fra alle, m& du efterlade specielt udarbej-
dede C skemaer (hvis bil) 1 B skema til udfyldning.

Disse afhentes derefter af dig (for kontrol af ud-
fyldning).

Der medfglger 2 lister:

+ En adresseliste (hvid)
. En ugerapport (gr¢gn).

Adresselisten udfyldes lgbende og returneres ved under-

.8¢gelsens afslutning.

Ugerapporten indsendes hver fredag sammen med de ud-
fyldte skemaer.

A SKEMA.

Respondentnummer pd skema A overfgrer du til samtlige
skemaer, der tages i denne familie.




landske analyser har belyst disse forhold

og har alle sandsynliggjort, at indtegten er
en af de vaesentligste forklarende variable
for bilejerskab. P& grund af skzvheden i
indkomstfordelingen indeholder disse analyser
imidlertid ikke et tilstrekkeligt antal ob-
servationer af familier med szrlig lave og
serlig he je indtmgter. Det er derfor kun i
begrenset omfang muligt at belyse hvilke
bagved liggende forhold, der er bestemmende for
eksempelvis den yngre families ferstegangs
anskaffelse af bil, og siden hen, ndr ind-
tegten stiger, familiens anskaffelse af bil
nr. 2. I TU-75 har man lagt smrlig vegt pa,
at datamaterialet skal kunne belyse disse
forhold, idet en meget betydelig del af til-
veksten 1 bilparken md forventes at forega
gennem husstande, der anskaffer bil nr. 2.
Der er derfor foretaget en stratifikation,

der er disproportional med hensyn til ind-
tegt, sdledes at antallet af familier i samp-

len med s&vel lav som hej indtegt er over-
representeret i forhold til populationen

(i afsnit 3 uddybes dette forhold). Herved
er tilvejebragt et datagrundlag, der kan
danne udgangspunkt for fremskrivninger af
personbilparkens udvikling afhengig af ud-
viklingen i de forklarende socio-gkonomiske
forhold.

Ad B) Turproduktion og rejselengder.

Persontransportarbejdets udvikling fremover
er en vaesentlig planlegningsparameter, som
kan beregnes ud fra oplysninger om befolk-
ningsgruppers turproduktion og rejselengder
til bestemte rejsemdl. Imidlertid er der ved
tidligere analyser i serlig grad indsamlet
data om hverdagstrafikken |



SE' 9c.

SE. 9c.

Side 3

Begynd altid med interviewpersonerne (IP),
derefter er rakkefglgen ligegyldig.

BRANCHETILKNYTNING:

Fremstillings-

virksomhed: Alle former for industri.
Byggeri/anlag: Alle former for byggeri

ogsé veje, broer, o.s.v.

Handel og omsatning:Al detail- og engroshan-
del, pengeinstitutter,
m.v.

Anden admini-
stration: Statsllg- og kommunal ad-
ministration, m.v.

Service: Reklamebureau, lage, advo-
kat, biblioteksvasen, un-
dervisning, institutioner,
politi, militer, m.v.

Andet: ' "En stor "samlekasse", bl.a.
hjemmegdende husmor.

Erhvervsstatus: Hvis en studerende, husmor,
pensionist, el.lign. har er-
hverv, anfgres koden svaren-
de dertil, hvis erhvervet
er af regelmessig karakter
(i tvivlstilfalde: erhvervs-
arbejde registreres hvis
over 10 timer om ugen).

1. By/landsdel: Fjernkort vises. Kode fra fjern-
kort overfdres til skema. Koden hgjrestilles.

Sdfremt feriestedet er i udlandet kodes 9999.

2. land: Nationalitetskode benyttes. S&fremt
feriestedet er i Danmark kodes 17.

Her anfgres hovedtransportmidlet pa hele
ferieturen.

Eksempler: Ferie pd Mallorca. Bil fra Odense
til Kastrup Lufthavn. Fly tur/retur til Mal-~
lorca. Hovedtransportmidlet er her FLY

Biltur fra Aalborg til Frankrig og retur. Ho-
vedtransportmidlet er BIL.

Motorcykler, m.v. = motorcykler, scooter, og
knallert,

Andet = bl.a. cykel,.
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Sp. 9d.

Sp. Ye.

Sp. llc.

Side 4

Her registreres antal km pd udrejsen p& dansk
strakning.

Eksempler: Ferie pa Mallorca. Bil fra Odense
til Kastrup Lufthavn. Fly til Mallorca. Her
registreres antal km Odense-Knudshoved og Hal-
skov-Kastrup Lufthavn ud for bil i skemaet

og antal km Knudshoved-Halskov ud for skib/
ferge i skemaet.

Biltur fra Aalborg til Frankrig. Her registre-
res antal km fra Aalborg til grensen ud for
bil i skemaet.

Hvis overnattet forskellige steder = det fjer-
neste sted.

Sommerhus, m.v. = sommerhus, fritidshus, ko-
lonihavehus, fast opstillet camp1ngvogn/v1l-
latelt.

Dette galder for hele skemaet.

Ferierne kan vare afholdt af forskellige fa-
miliemedlemmer.

Her anfgres hovedtransportmiddel for hele fe-
rieturen.

Jfr. eksempler i sp. 9c.

Her anfgres gvrige transportmidler pa dansk
strakning.

Eksempler: Ferie pda Mallorca. Bil fra Odense
til Kastrup Lufthavn. Fazrge over Storebazlt.
Fly til Mallorca. Her registreres bil og
skib/fzrge i sp. llec. .

Biltur fra Aalborg til Frankrig. Her registre-
res ingenting i sp. llc., da bil allerede er
reglstreret som hovedtransportmiddel og da
ingen andre transportmidler er anvendt pd
dansk strzkning.

Hvis sommerhus, m.v. i udlandet = kodes 9999.




Sp.

a=-c
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Side 5

Antal km p& dansk strzkning.

Sp. 27 og fremefter drejer sig i hovedsagen
om familiens bilejerskab, m.v.

Det understreges at der er tale om familiens
meninger vedrgrende bilejerskab, o.s.v.

Eksempel: I sp. 32 spgrges: Overvejer fami-
lien at k¢gbe bil inden for de naste 6 mdr. ?
Svaret pa dette spgrgsmal skal vare i over-
ensstemmelse med familiens (og det vil fdrst
og fremmest sige husfaderen og husmoderen)
synspunkter.

Er respondenten f.eks. husmor skal der probes
pa om hun mener, at ogsd husfaderen deler hen-
des opfattelse.

Selvom bilen/bilerne som familien normalt dis-
ponerer over, skulle vare pa verksted, skal
den/de medregnes her.

a) hgjere indtagt. Dette omfatter enhver
form for indtegtsstigning, herunder f.eks.
arv.

I sp. 7 er der trykt et personnr. for hver
person i familien, lengst til venstre i ske-
maet. Disse numre benyttes her.

Eksempel:

I sp. 7. er f.eks. 1 = husfar, 2 = husmor,
3 = datter.

Det er husfar, der hyppigst benytter bil A
til at kgre fra bopal til arbejde og pa ar-
bejdet = kodes 1 i kol. 35 og kol. 36 Det
er husmor, der hyppigst er fgrer ved ind-
kgb = kodes 2 i kol. 37, og det er datteren,
der hyppigst er fgrer ved bes¢gg = kodes 3 i
kol. 38.

Hvis husfar altid er hyppigst fgrer af bil A
uanset kgrselsformal = kodes 1 hele vejen ned.
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Side 6

KRITERIESIDE:

Udtrazkningskoden overfgres fra adresselisten (spalten
lzngst til venstre).

B SKEMA.

HUSK RESPONDENTNUMMER FRA A SKEMA.

Sp. S. Leje af garage. Safremt garagen ejes af fa-
milien indszttes her en fast verdi pa
1.500,- kr.

C SKEMA.

HUSK RESPONDENTNUMMER FRA A SKEMA. (Alle i husstanden
har det samme nummer).

Sp. §S. Rejsetiden kan afhznge af f.eks. hvilken bio-
graf, man besggte. Hvis tvivl altid den sidst

besggte.

Sp. 12. Hvis der interviewes mandag, sp@grges om fre-
dag. Hvis tirsdag spgrges om mandag, o.s.v.

Sp. 12 er stillet for at have et fast ud-
gangspunkt for alle interviews. Alle de med
X udfyldte rubrikker skal ikke benyttes.

Det typiske svar vil her vare ol i 1l2a og .
01 i 12b jfr. KORT 7.

Sp. 1l2a-
12k. Alle ture registreres (se dog instruktion i
skemaet vedrgrende ture i erhvervsgjemed).

Eksempel: 1. ophold. IP ligger hjemme og
: sover (ophold i
hjemmet)

2. opnold. IP kgrer til arbejde
(ophold pa& arbejds-
plads)

3. ophold. IP kgrer hjem (ophold

" i hjemmet)

4. ophold. IP tager til frisgren
(ophold hos lzge,
tandlegce, o.lign.)



Side 7

5. ophold. IP tager fra frisgren til
jernbanekiosken (op-
hold, indkgb)

6. ophold. IP tager hjem (ophold i
hjemmet)

7. ophold. IP bes¢gger venner (ophold
hos venner)

8. ophold. IP tager hjem (ophold 1
hjemmet)

Ophold uden indflydelse p& ruten (f.eks. op-
hold pé& benzintank for pafyldning) registre-
res ikke.

Probe pd "svinkeazrinder" som f.eks. 5. op-
hold ovenfor, s&a alle ture kommer med.

Hvis IP foretager mere end 8 ture, registrer
antallet 1 sp. 15.
Sp. 12d. Rejsetid: Her menes rejsetid "dgr til dgr".

Sp. 12h. Anvendelse af fjern- og narkort.

GENEREL INSTRUKS

Der findes ncrmalt 2 kort:

FJERNKORT: Hele Danmark
NARKORT: Distriktsomrade

Hvis turen gér inden for det pa narkortet kodede
omrdde - da bruges narkort.

Hvis turen gar "langere ud", da bruges fjernkortet.

Altsd&: Fg¢rst nazrkort og kun hvor turen gdr "langere
ud" end nazrkortet (nazrkortene) benyttes fjernkortet.

Hvis turen gdr til udlandet, kodes 8999.

Koderne placeres altid lengst til hgjre i svarrubrik-
ken.
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Side 8

SARLIGE INSTRUKSER FOR DISTRIKTER I S@NDERJYLLAND -
AARHUS 0OG NORDJYLLANDS AMTER

Her bruges 5 kort:

Fjernkort

Nerkort: Oversigtskort

Nerkort 1: Detailkort over del af amtet

Nerkort 2: Detailkort over del af amtet

Nerkort 3: Detailkort over del af amtet
Hvis turen gdr inden for oversigtsnarkortet finder man

frem til, hvilket detailkort turen gdr til. Derefter
udpeger respondenten turens mdl pd detailkortet.

Hvis turen gdr "langere ud" bruges fjernkortet.

SARLIGE INSTRUKSER FOR DISTRIKTER I FREDERIKSBORG,
ROSKILDE OG K@BENHAVNS AMTER

Her bruges 4 kort:

Fjernkort

Nazrkort: Distriktsomrdade

Nerkort: De 3 amter i hovedstadsregionen
Nerkort: Kgbenhavn/Frederiksborg kommuner

Hvis turen gdr inden for det pd narkort over distrik-
tet kodede omrdde - da bruges dette narkort.

'Hvis turen gdr "langere ud" bruges:

. Narkort over Kg¢benhavn/Frederiksberg
kommune sdfremt turen gdr hertil.

. Nazrkort over de 3 amter - sdfremt
turen gdr hertil

. Fjernkort safremt turen gdr langere
ud end de 3 amter.




Side 9

SERLIGE INSTRUKSER FOR DISTRIKTER I K@BENHAVN 0G
FREDERIKSBERG KOMMUNE

Her bruges 3 kort:

Fjernkort

Narkort: De tre amter i hovedstads-
regionen

Nzrkort: Kgbenhavn/Frederiksberg
kommune

Hvis turen gdr inden for narkortet over Kgbenhavn/
Frederiksberg, da bruges dette kort.

Hvis turen gar "langere ud" bruges:

Sp. 13
a-i

.  Nzrkort over de 3 amter - sdfremt
turen gar hertil

. Fjernkort sdfremt turen gdr langere
ud end de 3 amter.

Den week-end, der spgrges om er sidste week-
end. Interviewes f.eks. om lgrdagen, er det
den foregéende week-end, det drejer sig om.

Week-enden gdr fra fradag aften til mandag
morgen. Week-enden starter mere pracist
lgrdag morgen kl. 03.00.

Undtagelser: Week-endture, der begynder fre-
dag aften og varer langere.end til lgrdag
morgen kl. 03.00, skal dog medtages.

Week-endture, der slutter senere end mandag

morgen skal medtages, ndr hele turen ikke har

varet langere end 3 dage.

Eksempler:

Udrejsetidspunkt: Fredag kl. 16.00 - hjem-
komsttidspunkt: tirsdag kl. 08.00. Denne tur
skal ikke medtages, da den er over 3 dggn.

a1



Side 10

Udrejsetidspunkt: fredag kl. 16.00 -

Hjemkomsttidspunkt: mandag k1. 16.00.
Denne tur skal medtages, da ikke over
3 dggn.

Udrejsetidspunkt: fredag k1. 16.00 -
Hjemrejsetidspunkt: lgrdag k1. 01:00.
Denne tur skal ikke medtages da hjem~
komsttidspunkt Iigger fgr lgrdag k1.
03.00.

Udrejsetidspunkt: Sgndag k1. 08.00 -

Hjemkomsttidspunkt: onsdag kl. 08.00.
Denne tur skal medtages, da ikke over
3 dggn.

Ved ture i week-end skemaet forestds
dobbeltture (tur/retur rejser).

FOR EKSEMPEL:

En rejse til sommerhus lgrdag morgen og
hjem sgndag aften er 1 tur (1 tur/re-
tur). :

En udflugt fra sommerhus til f.eks. stran-
den og hjem til sommerhus igen er 1
tur, hvis den er over 5 km.

sp. 13c. Hvis man pa en week-end tur kgrer i "ping"
f.eks. til skoven, derefter til venner og
sd hjem, registreres det sted der ligger
fjernest fra hjemmet.

Sp. 13b-
13g. Instruktion som sp. 12h.
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TILFPJELSER TIL INSTRUKTION. ) 1.

P4 grundlag af de mange gode spgrgsmdl, der blev stillet under
de mundtlige instruktioner i Vejle, Alborg og Kgbenhavn, har

vi udarbejdet fglgende tilfgjelser til instruktionen.

A-SKEMA.

Sp. 7. Branchetilknytning. Her navnes en rekke tvivlstil-
fazlde. B :

LANDBRUG OMFATTER TILLIGE:

Skovbrug

Fiskeri

Pelsfarmer

Hgnseri

Gartneri

Frugtavl

Stenbrug - grusgrave

FREMSTILLINGSVIRKSOMHED OMFATTER TILLIGE:

Slagteri
Mejeri

HANDEL- OG OMSATNING OMFATTER TILLIGE:

Bagere

Skomagere
Ejendomsmeglere
Forsikringsselskaber
Kreditforeninger

TRANSPORT OMFATTER TILLIGE:

Rejsebureauer
Redningskorps

Post- og telegrafvasenet
Pakhusforretninger
Skibsmzglere, befragtere
Ladning og lastning

SERVICE OMFATTER TILLIGE:

Frisgrer

Renggring

Vaskerier, renserier
Fotograf
Skorstensfejere
Vinduespudsere

4%
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A-SKEMA.

Sp. 9.

SEC 6”.

Hvis f.eks. tre ugers ferie - og denne er opdelt
med 2 uger i sommerhus og 1 uge i Norge, sd re-
gistreres dette som to forskellige ferier.

Bemzrk: km. opgives 1 ti'ere

Eks.: 100 km registreres med 10
85 km registreres med 9

I (A-SKEMA) og sp. 13 i (C-SKEMA) er undtagelser
fra reglen om, at familien kun omfatter medlemmer
pd 15 ar og derover. Her medtages alle familie-
medlemmer der deltog i turen.

Alle personer pa 15 dr og derover skal med - selv-
om der kun er tre linier at notere pa.

Eks.: Hvis far, mor og tre bgrn pd 15 4&r og
derover., De tre bgrn bidrager ogsd til
familiens indtazgt. Notér alle tre per-
sonnumre i kol. 53 - og anfgr det sam-.
lede bidrag i procent i kol. 54,55 og
56. : -




hvorfor ferie- og fritidstrafikken er darligt
belyst. Da denne imidlertid udger en vasent-
lig del af det samlede persontransportarbej-
de, har man i TU-75 lagt vegt pd, at turpro-
duktion og rejselangder ogsa for disse rejse-
m&l kan settes 1 relation til faktorer som
familietype, indtegt, urbanisering, fritid,
kollektiv tilgengelighed etc.. Samtidig har
man tilstrebt, at datamaterialet kan belyse
sammenhengen mellem tidsforbrug til rejser,

rejselengder og rejsehastigheder.

Ad C) Energikrisen og den generelle konjunk-
turnedgangs virkninger pé& trafikken.

De sterkt forheojede benzinpriser, der blev
fordrsaget af energikrisen, m& formodes at
have indvirket p& anvendelsen af den enkelte
bil, méske 1 form af mindre kerselsforbrug
og mere rationel korsel. For at m8le, i hvil-
ke omfang en sddan kraftig prisstigning pa-
virker befolkningens trafikale adferd,er
TU-75 opbygget s&ledes, at man kan foretage
et sammenlignende studie (af eksempelvis
endringer i turkedesammensetninger) med
analyser udfert fer energikrisen, f.eks.
"Egnsplanrddets trafikanalyse 1967" og "Kol-
lektiv Trafikundersegelse 1973".

Ad D) Betydningen af tilgengeligheden til
kollektiv trafik for bilanskaffelse og
turproduktion.

Tilgengeligheden kan opfattes som et udtryk
for, hvor let adgang beboerne i et bestemt



B-SKEMA.

Sp. 5. Som anfgrt er vardien af egen garage kr. 1500.

Carport o. lign. er ikke en garage. Vardien er
her 0.

45



C-SKEMA. 4.

Sp. 12. Som den mdske hyppigste undtagelse fra at "ligge
hjemme og sove" kl. 03.00 i 1. ophold navnes re-
prazsentanten, der bor pd hotel. Her kodes 02 (ar-
bejde) i kol. 1lu-15 og 08 (service) i kol. 16-17.
Husk: er man pd rejse kl. 03.00 registreres 1. op-
hold som det fgrste ophold man g@gr efter kl. 03.00.

Sp. 1l3a Det er vigtigt at bemzrke fglgende vedr. week-end-
- i, delen af C-skemaet.

I modsetning til hverdags-delen, hvor vi registre-

rer hvert ophold for sig samt forskellige oplysnin-
ger vedr. rejsetiden, turlangden osv. mellem ophol-
dene, er det i week-end-delen turen, dvs., hele tu-

ren frem og tilbage, der gnskes oplysninger om.

I sp. 13d. er det sdledes rejsetiden frem og til-

bage, der ¢nskes.

I sp. 13e. er det turlazngden frem og tilbage, der
gnskes.

Eks.: Tog fredag aften fra bopzl til sommerhus.
Tog s¢gndag hjem igen. Rejsetiden er her
rejsetiden fra bopzl til sommerhus plus
rejsetiden fra sommerhus til bopel.
Turlangden er antal km. fra bopazl til som-
merhus plus antal km. fra sommerhus til
bopzl.

Bemerk endvidere: den navnte tur fra bopazl til som-
merhus er f.eks. 1. tur. Men udover denne tur kan
man udmzrket have foretaget flere ture med sommer-
huset som udgangspunkt. Sddanne ture registreres
som 2. tur, 3. tur osv,

Bemark endelig: at sp. 13g er darligt formuleret i
spprgeckemaet. Brug formuleringen: Hvor gik turen
hen ? - G&r turen flere steder hen f.eks. bade til
skoven og pd hjemvejen til nogle venner, registreres
det fijerneste punkt pa turen (her skoven).




BILAG 2
DEFINITION AF VARTABLE I SPURGSKEMAER




OVERSIGT OVER VARIABLE

Baggrundsvariable

1. Geografi

2. Bystorrelse

3., Boligens beliggenhed

4. Regionens indbyggertal

5. Boligens karakter

6. Familiestorrelse, antal bsrn

7. Alder

8. Ken

9. Stilling 1 husstanden

10. Erhvervsstatus

11. Branchetilknytning

12. Beskaftigelse
13. Indtegt
14. Forerbevis
15. Bilejerskab, motorcykel, campingvogn m.m.
16. Sommerhus

17. Forventninger m.h.t. bilkeb/bilsalg.
18. Energikrisereaktion

19. Ugedag for interview

Trafikale adverdsvariable

20.
21.
22.
23.

24.
25.
26.
27,
28.
29.
30.
31.
32.
33.

Antal ferier pr. familie pr. &r
Antal weekendrejser pr. person
Antal hverdagsophold pr. person
Transportmiddel (hovedtransportmiddel,
transportmiddel p& dansk strekning)
Rejsens formal

Rejsens start og slutzone nr.
Rejsetid, ankomsttid

Rejselaengde (pAd dansk strazkning)
Antal deltagende personer pd rejsen
Rejsehjemmel

Parkering

Korte km pr. &r pr. bil

Oplevede transportomkostninger
Faktiske transportomkostninger

Transpor tudbudsvariable

34 .
35.
36.
37.
38.

39.
40.

41.
42,
43,
44.

Antal busforbindelser inden for 500 m
Antal afgange pr. dag (pr. time)

Afstand til jernbanestation fra bopal
Rejsehyppighed pr. rejsemdl (13 udvalgte
rejsemil

Rejseafstand pr. rejsemdl (13 udvalgte
rejsemil)

Rejsetid pr. rejsemdl (13 udvalge rejsem.)
Hovedtransportmiddel pr. rejsemdl

(13 udvalgte rejsemélg

Alternative transportmidler pr. rejsemil
(13 udvalgte rejsemil)

Alternative rejsetider pr. rejsemdl

(13 udvalgte rejsemdl)

Antal omstigninger mellem off. transport-
midler pr. rejsemdl (13 udvalgte rejsemdl)
Rejsetid i bil (13 udvalgte rejsemal)



BAGGRUNDSVARIABLE

1. Geografi

Den geografiske stedfestelse er foretaget ud
fra zonekort. Hver interviewer har med et
landsdekkende "fjernkort" og ét eller flere
"nerkort" over interviewdistriktet (dvs. kom-
munen plus nermeste omegn) registreret alle
rejsedestinationer 1 et kodesystem. Ved sted-
festelsen har intervieweren (sammen med re-
spondenten) primzrt anvendt "nerkortet". Kun
i de tilfelde, hvor rejsens start eller slut-
punkt 18 uden for '"nerkortet" anvendtes
"fjernkortet". Registreringen er s&ledes al-
tid foretaget p& det mest detaljerede kort.

"Fjernkortet" bestdr af et danmarkskort med
optrukne kommunegrenser, siledes at hver
kommune svarer til én zone. Ved registrerin-
gen er anvendt en zonekode baseret pad inden-
rigsministeriets koder for kommuner. Alle
interviewerne har veret forsynet med et

"fIernkort".

"Nerkortet" er udarbejdet efter forskellige
retningslinier. For Senderjyllands, Arhus

og Nordjyllands amter er der udarbejdet "ner-
kort" dzkkende hvert amt. Zoneinddelingen
felger kirkesognene og nummereringen er fore-
taget i en 5-cifret kode (3-cifret kommune-

nummer plus 2-cifret sognenummer).

For Kebenhavn og Frederiksberg kommune er
der udarbejdet "nerkort", hvor zoneinddelin-
gen felger den inddeling, der er foretaget
af hovedstadsriddets planlegningsafdeling.
Zonenummereringen er foretaget i en 5-cifret
kode (3-cifret kommunekode plus 2-cifret kode.




For alle interviewdistrikter uden for Sgnder-
jyllands, Arhus og Nordjyllands amter samt
Kebenhavn og Frederiksberg kommuner er udarbej-
det "n®rkort", der daekker interviewdistriktet
samt en omegn af ca. 20 - 30 km. Zoneindde-
lingen fglger sognegranserne. Der er anvendt
en 5-cifret kode bestiende af 3-cifret kom-
munenummer samt 2-cifret sognenummer.

Interviewerne har kun varet forsynet med "ner-
kort" over deres eget distrikt.

2. Bysterrelse

For interviews taget i bym®ssige omrider er
byens indbyggertal udfyldt af AIM markedsana-
lyse A/S i efterkodningsfasen. Data er taget
fra Folke- og boligtellingen, 9. november
1970.

3, Boligens beliggenhed

opdeles i tre kategorier

by - centralt, beliggende n&r bymidte
by - beliggende i udkant af byomrdde
landdistrikter (landsby)

Klassificeringen er foretaget af respondenten
og er et udtryk for hans opfattelse af de

faktiske forhold. Som et generelt kriterium
har man anvendt "hvor tet man er ved diverse
forretningscentre o.1.".

4. Regionens indbyggertal

Er udfyldt af AIM markedsanalyse A/S i efter-
kodningsfasen. Indbyggertallet for felgende
regioner er anvendt (folketal pr. 1.1.1973,
statistisk &rbog 1974).



Hovedstadsregionen

gvrige Sjelland

Bornholm

Fyn

Sgnderjyllands amt

Vestjylland (Ribe, Ringkebing og Viborg amt)
Nordjyllands amt

Ostjylland (Arhus og Vejle amt)

5. Boligens karakter

Er opdelt i feglgende kategorier

Etagehus

Rekkehus og k®dehus
Parcelhus
Landbrugsejendom
Andet

Er klassificeret af respondenten.

6. Familiestorrelse, antal bern

Familien er defineret og afgrenset pd folgen-
de mide:

1) Der startes med en opremsning af alle, der
bor i lejligheden.

2) De der ikke er i familie (udtrykket dek-
ker hvad der i daglig tale forstds hermed)
med interviewpersonen ses der helt bort
fra.

%) Familien afgranses si8ledes, at der hsjst
er ét par i den. Det skal i denne forbin-
delse bemzrkes, at de ca. 80.000 personer,
der bor i felleshusstande ikke indgédr i
analysen. De private markedsanalyse insti-




tutter kan ikke direkte foretage person-
udvaelgelse, og kan derfor ikke gennemfore
interviews i felleshusstande. Falleshus-
standene tegner sig for ca. 2% af det to-
tale indbyggertal, men i aldersgrupperne
15-24 4r er det 3,3%, og over 65 Ar er der
tale om at ca. 6,5% bor i felleshusstande.

I denne definition er "samlevere" sidestillet
med "gifte".

Familiedefinitionen svarer til den definition
Danmarks Statistik anvender bl.a. i de leoben-
de "omnibusanalyser". Det bemazrkes, at EPA-67
analysen og KT-73 analysen afviger fra denne
definition, idet man i disse analyser har an-
vendt et "tax-unit" begreb. Sidstnzvnte de-
finition indebzrer bl.a., at alle hjemmebo-
ende born p&d 16 4r og derover ikke betragtes
som medlemmer af familien.

7. Alder

Den nojagtige alder pad alle familiemedlemmer
p&4 15 8r og derover er registreret. Samtlige
bern under 15 Ar er registreret i felgende
kategorier:

0O - 3 4&r
4 - 6 -
7 - 14 -

Regspondenternes alder er af hensyn til op-
vejningen for non-response yderligere re-
gistreret 1 felgende kategorier:

15 - 19 Ar
20 - 24 -
25 - 29 -



30 - 39 &r

40 - 49 -
50 - 64 -
65 - 69 -

70 &r og derover
8. Kon

mand
kvinde

9. Stilling i husstanden

IP (Interviewperson)
egtefelle/samlever
son

datter

bedstemor

bedstefar

barnebarn

andet

Oplysninger om tidligere ®gteskab er ikke

registreret.

10. Erhvervsstatus

Erhvervsstatus for alle familiens medlemmer
P& over 14 &r er registreret i felgende kate-

gorier:

selvstendig landbrug
selvstendig i eovrigt
medhjelpende zgtefelle
arbejder faglert
arbejder ufaglert
funktioner privat ansat
funktioner off. ansat




tjenestemand

studerende, lerling
skoleelev

pensionist

hjemmegdende husfar/husmor
invalidepensionist
vernepligtig

andet

Arbejdslose er registreret under deres fag.

Hvis en studerende, husmor e.l. har erhverv,
er koden svarende hertil anfert, hvis er-
hvervet er af regelm®ssig karakter (i tvivls-
tilfelde er erhvervsarbejdet registreret,
hvis det er p4 over 10 timer/uge. Kategorien
"andet" omfatter bl.a. husassistenter.

11. Branchetilknytning

1. Fremstillingsvirksomhed:

alle former for industri (incl.
slagteri, mejeri)

2. Byggeri og anleg:

alle former for byggeri
ogsa veje, broer o.l.

3. Handel og oms®tning:

al detail- og engroshandel
(pengeinstitutter, ejendoms-
meglere, forsikringsselskaber,
kreditforeninger, bagere,skomagere)

4. Transport:

omfatter rejsebureauer, redningskorps,
P & T, pakhusforreninger, skibsmeglere,

befragtere, losning og lastning, DSB
!



boligomrdde har til regionens evrige bolig-
omrdder, til arbejdspladserne, til forretnings-
centrene og de rekreative faciliteter. Til-

- gengeligheden kan derfor formodes at have en
vis betydning for befolkningens bilanskaf-
felse, turproduktion og rejselengder. Eksem-
pelvis s8ledes, at smid rejseafstande maske
nedsetter en families behov for at rdde over
bil.

Datamateriale til belysning af tilgengelig-
hedens indflydelse p& bilanskaffelse, turpro-
duktion og rejsel®ngder findes i "Egnsplan-
rddets Trafikanalyse 1967" og i "Kollektiv
trafikundersegelse 1973" -~ begge for hoved-
stadsomrddet -~ samt i et vist omfang i by-
trafikanalyser for Alborg, Odense og Kolding.
En landsdzkkende analyse mangler imidlertid,
- 0g TU-75 er derfor opbygget sdledes, at den
kan supplere ovennzvnte analyser med data-
materiale for mindre provinsbyer, landdi-
strikter og tyndt befolkede omrider.

1.2, TIDLIGERE DANSKE ANALYSER

Som ovenfor nevnt har der i de senere &r
veret gennemfgrt analyser af lignende art -
b&de af landsdxekkende og regional karakter.
Blandt de mest betydende kan n®vnes:

- Fgnsplanrddets trafikanalyse 1967 (EPA 67).
Kun hovedstadsomradet.

- DSB/Observa: Befolkningens rejsevaner og
indstilling til forskellige trafikmidler
1970 (DSB/Observa 1970).

-~ FDM/Gallup: Bilen i Danmark og alternati-
verne 1973.

- DSB, Kebenhavns kommunes Generalplandirek-
torat og Egnsplanrédets kollektive trafik-



5. Anden administration:

statslig og kommunal
administration m.v.

6. Landbrug:

omfatter tillige: skovbrug,
fiskeri, pelsfarmere, henseri,
gartneri, frugtavl, stenbrug,
grusgrave

7. Service:

omfatter: reklamebureau, lzge,
advokat, biblioteksvasen, under-
visning, daginstitutioner, politi,
militer, friserer, rengering, va-
skerier, renserier, fotograf, skor-
stensfejer, vinduespudser

8. Andet:

omfatter bl.a. hjemmegdende husmor

12. Beskeftigelse

Den ojeblikkelige beskaftigelse for alle
familiens medlemmer pa over 14 3r er regi-
streret i fglgende kategorier:

heltidsbeskeftiget

deltidsbeskeftiget

ikke beskaftiget p.g.a. sygdom/ferie mv
ikke beskaftiget p.g.a. arbejdsleshed
ikke i erhverv (normalt)
studerende/skolesggende

andet



Denne registrering er kun foretaget for per-
soner, der har udfyldt C-skema.

13, Indtegt

Familiens samlede indkomst i 1974 (defineret
som bruttoindkomst inden fradrag af skat o.l.)
er registreret i folgende kategorier:

1 - 19.999 kr.

20 - 29.999 -
30 - 39.999 -
40 - 49.999 -
50 - 59.999 -
60 - 69.999 -
70 - 79.999 -
80 - 89.999 -
90 - 99.999 -

100 - 109.999 -
110 - 119.999 -
120 - 129.999 -
130 - 139.999 -
140 - 149.999 -
150 - 174.999 -
175 - 199.999 -
200 -~ 250.000 -
250 -~ og derover

Yderligere findes oplysninger om, hvilke fa-
miliemedlemmer, der bidrager til den samlede
indtegt - og med hvilken procentdel disse
familiemedlemmer bidrager. Da man fra tid-
ligere analyser har konstateret vaesentlige
forskelle i en families indkomstopgerelse af-
hengig af, om det er manden eller hustruen,
der besvarer spegrgsmidlet, har man registreret:
hvilken person der har besvaret spgrgsmilet

om indkomst.
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I speorgsmilet om, hvilke personer der bidra-
ger til familiens samlede indtegt, er antal-
let af pladshensyn begrenset til tre. Hvis
flere end tre familiemedlemmer bidrager, re-
gistreres summen af tredie, fjerde, femte
etc. persons procentvise bidrag af samlede
indtegt.

(Note: Styregruppen har indgdende diskuteret
valget af indkomstbegreb. Man har sidledes
overvejet at sporge sig frem til et begreb,
der kunne betragtes som et udtryk for fami-
liens disponible indkomst, ud fra spergsmdl
om nettoindkomsten samt oplysninger om soci-
ale overfgrsler som f.eks. boligsikring. Man
har imidlertid valgt at sperge om bruttoind-
komsten, dels pd grund af analyseinstituttets
negative erfaring med at bore for meget i fa-
miliens ekonomi (for stor n:gter-procent),
dels fordi analyseinstituttet besidder oplys-
ninger om ca. 15.000 husstandes bruttoind-
komst (i 1974) - et materiale, der sammen
med bruttoindkomstoplysningerne danner grund-
lag for opregningen af den disproportionale
sample.

Bruttoindkomsten er defineret som samlet ind-
komst fer fradrag i indkomsten ved opgerelsen

af den skattepligtige indkomst).

14. Fgrerbevis

Besiddelse af forerbevis for alle familie-
medlemmer p& 15 &r og derover er registreret
(registreringen er ikke specificeret p& ferer-
bevis til motorcykel, bil, lastbil etc).

15. Bilejerskab (radighed)

Familiens bilejerskab og brug af bil er de-




fineret p& folgende midde: "Disponerer fami-
lien for tiden (dvs. i denne uge) over 1 el-
ler flere biler (dvs. personbil eller varebil
under 2 t totalvegt) til daglig brug (ejer,
lejer for mindst en uge eller har fiet stil-
let til rAddighed)?"

Bilejerskab (radighed) er registreret pad fol-
gende mide:

O: ingen bil
l: 1 bil
2 biler
2+:4 3 biler
4 eller flere biler

For de tre senest anskaffede biler, findes

oplysninger om, hvad bilerne hyppigst 0og
nesthyppigst anvendes til, opdelt pd folgen-
de formdl:

bolig/arbejde

erhverv

besog, ferie

fritid i evrigt

bern i daginstitution/skole
andet

Ligeledes findes for de samme formal oplys-
ninger om, hvilke familiemedlemmer der hyp-

pigst anvender den enkelte bil.

Bilernes sterrelse er registreret i en kode,

der er baseret p4 vegtkriterier og defineret
ved foglgende eksempler:

Kode 1 Citroen 2CV
Datsun 100
Morris 850 Mascot

Fiat 127 11
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Kode 2 Folkevogn 1200
Opel Kadet
Fiat 128
Toyota Corolla

Kode 3 Morris Marina
Folkevogn 1303
Simca 1100
Sunbeam 1500

Kode 4 Ford Taunus 1300
Austin 1750
Renault 16
Ford Cortina 1300

Kode 5 Opel Record
Saab 99
Volvo 142
Ford Consul

Farven p& nummerpladerne er registreret i
folgende kategorier:

Sort og andet (papegoeje)
Gul

Ejerforholdene er registreret i folgende ka-

tegorier:

Ejer (selvstendig erhvervsdrivende,
hvor bil indgdr i erhvervsregnska-
bet)

Ejer (lenmodtager

Ejer (andet f.eks. pensionist)

Stillet til rd8dighed af eget firma
(firma p& reg. attest)

Stillet til rddighed af firma, hvori
brugeren er ansat

Lejet pad langtidsbasis (leasing)

Andet



Bilernes alder er registreret. Hvis husstan-

den har kebt bilen er registreret a) &rstal-

let for kebet b) om den er kebt som ny eller

som brugt bil og c¢) hvem der har betalt bilen
opdelt i feolgende kategorier:

Familien (selvst. erhvervsdrivende)
Familien (lenmodtager)

Familien (andet)

Delvis af firma

Helt af firma

Andet (foraret)

Oplysninger om ejerskab af motorcykel/scooter/
knallert samt af campingvogn, villatelt og

kolonihave er registreret.

16. Sommerhus

Fealgende oplysninger om familiens evit. som-
merhus er registreret.

- Ejer eget sommerhus

- R&der over andens sommerhus

- Sommerhusets geografiske beliggenhed
(kode fra "fjernkortet")

- Afstand fra bolig til sommerhus (kun
afstand pd dansk strekning), m8lt i km

- Antal besog, hvor familien tog samlet/
enkeltvis til sommerhus i perioden
1.10.74 - 1.10.75

- Anvendt hovedtransportmiddel

13



17. Forventninger m.h.t. bilkeb/bilsalg.

Oplysninger om tidligere og evt. fremtidigt
bilejerskab er i TU-75 belyst ved en rzkke si-
kaldte lukkede spergsmil, hvor svarmuligheder-

ne p& forhd&nd er definerede. Nedenfor st&ende

diagram viser, hvordan respondenterne er ble-

vet filtreret gennem spergsmdlene, afhzngig

af, om de p& interviewtidspunktet disponerer

over bil eller ej, om de evt. tidligere

har disponeret over bil etc.

Spergeskema A [Disponerer familien over eén eller flere biled

o]

ke form&l

Typisk brug af hver bil S
hvilken person til hvil-

v

oktober 1973

Andringer af bilhold sider]

nej ja

|[Flere -~ fzrre

v

HEvorfor]
v

4

+
Iﬁvorfoﬂ

l nej

(Har familien disponeret over en bil

] |

(Hvorfor ikke lejerforhold]
v

[Hvorfor ikke mere]

[Overvejer familien at keobe bill

] ]

v

[Overvejer familien at kebe bil]

Paregnes bilradig-| |Hvorfor]
hed neste 6 mdr.

nej l

]

Overvejer familien]
at szlge en bil
uden at kebe en ny

nej lja

Udskiftning - ekstra bil]

{Hvorfor]

Y
(Hvorfor]

Hvorfo

[ Resten af spergeskema A |

Spergeskema B

egistrering af nuverende bilhold, anvendelse, anskaffelsestidspunkt

M, V.

v

(Flaktiske og oplevede udgifter]

Sporgeskema C
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Fig.: Filtersystem for spergsmdl vedr. &rsager til
bilkeb/bilsalg.




I sporgsmdlene om forventninger m.h.t. bil-

kob er interviewerne instrueret om kun at re-
gistrere et evt. fremtidigt bilkeb, hvis det
har veret diskuteret 1 familien, og hvis det

skal foregd inden for de kommende 6 mé&neder.

18. Energikrisereaktion

Respondentfamiliens reaktion pd energikrisen
i 1973 er registreret i felgende kategorier.

- Nedsatte forbruget til transport, men fort-
satte med at bruge bil.

- Nedsatte forbruget til transport og flyt-
tede transport fra bil til kollektive
transportmidler.

- Nedsatte ikke forbruget, men flyttedes fra
bil til kollektive transportmidler.

- Foretog ingen ®ndringer alene som feglge af
energikrisen.

- Ved ikke.

De familier, der har ®ndret deres transport-

vaner, er dernzst spurgt om:

- de fuldtud er fortsat med :ndrede trans-
portvaner

- de delvis er vendt tilbage til tidligere
Transporivaner

- de helt er vendt tilbage til tidligere

transportvaner.

Kun respondentfamilier, der disponerer over
1 eller flere biler pd interviewtidspunktet,
er spurgt om disse forhold. Besvarelserne
gelder respondentens opfattelse af familiens
adferd som en helhed. Respondentfamilier,

15



16

der har anskaffet bil senere end efterdret
197% og som tidligere ikke har disponeret
over bil, er ligeledes spurgt. Disse re-
spontenter kan identificeres og frasorteres
ud fra spergsmdl A 41, hvor der sperges, om
familien ejer flere biler idag end i oktober
1973.

Det er overladt til respondenten at for-
tolke hvorledes "forbruget" méles.

19. Ugedag for interview.

P4 alle C-skemaer, hvor glrsdagens og sidste
weekends turproduktion registreres, er uge-

dagen for interview oplyst.

TRAFIKALE ADFARDSVARTIABLE

20. Antal ferier pr. familie pr. &r

En ferie er i TU-75 defineret som et ophold
borte fra hjemmet af en varighed p& mindst

fem degn. Opholdet skal vere af ikke erhvervs-
messig karakter. Definitionen svarer til den
af Danmarks Statistik anvendte. Antallet af
ferier som respondenten alene eller sammen
med andre familiemedlemmer har i perioden
1.10.74 - 1.10.75 er registreret i folgende
kategorier:

0 ferier

l 1"

2 1

3 4]

4 ferier eller flere

Foglgende ferieoplysninger registreres:
- udrejsedato

- feriested (kode fra fjernkort)
- land




- hovedtransportmiddel pd hele turen

- antal km p& udrejsen og hjemrejsen i
Danmark med tog, motorcykel, bil, fly,
skib/ferge, andet

- art af overnatning (sommerhus, hotel/kro,
camping, familie/venner, andet). Hvis
respondenten har overnattet forskellige
steder, registreres det fjerneste sted.

- hjemkomsttidspunkt

- antal familiemedlemmer, der deltog (incl.
IP)

Ferier afholdt af andre familiemedlemmer og
hvori respondenten ikke deltog er registre-

ret med folgende oplysninger:

feriested (kode fra fjernkort)
land
hovedtransportmiddel for hele turen

gvrige transportmidler p& dansk strzkning.

21. Antal weekendrejser pr. person

Hvert familiemedlem pa over 14 &r er spurgt
om sidste weekends rejser. Ved interviews
om lerdagen er respondenten spurgt om fore-
gdende weekend. Weekenden er i TU-75 defi-
neret som perioden fra lordag morgen kl.
3.00 til mandag morgen, inden respondenten
evt. tager pd arbejde. En weekend-rejse er
defineret som dobbeltrejse, dvs. en tur/
retur rejse. En weekend-rejse hvor respon-
denten korer i ring mellem flere ophold er
registreret som én rejse. En weekend-rejse,
der begynder fredag aften og afsluttes senere
end lgrdag morgen k1. 5.00 er medtaget.
Weekend-rejser, der afsluttes senere end
mandag morgen er medtaget, nar hele rejsen
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